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"Ε. 16 το νεο ΜΑΧΗΤΙΚΟ | 
ΤΟΥΡΚΙΑ ΚΑΙ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ; 


τα ΝΕΑ ΔΟΓΜΑΤΑ ΤΟΥ ΝΑΤΟ ΚΑΙ ΤΟΥ 
ΣΥΜΦΩΝΟΥ ΤΗΣ ΒΑΡΣΟΒΙΑΣ 
2Η Σ 
ο. ολοι ΑΕΡΟΣ-ΕΔΑΦΟΥΣ 
ΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
πολ ΛΕ! 


ΔΡΟΝΠΑ ΣΙΗΝ ΕΛΛΑΛΑ 


ΑΕΚΟΡΡΑΤΙΑΙΕ Α»5 902 5ὗΡΕΕ ΡΙ)ΜΑ ΦΩΤΟΑΡΧΕΙΟ 


Η σχεδίαση ενός Εξελτιωμµένου ελικοπτέρου Πουμα άρχισετο 1974. Η Αεροσπασιάλ τοποθέτησε ισχυρότερους 

κινητήρες, µεγαλύτερο ρύγχος, νέο σύστημα προσγείωσης µε ἑναν τροχο σἐκάθε κύριο σκέλος καὶ παράλληλα 

αὐξησε τίς επιδόσεις, τὸ φορτίο καὶ τήν ανθεκτικότητα στὰ εχθρικά πυρά. Τό 19/8 πέταξε τὸ πρωτότυπο τού 

Σούπερ Πούμα. Τὸ ελικόπτερο αυτο προσφερεται σὲ πωλπικές καὶ στρατιωτικές εκδόσεις. Μία απὀὸ τίς - 
τελευταίες εἶναι η Α5 3328 τὴς φωτογραφίας. Μπαρει νὰ µεταφερει 28 στρατιώτες οὲ απὀσταση 684 χλμ. μὲ 

ταχύτητα 260 χαω σὲ ύιρος 4.750 µέτρων. Τὸ θάρος του µαζιµέ κανονικὀ φορτίο είναι ὃ,Ζτόννοι. Οι κινητήρεςτου 

εἶναι δύο αξανοστροαθιλοκινηήτηρες Τι{βοπΊεσᾶα ΜαΚία 1.755 ἱππων. Εχει ολικά µήκος [8,48 µέτρα (τὸ απλόο Πουμα 

έχει 18.15 μ.), πλάτυς 3,79 µέτρα μὲ διπλωμένο στροφείο καὶ διάµετρο κύριου στροφείου 15,08 µέτρα. 
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Αννα τον ρα 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΟ 

Ἔνας- 184 τροχοόρομεὶ Οι έξωτερ 
του διηφαρὲς σἐσχἐέση μἐτὰ Ε- 18{ ει 
ονύπάρκτες. Γιᾶ ας εσωτέρ,κὲς ὅιο 
ρὲς ἀιαβάστε τὸ ἄρθρο πού ξεκινά 
τῇ σελίδα 4 


Τὸ περιαδικᾶ «ΤΗ εκδίδεται οπό]] 


“ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΟΑΟΌΣΕΙΣ- ΑΕ, ΑρδήΙΤΟι 
16, Τ.Κ. 11836, τη 9230812 αμ. 


ποκλοφυρείσ ὃλῃ τήν ἑλλύδο τήν 20η ηΙ: 


κσῦε μονου µήνη 8 Διύθεσπη ἃιαν 
Κεντρικὁ Πρακτοβείή Ημερησία και {Πεμ 
κού Τύπρυ 4 ἔ, δοφοκλέους 41. 

Β2ΖΡΗΡΑ 8 Υπεύθυνοι σὺ ἐ 
ἁωιστας Καβωθᾶς, Ἀρδηντὸ 
ΤΙ 407 ο Εκτύπωση, Νέο Τειρωκή θρ 
φία, Τε 17. Τηλ ἆ6ρδαἃ 313 6 Φωώτυστοι 


θεσία: ΣΥΝΘΕΣΗ Ε Π.Ε, Καλλιρόης 26. Αῇ 


Τη. 32.18 056 58 8 χειρόγραφα, δισφό 
κά Φιυγθγραφίές ποὺ στέλνονται γιᾶ ὅηι 


εωσῃ δὲν επιστρέφονται, ανεξόρ]ητα εὐν]]ό 
μόσιευσουν ἡ ὖχι τρ ὀμσίωμο μπε ἤ 


περιοδικὀ διατηρεί τὸ δικαίωμα νά περι 
επισγολὲς που ὀῃμοσιεύοντο, χωρίς ἡμιω 
αλλομώνεται ἡ νᾶ μετηβάλλέτοι τὸ νόημα 
περιέχουν  Ο; ὀπόψεις ποὺ εκφράζονται 
ενυπάγραφα ύρθρα ἀὲν εκφρόζουν σπα 
τα τή γνωμη του περιοδικοῦ 


5 ΕΙ /ΣΗ ΓΙ πΙΒΩΒ2ίΡ8 15 ρυΜςΗΒά οἱ 
Δγό ννθθέ οἱ ενΌγν 5θοσπα πποπΙἠ, 6 "η 
γεογόν "ΤΕΓΗΛΜΗΓΑΙ ΡΗΕΞ5᾽ 5.Α 14 
Απαϊιου 8Η, ΑἴλοΠς 11838. Ο28ΡΟΒ, 
32.40.8312 (3 Ηπες) µείθχ. 222189 ΤεζΗ 


5 4 Εαογιδί πα Αανθιίξῃς υοΓβδμίΟ/ 


«θπες 5ἠομΙΟ 8 βοάΒΑΚΕΟ {ο ΜΗ {ο 
(βνοίήας, ΕΠΟ) -- ΟΜίθ] 


φ ϱΥΛΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ (1) ΧΡΟΝΟ 
ΕΛΛΑΔΑ δ00 ὅρι ΤΡΑΠΕΖΕΣ - ΟΡΓ/ 
ΜΟΙ: ἳ 650 ὁρλ.. ΕΥΡΩΠΗ 850 ὁρι Α 
ΡΙΚΗ ΚΑΝΑΔΑΣ 1200 δρχ. Α2ΙΑ 1. 
ὁρχ, ΚΥΠΡΩΣ 700 δρχ. ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ 1/ 
ὁρχ ἑμβόαματα - Επιταγὲς Πέλῃ Κουμου 
Αρδηττου 14:16, Αθήνα ΤΤ 407 


5 ὁΠΩστοηη ΤΕΥΧΩΝ Παλιά καί κιμήρι; 


ρισ τεύχη τὴς «ΠΤΗΣΗΣ. καστίζσυν τί 


100 ὁρχ. καίμπορείτενό τά βρείτε στὰ γρα 
μας Αν Βἐλέτε νά τὸ λάβετε σπίτι σας 
πρέπει νὀ μᾶς στείλετε κωὶ τὸ ταχυόρηα 
τέλη, ποὺ Φτανουν τὶς 18 ὁμχ. γιὰ κάθετειή 
ἁτηήν περὶπτωσῃ ομτή πµέπει νὐ στεἰλετε η 
ὀρυμικὴ εηταγή στὴ ὀνεὐθυν σἡ µας: Αρδηι 
14-18. Αθήνα Τ Τ. 407, στὴν σπαία νὰ σημ 
ψετε τὸν αριθµό του τεύχους. καὶ τήν ἐνδ 
«ΠΤΗΣΗ». 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΤΕΥΧΟΣ 24, ΔΡΧ. 100 


Το ΕΛΛΗΛΜΙΚΟ 
ΑΕΕΟΠΟΡΒΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Παρασκευή Κσυτσούκου 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Αώστας Καβάθάς 


ΚάΛΑΛΙΤΕΚΛΙΙΚΗ ΕΓΠΤΙΛΜΙΕ/ΊΕΙΑ 
Σπ Κολτσάκη 
Σπώργας Κρυρθσης 


ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ - ΔΙΑΦΕΜΙΡΕΙΣ 
Σόφη ΚαβηΩΘά 

Δημήτρης Γιαννάκης 

Γιάννης Βρόντος 


Σ΄ ΑΥΤΗΩ ΤΟ ΤΕΥΧΟΣ ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΚΑΝ: 
ϱΠπναγιώτης Αλεβαντής 
Αλέξανδρος Βράμλας 
Φωώλης ἄημπτρόπουβος 
Κώστας Καβαθός 
Σωτήρης Κωνσταντινίδης 
Σύκης Ληκολοκόπουλος 
τάσος Παπαγεωργίου 
Σωτήρης ΓΠουλής 

Λίκας Τριάντης 
Σγέφονος Τσολσκιδης 
Γιώργας Χριστογιαννόκης 
Πόνος Φιλιππακόπουλας 


ΦΩΤΩΓΡΑΦΙΕΣ 
Κώστας Καβαθός 
Βραΐλης Γιαννακόπουλος 


ΜΟΝΤΑΖ 
Σπύρος ἀελαβίας 


ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 
Πέτρος Μειν/άνης 


ΓΕΡΑΜΛΙΑΤΕΙΑ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κσυκσυτσύ 


ΑΜΥΝΑ 


14. Νέα Δόγματατου ΑΤΟ καἰτού Συμφώνου τὴς Βαρσοβίας 22. 
Πύρουλο! Αέρος-Εδόφους. 27. βαντάρ Λαχητικὠν Αεροοκαφών. 
34 Ε-Ιδς 40. Αεροσκάφη Κάθετης Απαπροσγείωσης στό Πεδίο 
τής Μόχης 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
1 7. Μηκρὀ Αεροδρόμιο στἠν Ελλάδα 66. 168’ Ε8Η 2100 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


46. ζωή στὸ Σύμπαν. Φ4. Διαστηµικά Νέα. 86. Δορυφόρο; 
Στρατιωτικών ἐπικοινωνιὼν. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 
70Ο. Τεχνικὴ Αεροπορικἡ Εκπαϊόευση στὴν Ελλάδα. 
ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 
62. Οπτικὲἐς ἴνες 

ΔΗΜ/ΟΥΡΓΟ/ 

60. Ο «Πλεκτρονικός» ΜΤετεωρολόγος 
ΙΣΤΟΡΙΑ 

74. ἰοεκήεεα Ε-θά4 5ιβγ/γε 
ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 

72. Εκθὲἑσεις Ατυχημότων Υ.Π.ΑΑ. 
Π/ΛΑΣΤΙΚΟΜΟΛΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 
77. Διόραμα Β-17 στήν 172 
ΛΙΟΛΙΗΜΕΣ ΣΤΗ/ΛΕΣ 


4. Εογωή”. 7. Γράμματα. δ. Δερονέα. 
81. Βιβλισκριτική. ὃδ2. Αεροπορικό Λεξικὀ. 8.3. Φωτοαρχείο. 


ασ Ε-δς ΤΟΛΕΟΛΜΑΧΗΤΙΚΟ ΓΙΑ 
ΗΛ ΤΟΥΡΚΙΑ ΚΑΙ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ; ἓν- 
χριωμµπ παρουσίαση τού ῥελτιωμένου 
ομµερικωνικαύ μαχητικού Ε-ἷδέ, πού 
πιθανύτατα ϐ᾽ αγορασγε! οπὀ τὶς πολΛε- 
μικὲς αεροπορ/ες καἰτὼν δύο χωρών. Τό 
νἐσ ροντόρ ΑΡᾷ-68, τό ηλεκ)ρυὺνικά 
10 ουστήµατο, ο οπλισμὸς του καί Οἱ 
επιχειρῃοιΩκές Του δυνατότητες αναλι- 
οντα! μὲ κὦὀθε λεπτοµἐρεια. 


ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 19583, 


πα. 


27. Ραντὰρ Λἠαχητικὼὠν Αερο- 
σκαφων.ΜΊετὸ απὀ μιά σι ντομη ΙσΤη- 
ρικη ανοόρομὺ περιγράφαντο; οἱ κυρηό- 
τέκες Λειτουργίες τών ραντῶρ τον συγ- 
χρονων µσκητικὼων περοσκαφιων, κα" 
θως καὶ των αντιπροσωπευτικῦτέρων 
συστημάτων ποὺ ἐχουν καποκευσαγεί 
ᾖ θά κατασκευαστούν στὸ μέλλον. 


40. Αεροσκάφη Κάδετης Απο 
προσγείωσης στὸ Πεδίο τὴς 
ΛΙάχης  Δρόώση τού Μαγγήθε στὸ 
Νότιο Απτλάντικό. ἕνα χρόνα μµετύ τὸν 


πόλεμω στᾶ Φύκλαντς ή εξἐτάση τής 
επικειρησιωκῆς συμπεριφαρᾶς του Κάἄ- 
ρ/ερ ἐπιγβέπει πἠν εξαγωγή μερικῶν 
χρήσιμων συμπερασμᾶτων ψιᾶ τὴν αξία 
αυτου το εἰδοις τῶν σεραασκαφων. 


46. Ζωή στὸ Σύμπαν. Πολυσέλιδο 
σφ/ιέρωμω στίς πιθανότητες ὑπαρέης 
εξωγΠ/νων πολ)τισμιων κα στίς έρευνες 
που ὀμεξάγονται, γιᾶ τήν ανυκάλυψμήὴ 
τους, Λὲ καθαρά επιστημονικά κριτήρ/α 
επιχείρείαι η οὐνόδεση του προβλήµαο- 
τος μὲ δεδομένο τὴς βιολογίας 


Ου 


Η Ὑπόθεση 

τού Κορεατικού Τζάμπο: 
᾿Η ο χορός 

των πληρωμένων 
πρακτόρων πάνω καὶ µέσα 
στούς τάφους 270 αθώων 
ανθρώπων. 


Το µέσα μαζικής ενημέρωσης στίς 
δημοκρασιος χώρες ολης τής γῆς 
κυριολεκτικά «πήραν φωτια» τὴ νύχτα 
τὴς Ίης Σεήτεµβρη. Μιά «υπερδύναμη» 
κατέρριµε ενα αεροπλάνο τῆς 
πολιτικής αεροπορίας δολοφονώντας εν 
Ψυχρωῶ τούς 270 επιβάτες του μὲ τὶς 
κατηγορίες, ότι «διενεργούσε 
κατασκοπεία σὲ βάρος της» καὶ ότι εἶχε 
παραβιάσει Ἰόν «εθνικό εναξριο χωρο 
της», 

Όμως, τὸ ατυγνὸ ἐγκλημα περασε σὲ 
δεύτερη μοίρα τίς ηµέρες πού 
ακολούθησαν! Κανείς δεν ενδιαφερόταν 
γιά τὸ ὁτι, βυθο τὴς θάλασσας 
βρἰσκονταν Παραµορφωμενα τὰ πτώματα 
270 αθώων ἀνθρώπων 
τὸ προβλημµά γιά τοὺς κατασκεµαστες 
τών ειδήσεων, γιὰ τοὺς πράκτορες. 
τοὺς πεµπταφαλαγγτες. 
τοὺς κατάσκρπους καὶ 
τοὺς πληρωμµένους υπηρετες ἦταν ἂν 
τὸ επιβατικὀ/αεραπλάνο διενεργούσε 
κατασκοπεία] ἠ όχι! 

Τεράστιοι πολύχρωμοι τίτλοι. 
βαρυσήμαντις «αναλύσεις» 

και κατασκει]ασμένες ειδήσεις, 
προσπάθησαµ. καὶ σε ἕνα μεγάλο βαθμο 
πέτυχαν νά ἀποπροσανατολίσουν τὴν 
κοινή γνώµη]|καί νἁ μεταφέρουν τὸ 
κέντρο βάρους τής φρικιαστικής 
πραξης. στὸν .. ανταγωνισμὸ ανάμεσα 
στις υπερδυνᾶµεις. 

Όπως ηταν φυσικό, οἱ απλοι ἀνθρωποι 
ποὺ δὲν γνωρὶζουν πως λειτουργούν τά 
πράγματα Ὃ ον ΠΟΛΙτικη καὶ στὴν 
Πολεμική μιας κλονίστηκαν 
Όι περισσότθροι πίστειµαν πραγματι ὁτι 
τὸ γεμάτο άνδρες, γυναικες καὶ παιδιὰ 
τζάµπο τής Μορίαν Ερλάινς 
διενεργούσε].. κατασκοπεια 
Οι κατασκευἁστες τὠν ειδησεων 
μάλιστα «απακάλυψαν» ὅτι εκεί κοντα 
πετούσε ἐναιαμερικανικὸ ΒΟΓ-135 τὸ 
οποιο ἦταν «Κι αυτό Μπόινγκ. αλλά λίγο 
μικρότερο». 
Γι αυτό. συµπέραναν οι βίαστες τῆς 
αλήθειας. τά/σοβιετικα μαχητικά έριξαν 
εναντίον τού|επιβατικου) 

"Όμως, αυτου τού εἰδους οι «ειδήσεις» 
δὲν αντέχουν σε σοβαρη κριτική. Αυτού 
τοῦ εἰδους ο| «ειδησεις» προορίζονται 
γιά κρετίνους. γιὰ ασχετους, γιά 
υπηκόους χὠσώὼν πού ζούν ακόµα στὸ 
μεσαίωνα. 
Κι’ αυτό γιατ, οπως ο κάθε σοβαρός 
γνώστης τών |πραγµάτων της Πολεμικής 
καὶ Πολιτικής; Αεροπορίας καλα 
γνωρίζει, σήµερα δὲν γίνονται «λαθη» 
τέτοιου µεγεβους 
και δὲν γίνονται λάθη για τοὺς 
παρακατω λόγους: 

1. Τά ραντάρ]ιΕγκαιρης προειδοποίησης 
μιάς κυπερδύναµης» ξέρουν - ώρες 


πρίν - ἂν ενα αργ ὁ καὶ 
τεράστιο σὲ οὗ κο αεροπλανο 
ἔχει εισχωρήσει στὸν εναεριὸ τους 
χώρο. 
2, Όι στρατιωτικὲς διοικήσεις τους 
ἐχουν συνεχη επαφή µε 
τα αεροπλάνα αναχαίτισης ποί! 
στελνονται γιά «εξακρίβωση» τοι! 
στόχου, 
3. Οἱ χειριστές τὼν μαχητικών 
αεροπλάνων δὲν ειναι κρετινοι (εκτὸς 
ἂν στήν περίπτωση τοῦ Μπόινγκ τής 
Κορίαν Ερλάινς ο κανόνας 
παραβιάστηκε) καὶ ξερουν πολ καλα τί 
ρίδους αεροπλᾶνο Εἰναι αὐτὸ ποὺ 
πεταει σὲ απάσταση ΔΕΚΑ ΜΕΤΡΕΩΝ 
ΔΙΠΛΑ ΤΟΥΣ. 

Εχουν μάλιστα τὴ δυνατοτητα νᾶ 
δούν σὀὸ εσωτερικὀ 
τοῦ αεροπλάνοι πού παρακολουθούν 
καὶ ὅεν πιστεύουμε να υπάρχει οὗτε 
ἕνας ἄνθρωπος στὀν κόσµο που νἀ 
πιστεύει ότι Οι ἀριστα εμκπαιδευµενοι 
σοβιετικοι πιλότοι «εκαναν λαθος» καὶ 
«πέρασαν» τὸ Μπόινγκ Τ47 γιὰ ΠΟ 135! 
Αυτά τα πράγματα απλα δὲν γίνονται 
παρά μόνο στὶς σελίδες τὼν φυλλάδων 
πού θεραπευουν τὸ ιέμα καὶ τὴ 
διαστροφή. 
4. Τὰ συστήµατα πλοήγησης τών 
αεροπλάνων τής πολιτικής αεροπορίας 
µπορεί νὰ παθουν βλάβη και. αυτὸ 
φαίνεται ὁτι µπορεί νὰ συνέβη στὸ 
κορεατικὀ τζάμπο πού ακολουθούσε - 
οπως είδαμε στην τηλεθραση 
κατασκευής ειδήσεων τὴς Μόσχας - 
πορεα παράλληλη μὲ τὀν 
ἓν χρήσει αεροδιάδροµο. Τὰ συστήµατα 
των μαχητικῶὼν αεροπλάνων 
όμως δὲν ειναι δυνατὸν νά κάνουν 
λάθος αφοῦ, υποστηρίζονται συνέχεια 
απὀ τὰ πανισχυρα ραντὰρ εδάφους που 
δίνουν κάθε λεπτό τὴν ακριβή θέση τών 
αεροσκαφὼν στοὺς χειριστὲς 
δ. Εστω ὁμως ὅτι, τὸ τζαµπο 
«διενεργούσε 
κατασκοπεία σὲ βάρος 
τὴς Σοβετικης Ένωσης, Ποιό 
διεστραμμένο μυαλό, ποιος μεγάλος 
αδελφός, κατευθυνόμενη, κουρδιστὴ 
σκδιηῃ δολοφονεἰ εν ψυχρώ 270 
αθώους ανθρωπους, όταν µπορεί με την 
τεράστια πολεμική μηχανἡ του: 
α. νὰ αναγκασει τὸ επιβατικὀ αεροπλάνο 
νά πεταει μεχρι νὰ τελειώσουν τὰ 
καὐσιµά του καὶ μετά να τὸ αφῆσει νὰ 
τσακιστεὶ στὸ ἐδαφος καὶ νὰ πάρει µαζί 
τὰ «μυστικά» πού συγκέντρωσε στήν 
κατασκοπευτικἡ του πτήση. 
β. νὰ αναγκάσει τὸ επιβατικὀ αεροπλάνο 
νὰ προσγειωθεί ὅπου εκείνος θελει. 
Υ. νὰ προξενήσειµια µικρἠ βλαβα 
{ὅπως εκαναν οι σοβιετικοἰ σὲ ἀλλο 
αεροπλάνο της πολιτικής αεροπορίας 
τῆς Κορέας καὶ τὸ αναγκασαν να 
Ππροσγειωθε! στήν επιφάνεια μιᾶς 
παγωµενης λἰμνῆς, τὸ 1978] ἐτσι που 
τὸ «κατασκοπευτικὀ» αεροπλάνο να 
προσγειωθει εκεί που οι διώκτες του 
επιθυμούν, Αυτὸ θά τοὺς επέτρεπε νὰ 
βρουν τὰ ΠΕΙΣΤΗΡΙΑ 
ΤΟΥ ΕΓΚΛΗΜΑΤΟΣ καὶ νά διαλυσουν 
τὶς θὲσεις και τους ισχωριομούς των 
πολιτικών και στρατιωτικὠν τοις 


αντιπαλών. 

Γιατ ὅμως ολα αὐτὰ τὰ απλὰἆ 

πράγματα δὲν τὰ εκανε η Σοβιξτική 
Ενωση. 

Τρείς πιθανότητες υπάρχουν: 

α. Να ἔκανε «λάθος» ο πιλοτος τού 

μαχητικοῦ ποή έριξε τὸ τζαµπο, 

β. νὰ έκαναν λάθος οἱ στρατηγοὶ, 

γ. νὰ ἦταν ἕνα ψυχρό, προμελετημὲνο 

ἔγκλημα. 

Στις περιπτωσεις α και β η τίμια καὶ 

σωστή θέση μιᾶς «υπερδύναµης». εἶναι 

νά ζητήσει ταπεινὰ συγγνώµῃ απὀ τή 

διεθνή κοινπ γνώμη η οποία εἶναι 

σίγουρο ότιθἀ κατανοούσε 

τὴ θέση της. 

Γιά τὴν περιπτωση (Υ) η απἀντήση 

πρέπει νὰ αναξητηθεἰ στὸ μυαλό και 

στὴν καρδιά τοι! κάθε απλου πολίτη, 6 

όποιο µερος τής γής κι ἄν κατοικει 

-κ.κ 


Σηµείωση: Μόλις µία ηµέρα µετὰ τὸ 
γράψιμό του παραπάνω άρθρου η 
Σοβιετική Ένωση «παραδέχτηκε» - με 
ανακοίνωση τοῦ πρακτορείου ΤΑΣΣ - ότι 
κατέρριψε τὸ αεροπλάνο 

ΥΓ. Για να κατανόήαει κανείς ακομᾶ καλυτερα 
τὸ µεγεθος µιας παροµσιας πρᾶξης δὲν ἔχει 
Παρα να επιχριρήσει να αντικαταστήσει τό 
ονόματα στην περιγραφή τής εἰδησης. Όποι 
υπαρχει Π φρασηή «Κορεατικες ΑΕεροηῥαμμες» νὰ 
τοποθετήσει τη φράση «Τομρκικές Αερογραμµ: 
μες», ἀπου υπάρχει η φράση «σοβιετικά 
καταδιωκτικά» να τοποβετήσει τῇ φρὀση 
«Ελληνικα καταδιωκτικα» Συνεχίζοντας - ὃν 
βέβοια εἶναι σε θέση νὰ σκεῴτει - τὴ λογικη 
αυτή ασκηση ὡς τοποθετήσει τὸ τζαµπο Των 
Τουρκικών Αερογραμµων πανω απο «ευαίσθητες 
περιοχες τοῦ ελληνικού χώρου», σὰν τή Λεσβο 
και τὴ Σάμο. Καὶ αφού εχει τὸ σενάρια ετοιμο ας 
φανταστει Έλληνες αξιωματικους καὶ Έλληνες 
χείριστες νά κοταρριήπτουν ἕνα αεροπλανο μὲ 
278 επιβατες µε τὴν κατηγορια οτι εκανε 
κκατασκοπεια εις βαρος της Ελλαδας μὲ τήν 
παρακίνηση των Αμερικανών». Ειµαστε σίγουροι 
ότι, ακόµα και η απλἠ σκέψη γιά τήν πιθανότητα 
ενὸς παρόμοιου συµβαντος κάνει καθε πολιτι: 
ομένο ανθρωπο και καθε Έλληνα πολιτη να 
«ισθανεται ρύ/η αποστραφης. Εκτος βεβαια αν 
τα ρίγη αποστρόφης εἶναι κχαρακτηριστικἁ 
γνωρισµατα των μικρών χωρών καὶ οχι των 
αυπερδυναµεων» -«Γοι 


Αμερικανικές Βάσεις 
στἠν Ελλάδα: Συνέχεια 
καὶ - αβέβαιο - τέλος. 
α. Μετα απο πολύχρονη 
δημοσιογραφική εµπλοκη σε θεµατα 
Άμυνας. µετα απο προσεκτικη µελετη 
των στοιχείων των τελευταίων τοπικὼν 
πολέμων και μετὰ απὀ εστω και 
Περιοριομενη µελέτη τῃῆς ιστορίας 
εχουμε πεισθεί οτι. ακόμα και ο 
Ελάχιστος συναισθηµατισµος η ακομα 
και ἰχνῆ αοχετης ουνθηµατολογιας μονο 
δεινά µπαρουν να φερουν οτή χωρα 
μας 
τὸ αν θα μείνει η Ελλάδα οτό ΝΑΤΟ. τὸ 
αν θα πρεπει ῃ ὀχι να διατηρει πυρηνικα 
οπλα στὸ ἐδαφος της. το ἂν Θα πρέπει 
να διατηρεί τὶς αμερικανικὲς βασεις 
εἶναι προβλήματα πού μὲ κανένα τρόπο 
δεν λύνονται απὀ τους µεγατιτλους των 
«λαικων» εφημερίδων η απὀ τις 
προσωπικες απόψεις διαφόρων 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΕΡΙΟΣ ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ 189885 


σημαντικών η μή κομματικών. | 
παραγόντων ἡ «ομάδων πιεσης.. 


στο χωρα αυτὸ. ψιά τὸ θεµα τή 
παραμονής η ὁχι τῶν αρα 
βασεων στήν Ελλάδα, που εκε]νη την 
εποχη. απασχολούσε τους παντες 
Και παρα κατω συμγληρωναμε 
α Παρακολουθούμε μὲ µεγαλ] 
προσοχή τήν ἔκβαση τῶν ουν Ἠμιλιῶν καὶ 
πςριµενουµε νὰ ὅουμε. ἂν η ὠριμότητα 
κι λογική που πρυτάνευσαν μεχρι 
ημερα Θα ακολουθήσουν | 
τίς συνομιλίες µεχριτό τελος; 
δημοσιογραφική µας διαἰσθησι! (καί οι 
δημοσιογραφικές µας πληροφθρίες) 
μάς λένε πώς αυτό θά συµβείκαι πὠς 
οι απαφασεις που θα ληφθούν/θα ειναι 
συμφωνες µε τα σηµερινα και 
μοκροχράνια συμφδροντα της] 
μας | 
"Αν τὸ αποτέλεσµα των συνοῄιλιων δεν 
αρεσει σε μερικοὺς κυριους κι κΗριες 
και ἂν είναι αντιθετο μὲ τή «γμαμµῆ» 
ἄλλων κἐντρων αποφάσεων. εᾖλικρινα 
δὲν μπορούμε νά κόνουµε τιήρτα ἀλλο 
από να τοὺς εωχηθούµε 
τά ειλικρινεοτατα συλλυπητηρῄα...» 
Ενα χρονο µετᾶ. η Ελληνική | 
κμβέρνηση υπόγραψε τὴ συµφωνια γιὰ 
τὴν παραμονή τῶν αμερικανικών βάσεων 
στην Ελλάδα (τα κραυγαλέα πί 
Όομιλουν περι συμφωνίας απομ 
αλλά αυτὸ πουθενά δὲν αναφί ρεται στὸ 
επἰσηµο κείµενο και πολὺ σωφ[ᾶ, γιατ! 
µόνο πρόσωπα μὲ μαντικὲς ικἰ νότητες 
θά μπορουσαν νά γνωριζουν πως Θα 
εἶναι τὰ πολιτικοστρατιώτικα πράγματα 
στην περιοχη τὴς Μεσογείου Και της 
Μέσης Ανατολης το . 1990) 
αποδεικνύοντας πὠς πραγµαή κά δεν 
επηρεάστηκε απο τοὺς χαρτό/Ιτλους 
και τὶς υστερικὲς κραυγες εκέινων πού 
εξακολουθούν να εθελοτυφλάὺν 
μπροστά στήν ο μμ τού 
Γκουαντάναμο (τὴ µεγά λή 
αμερικανική βάση στήν κο ψ βα !) 
Μιά υπεύθυνη πολιτικἠ ηγεσιὸ δεν 
εἶναι δυνατὸν νὰ υποχραψει 
σήµερα ενα κείµενο που θα 
δεσμεύει. 


τῆς Ελλάδας απὀ τίς συμµαχιες της. 
Π συμφωνα για την παραµον 


συναισθηµατικα φορτισµενων: 
καθε απὀχρωσης. 

τὸ ερὠτηµα «Εισαστε υπερ Π]κατά τής 
παραμονής των αμερικανικων/βάσεων 
στήν Ελλάδα,» εἴναιτοσο | 
παραπλανητικὸ και ανόπτο ὠάτε πρεπει 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΕΡΙΟΣ καήν, 1983 


µε νόμο να απαγορευτε!! 

Οι απαντήσεις που δινονται στα 
διάφορα γκαλοπ δεν εχουν καμια 
απολύτως σχεση µε τήν ιστορική και 
πολιτικη πραγματικότητα. Ειναι 
ὀυναισθηματικὰ ξεσπάσματα τῶν 
Ερωτωμένων. πού µπορει να οδηγήσουν 
καμια φορα την υπευθύνη ηγεσια σε 
Ρθνικα επιζηµιες απαφᾶσεις 

Γιὰ νὰ µην παρεξηγηθοίµε και 
θεωώρηθουµε σάἀν υποστηρικτες της 
αµερικανικης εξωτερικής πολιτικής. θά 
απαντήσουμε στο «απαγορευμενο» 
ερὠτηµα λέγοντας 61! εἰµαστε υπερ 
της παραμονής των - ὅποιων - βάσεων 
στήν Ελλάδα. ἂν αιιτὸ βοηθάει 
αποτελεσματικἁἀ στην Άμυνα τὴς 
χώρας και εξασφαλίζει τὸ λαό απο τὸν 
κνδυνο να πεσει θύμα ολοκληρώτικων 
καθεστώτων κάθε απὀχρωσης Ειμαστε 
κατά τὴς παραµονης των - ὅποιων - 
βασεων στήν Ελλάδα, ὂν οι τελευταιες 
συνεργοῦν µε µια προδοτικη ηγεοια 
{οπως ουνεβηκε το 1967) γιὰ νὰ 
αφαιρεθούν οι ελευθερίες απἀ τὸ λαό 
καὶ νὰ µμποβιβαστει η ἆμυνα τὴς χωρας 
(προδοσία καί εξευτελισμός στην 
Κύπρο) 

Πιστεύουμε. Οτι ολες 

οι µεταδικτατορικες κυβερνησεις 
κινήθηκαν µε γνωμµονα τὸ καλο καὶ το 
ουμφερον του τοποιι 

Τωρα, ἄν σὲ καποιο σηµεΙο στο μελλον, 
δημιουργηθούν πάλι οι συνθηκες για νά 
αναπτυχθει η προδοσία, τότε ας τὸ 
πιστέψουμε επιτέλους. υπευθυνες δὲν 
θά εἶναι «οι βασεις», αλλα τὰ 
Χρωμοσωματα των Ελλήνων ποὺ τους 
οδηγουν καθε τόσο στη διάπραξη αυτών 
τών ισοτορικων λαθὼν -κκ 


Πολεμική Αεροπορία: 
Τά Ατυχήματα 

καί η Προσπάθεια 
γιά τήν Μεἰωσή τους. 


Ο: υπεύθυνοι αυτου του περιοδικου 
θελουν νά πιστεύουν ὁτι διακρίνονται 
για τη ρεαλιστική οκειµη τους πάνω στα 
θεματα που πραγµατευονται, είτε ειναι 
το καθεστως τών αµερικανικων βάσεων 
στην Ελλάδα, εἰτε τὰ ατωχήµατα ποὺ 
συµβαινουν στὴν Πολεμική (και στην 
Πολιτικη) Αεροπορια 
Πιστεύουν. οτι Π απλη χρηση 
πολύπλοκων και πολωσυνθετων 
µηχανων. οπως είναι τὰ οημερινὰ 
αεροσκάφη. περιεχει µέσα της ἑνα 
φυσιολογικὸ ποσοστὸ 
ατυχηµατος Πιστεύουν ακόµα, Οτι ολοι 
οι ἄνθρωποι ποὺ αποφασισαν καποια 
στιµῆ νὰ ασχοληθουν μὲ τ αεροπλάνα 
ξερουν, Οτι εἶναι πολυ πιθανὸ νά 
πεαουν θύματα ατωχηµατος, πο δεν 
αποκλείεται να Εχει σαν σιίνεπεια τὸ 
χασιμο της ζωπς τους 
Τό περιοδικὀ αυτό και οἱ συντάκτες του 
δεν ειναι - καὶ δὲν πρὀκειται ποτε νά 
γίνουν - οωνδρομητέὲς 
της ὅπμοσιογραφιας τῶν εντυπώσεων, 
που εἶναι γνωρισµα τῶν αμόρφωτων ἢ 


ασχετων µε το πρόβλημα - τὸ ὅποιο 
πρόβλημα - γραφέων 
Το ατύχημα εἶναι μιὰ απὀ τις 
παραµετρους τής ζωης του χειριστη 
Το δυστύχημα ὅμως δὲν πρεπει 
μέ κανένα τρόπο να εἶναι 
Τὸ ατυχηµα εἶναι ακριβὼς αυτὸ ποὺ 
λεει η λεξη Τὸ δυστυχηµα ειναι µια 
κατάσταση που ὅπμιουργειται απο τη 
ουσσωρειωμένη αµελεια, αδιαφορία, 
βλακσια διπφορων παραγοντων στή 
µακρια γραµµή που οδηγει απο τὸ 
εργοστᾶσιο καταοκευης 

ενός αεροπλάνου στην πτηση στις 
30 000 ποδια 

Όταν η ΠΤΗΣΗ γραφει για τά 
συμβάντα στὴν Αεροπορία, τὸ κάνει 
μονο γιὰ νά βοηθησει νὰ γίνουν 
γνωστές οι συνθηκες των ατυχηµατων ἢ 
των δυστυχηµάτων, οὕτως ὡστε νά µήν 
επαναληφθούν. Στο πλαισιο αυτό λοιπόν 
δημοσιεύουμε τις διερευνῄήσειςσ των 
ατυχηµατων που πηραµε απο την 
αρµοδια υπηρεσια της Πολιτικής 
Αεροπορίας καί τὰ σχολιά µας γιά τὰ 
περιοτατικἀ πού συμβαίϊνοιυν στήν 
Πολεμική Αεροπορια 
Παυ βρισκεται οµως η τελευταία απο 
πλευράς ατυχηµατων: 
Από µιά έρευνα ποὺ κάναμε γιά τὸ 
ποσοστο ατυχημάτων στις αξροποριες 
τῶν χωρῶν-μελων τού ΝΑ.Τ.Ο, εἰδαμε, 
οτι η χώρα µας κατέχει, στήν περιοδὸο 
1978-1982 την τέταρτη θεση, μὲ πρωτη 
τὴν Δανία {με λιγότερα ατυχήματα απ΄ 
όλες τὶς χώρες-μελη του ΝΑΤΟ). 
δευτερο τὸν Καναδα. τριτη τη Μεγάλη 
Βρετανία και µετᾶ την Ελλαδα 
Δεν χρειαζεται νά πουμε. Οτι ῃ καλη 
αυτη θέση αντανακλά τὸν υψηλο βαθμό 
εκπαϊδευσης καὶ τὸν σχετικὀ μικρὸ 
αριθµό δυστυωχηµατων στὴν Πολεμική 
Αεροπορια 
Ποιά εἰναι η πολεμική αεροπορια µε τα 

«περισσοτερα ατυχήματα 
Τά στοιχεία µας λένε πὠς - δυστυχως - 
εἰναιη Ἰταλικὴ -κ κ 


Η Τουρκία στἠν Πυρηνικἡ 
Λεσχη; 

Τό στρατιωτικα καθεστώτα της Τουρῥκί- 
ας και τοῦ Πακισταν συνεργάζονται 
στενὰἁ για την κατασκευἠ τῆς πρώτης 
«ισλαμικής» ατομικής βόμβας. Αυτο 
προκύπτει απὀ μιά ολόκληρη σειρὰ 
πληροφοριών πού, τὰ τελευταία δύο 
χρονια εχουν δει τὸ φώς τὴς 
δηµοσιοτητας σὲ εφημερίδες, αλλά καὶ 
ειδικὰἀ επιστημονικά και πολιτικά περιοδι- 
κά. 

Μετα τις φήμες ποὺ κυκλοφόρησαν 
περυσι γιὰ τὴν κατασκευή δύο πυρηνι- 
κὠν εργοστασίων στην Τουρκία, τό 
Εγκυρο βρετανικὸ περιοδικὀ «Νιού 
Σάιντιστ» ὄημοσιευσε πρόσφατα τὴν 
εἰδηση ότιπ Άγκυρα ενδιαφέρεται για 
τήν αγορα ενὸς αντιδραστηρα Μαγκνοξ 
ισχύος 9δῦ µεγαβάτ απὀ τή βρετανική 
Νασιονολ Νιουκλίαρ Κορπορέσιον. Η 
τελευταια επιβεβαιωσε, τῶν Ιούνιο, ὅτι 
πράγματι άρχισε συνομιλίες μὲ Τοῦρ- 


χυυς επισήµους. 
Οι αντιδραστήρες Μάγκνοξ χρησιµοποι- 
ουνται γιὰ τήν παραγωγή πλουτωνίου, 


που εἶναι τὸ 
κατασκευή τ 


αυριο υλικο για την 
Ν ατομικών βομβών. 


Τὸ γεγονος ὅτι η Ταυρκία συνεργαξεται 
ὄτενα µε τὰ ἄπισης δικτατορικὀ 


καθεστως το 


στρατηγού Ζια Ουλ Χακ 


ἵνα τήν κατασκειή ατομικής βοµβας ἢ 
ἑστῳ για τὴν απόκτηση της τεχνολογίας 


που θά ο ὅ π . σκει 
{ πιρηνικὼν Όπλων Είναι γνωοστὸ απὀ τὸ 


1981 
Τὸ Πακισταν 
σαν «μεσαζο 


«ευσισθητου: 


γησει στὴν κατασκευή 


ρησιμοποιεί την Αγκυρα 
τα» γιὰ τις ὀγορες 
υλικου και προσφερει σὰν 


αντάλλαγμα οτοᾶς Τούρκους τίς αναμ- 
ῴισοβητητες γνώσεις ποὺ οι επιστήμονες 


του " σι περι 


σοτεροι αποφοιτοι 


βρετανικων ΚΙ αµερικανικων πολιτε- 


Χνριων - 
Μια σχετική 
Κέντρου τὴς 


Τουῄκοι επισ] 


Ατομικὴ Φυσ 


και επἑστρε 


διαθ 


"τουν στὸν τοµεα αυτὸ 
κθεση τοῦ Πιρηνικου 
Βιέννης αναφἑρει ότι 
Μμονες ειδικευµένοι στην 
ἱκἠ εγκατέλειψαν τίς 


αν στὴ χώρα τους, ενω, 


θέσεις ὄρενα ξενα ερευνητικἀ κέντρα 


αρκετοι απ΄ 
Πακιστάν. 


φυτοὺς πήγαν στό 


Τὸ «εωαισθητο» υλικό γιὰ τήν κατα- 
σκευη τὼν τὰς ορ που Θα 


οτεγασουν τ 
στηρες του 
Εισαγει π τοι 
προμηήθειων 


ὺς πωρηήνικους αντιδρα- 
ακισταν ἄνελαβε να 
οκικη υπηρεσια κρατικὠν 
Το υλικό µεταφερεται στο 


Πακιοτὰν ή µίένει οτήν Τουρκία ανάλογα 
με τις ανἀγκὲς και τήν εξελιξη τοῦ 
κοινου προγβαμµοτος 

Φυσικα η Τούρκια προσφερει ολες 


αυτές τιό δι 


κολύνσεις προς τὸ 


Πακιστάν, 9χί µὀνο λόγω τών (δεολογι- 
κὠν οχεσεων τών δυο χωρών, αλλά γιατι 
περιµενει αν]αλλαγματα που µεταφρα- 
ὄονται σε ταµτικα πυρηνικά οπλα. 
Συμφωνα µε Εκτιμήσεις τής Αµερικανι- 
κης Επιτροπής Πυρηνικης Ενεργειας, η 
οποἰα παρακόλουθει τὴν πυρηνική 
ὁραστηριότη]α Των διαφόρων χώρων, η 
Τουρκία µποβεἰν αποκτήσει ὅπλα µέσα 


στὴ δεκαετία 
τα μέχρι τὸ Ἱ 


ποὺ διανύουμε. πιθανότα- 
986, ὑταν τὸ Πακιστάν θὰ 


Εἰναι ἠδη µελος τὴς «πυρηνικής 


λεοχης» 


συνεργασία 


αρουσιᾶζεται απὀ ανεκτικἠ 


Η ταριαθα αρ ΗΠΑ ο αυτη τή 


μέχρι ουναιν 
συνεπως δεν 


αμερικανικὴ 


τική στό διεθνή Τύπο, καὶ 
υπάρχει προοπτικἠ µετα- 


ρατιωτική βοῄθεια προ- 


βολης του 1 τρ μὲ τὸν οποιο η 


σφερεται οτί; 


Ελληνες αρ 


δύο χωρες 


μῶδιοι τασσονται επανει- 


Ενω αυτα ἄρμοδοι τα στό εξωτερικό, Οἱ 


λημμένα κατ 


τὴς ανάπτυξης πυρηνικης 


τεχνολογιας στη χωρα µας και, τελικα 


κατά τῆς χρή 


σιµοποίησης της για την 


Γι ότι, η προοπτική τής 


παραγωγή αἹαµικης ενέργειας. 
Η.«Πνπιστεύ 


εντατικοτερ 


ς καὶ συστηµατικόοτερης 


έρευνας καὶ. 


τελικά, τῆς χρησιµοποίη- 


σης ατομικής ΕνΕργειας θα πρεπει νὰ 
εξετασίει σοβαρά απὀ τα αρμόδια 
μπουρύεια οψφο ειναι οκοµα καιρος 
Ίδιαιτερα τή µτιγµη ποὺ οἱ πρὸς 


«ανατολάς γειτονὲς µας αποδεικνύονται 


πιὸ δραστήριο! καὶ «ανοικτοι» σ᾽ αυτὸ τὸ 


πολυ σοβαρό 
οσα καὶ - τὸ 


θεμα, τόσο γιά ειρηνικοὺς. 


καριότερο - γιά 


στρατιωτικοὺς σκοπους, 


Οι λαοί που 


δεν κατορθώνουν νά 


προβλέπουνΊτις µελλοντικες ανάγκες 
καὶ νά ο τν σ᾽ αυτες. 


αντιμετωπίξ 


υν επικίνδυνα αδιέξοδα 


Στὴν προκειμένη περίπτωση. η «Π» θά 
ἠθελε να γνωρίζει τὶ πρὀκειται νά γένει 
ὅταν η ατομική βόμβα Θά αποτελει 
τµήµα του πολιτικοστρατιωτικού Οπλο- 
ατάσιου τής Τουρκιας 
Μέ λυπτῃ µας βλεπουμε, ὅτι Τυπος καὶ 
αρμόδιοι ελάχιστη σηµασια φαινεται νά 
δίνουν στὸ πελωριο αμτόὸ θεµα που αφορα 
αμεσα τὸν Ελληνικο λαό. 
Ηπρόσφατη εξαήμµερη επισηµη 
επίσκεψη το ηγέτη του ΓΠακισταν 
στρατηγου Ζια Οὐλ Χακ στὴν Αγκυρα 
και οι συνομιλίες που ειχε µε τὸ 
στρατηγὀ Εβρέν. Ἀϊγα περιθωρια αµϕι- 
βολιὼν αφήνουν γιά τους πραγµατικους 
στόχους των διο ὄικτατόρων. ο 
τούρκος ηγέτης ὅήλωσε ὁτι οἱ 
συνομιλίες «Θα προετοιµασουν το 
ἔδαφος για τὴν αλληλεγγύη και 
συνεργασία ος κἄθε τοµεα». Όταν οι 
δημοσιογράφοι ρώτησαν γιὰ τὸ θέµα 
τὴς στρατιωτικής συνερνγασιας ανάµεσα 
στις δύο χώρες καὶ τὴν προµῆθεια τού 
ατοµικου αντιδραστήρα απὀ τή Βρετανια 
Π τὴ Δυτικη Γερμανια, ο οτρατηγόὸς ᾷία 
απάντησε «τὸ θέµα τὴς στρατιωτικης 
συνεργαοσιας και του ατοµικου αντιδρα- 
στήρα θά αναφερθούν στις συνομιλίες, 
παρόλο πού ὅεν ἐχοιμε συνεθργασία 
στον τοµεα τής ατοµικἠς ενεργειΙας» 
Είναι φανερὸ ὅτι οι δυο ηγετες 
υποτιμούν τή νοημοσύνη µας. ή απλὼς 
κάνουν κακὀ χιούμορ ὅταν λένε ότι «Θά 
αυζητήσουν τὸ θέµα του ατομικού 
αντιδραστήρα» καὶ διαβεβαιωνουν συνᾶ- 
μα ότι «δὲν ἐχουν συνεργασια στον 
τοµέα τής ατοµικῆς ενέργειας» 

Ας τὸ λαβουν αυτό υπόψη τους Οἱ 
αμα της ελληνικής κυβέρνησης 


Αεραθλητισµος: Καλά 
Νέα στὸν Ορίζοντα 


Άπο το πρωτο κιόλας τεύχος ῃ «7» 
ξεκαθαρισε τη θέση της απεναντι στην 
κατασταση που επικρατουσε Ότο χώρο 
του Αεραθλητισμοῦ στην Ελλαδα Με 
μιὰ σειρα αρθρα καὶ ενΕργεες. το 
περιοδικο καὶ ο υπογραφων 
προσπαθησαν - και κατα καποιο τροπο 
πέτυχαν -να ουγκεντρὠσουν την 
πρασοχη τῶν αρμοδίων στο κέντρο του 
προβληµατος της µη ανάπτυξης τοῦ 
Αεραθλητισοµου που ηταν βεβαια η 
Εθνική Αερολεσχη τὴς Έλλαδος, ἑνας 
οργανιομὸς αρτπριοὀσκληρωµενος πού 
λειτουργουσε µε ανακτορικες 
διαδικασίες που στηριζονταν 6 ενα 
απαραδεκτο καταστΏτικο 

ΜΕ αποφαση του υπουργου 
Συγκοινωνιὠων αφαιρέθηκαν απο την 
ΕΑΛΕ οι αρµοδιοτητες 

και µεταφερθηκον στην Ὑπηρεσια 
Πολιτικής Αεροποριας µεχρι να βρεθει 
µια λυση 

Η ΕΑΛΕ δεν ειναι αυτη τη στιγμη παρα 
µια ακόµα Λεσχη π οποία, προς το 
παρον. ΕΧΕΙ τήν αναγνωριση της ΕΑΙ 
Διεθνους Αεροναυτικῆς Ὁμοσπονδιας) 
Και λεμε προς τὸ παρον γιατι µε 
πρασφατῃ επιστολή της προς ολα τα 
Αεραθλητικά Σωμµατεια. η ΥΠΑ θετει τις 
βασεις για τις εξελιξεις στον 
Αεραθλητισμὸ αναφεροντας επι λεξει 
τὰ εξής «Σας γνωρίζουμε ὅτι κατόπιν 
συνεργασιας τής διοικησης της 
Ὑπηρεσιας µας µε τὸ υπουργειο Νεας 
Γενιὰς προωθειται διάταξη νόµου µε 
την οποία παρέχεται ῃ ὀωνατοτητα 
αναγνώρισης τοῦ Αεραθλητισµου σάν 
Αθλήματος 


Εν οψει αυτου και δεδομένου ὅτι τοσο 
ο επιχειρησιακὸς και λειτουργικός 
Ελεγχος ὁσο καὶ η ασφάλεια τών 
πτῆσεων των Αεραθλητικὠων Σωματείων 
θα παραμείνουν στην αρμοδιότητα της 
ΥΠΑ. η ουισκείη με 
τους εκπροσωπος των Αεραθλητικώων 
Σωματείων Θα προγµατοπΏιήθει µετὰ 
την Ψηφιση της πιο πανω διάταξης 
νοµου οποτε και θα απΏσταλει εγκαιρα 
Οχετικη προσκληση.. » 
Την εγκυκλιο υπογράφει ο Διοικητής 
πςΥΠΑ Γ Τξουβολης Όπως 
βλέπετε οι εξελίξεις στὸ χωρο του 
Αεραθλητίσµου δεν είναι «μονο λογια» 
οπως θέλουν να πιστεύουν ακόµα 
μερικοι που δεν μπορούν να ξεχάσουν 
το καθεστώς που επικρατουσε ὅτην 
ΕΑΛΕ. 
Ο σχετικὸς νομος για τὸν Αθλητισμό 
µπορει να Εχει ΠδΠ κατατεθει στὴ 
Βσουλη {οι γραμμές αυτες γράφονται 
αρχες Σεπτεμβρἰου] καὶ η διαδικασια γιά 
την αναγνώριση. πρωτα 
τὴς Ανεµοποριας καὶ κατὸπω των ἀλλων 
αεροδραστηριοτήτων 
σάν Αεραθληματὼν νά εχει αρχίσει 
Πρωτη ῃ Ανεμολεσχη Αθηνας 
πραγµατοποιησε Έκτακτη Γενική 
Συνέλευση και αλλαξε τὸ Ματαστατικο 
της γιό νὰ µπορεί να Ἠΐνει µελος τής 
υπὸ ιδρωση Ανεµοπορικης Ὁμοσπονδιας 
καὶ ἄµεσως µετα ακολούθησε η 
Ανεμολεσχη Εδέσσης και. ελπιζουµε. η 
Αερολεσχη Πατρών, που δημιούργησε 
ΑνεµοπορικΏ Τµηµα Τα αλλα οωµατεια, 
(οι Αλεξιπτωτιστες, οι Αεροµοντελιστες 
οι Αιωροποροι Και οι Ακροβατες] 
εδειξαν ασυνήθιστη αδιαφαρια και οξ 
καμιὰ ενέργεια δὲν προέβησαν Οι 
Αιωροποροι μάλιστα μὲ  αιστηρά 
τηλεγραφηµατα τους πρὸς 
τα Αεραθλητικα σωματεία. προστπιαθησαν 
να τορπιλισουν την προσπαθεια για 
Εξυγιανση του Αεραθλητισµου 
αναλαμβάνοντας τό ρόλο της 
Υπηρεσιας Πολιτικης Αεροπορίας! 
Όπως ἦταν φυσικο κανείς δεν ταὺς 
εδωσε σηµασία και τα σωµατεια που 
επιθυμούσαν να δουν τον Αεραθλητιομὸ 
νὰ φευγει απὀ τὸν ΕλΕΥχοΟ των Ἀίγων και 
εκλεκτών καὶ να γίνεται υπόθεση Των 
πολλων. προχώρησαν και εξέφρασαν 
την επιθυµια νά συψκροτησουν 
Ὡμοσπονδία ή Όμοσπονδιες. 
Στο σημειο αὐτὸ θά πρέπει νὰ τονιστει 
με εµφαση ὅτι οι εξελιξεις στό χωρο 
τής Ανεμολέσχης Αθήνας, τουλάχιστον 
εἶναι απὀλωτα σύμφωνες µε τις 
αποφάσεις ποὺ πάρθηκαν στην 


τελευταια Γενικη Συνελευση, οπου τα 
µέλη του Σωµατεῖου ἐητησαον απο το 
νεο Διοικητικο Συµβουλιο νὰ κανξιτὸ 
παν για τη δημιουργια Ανεµοπορικῆς 
Όμοσπονδιας 
Μέσα οτις εξελιξεις τοποθετείται και η 
δυνατοτητα χρήσης του χώρου του 
αεροδροµιου τών ἕπατων απο τα 
Αεραθληµατα ποὺ θᾳ θελήσουν νἁ 
αναγνωριστούν σάὰν Αθλήματα µε βαση 
τὸ νεο Νομο περι Αθλητισμου! 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΕΡΙΩΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1980 


ΙΓΡΑΜΜΑΙΑ 


ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ 

ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 
Αφορμη γι αυτο το γράμμα. ἠταί αι 
απόψεις του ανογνωστη τής ΠΤΗ- 
ΣΗΣ Πευχος 23) κ. Χ Μπιστα | 


τής ΠΤΗΣΗΣ σχετικἁ µὲ το "Φλε- 
γον» σας ΑΕΡΟΛΕΣΧΕΣ -ΑΕΠΟ- 


πς απόψεις τὼν ο αβστων 
αοχετα µε τὸ αεράθληµα στὸ οπί 
επιδίδώνται. εἶναι λιγο-πολύ 
νες. 
Ειναι πιὰ καιρός νὰ ξεκαθήρισει! 
νά διαχωρισθεί ϱ ρόλος τών Αε]]ο: 
λΕσχων απὀ τά Αεραθλητικά σω/]α” 
τεία 
Ισως πριν απὀ χρόνια οι ουνθήμίες 
να ηταν τετοιες ποὺ να επέτρείαν 
την ταυτοσηµια Αερολέσχη Ξ Ἶε 
ραθλητιαµος, αλλά πολλα πραγ]α- 
τα εχουν αλλαξειαπό τότε. Απὸ Πήν 
μιό τὸ αξροηλάνο Εχει σε πολλες 
περιπτωσεις καταστει συµβολο /ο!- 
νωνικου σίαϊυς (οαββατοκυρι 
στήν ήήκονο, µπανιο στήν Σκιάθο). 
απο τήν ἀλλη Οι σωγχρονες ανδγ- 
κες για καλλιέργεια σε βαθος Ίων 
αεραθληµατων εἶναι τέτοιες Πίου 
επιβάλλουν τήν απολιτη διοικητίκη 
και Οικονομική ανεξαρτησια σπΌ]ῃς 
Αερολεσχες 
και γκ να δουμε τα πραγµήῆτα 
καπως πιό ωµα. σκεφθεῖτε λιγο Ίην 
Εικονα τού αεραθλητη πού σπο]ής 
8 τὸ πρωι είναι στὸ Τατοι {ῃΠ ήτο 
οποιοᾷηποτε Τατοι σπρωχνοντας 
ανεµοπτερα, ουσκευαζοντας αλε- 
ἕιπτωτα, εΠιθεώρωώντας «αετοίς» 
στην πλατη. στις πλαγιες τής ΠΠήρ- 
νηθας. [Ποια λαιπὸν εἶναι η σχέση 
αυτοῦ του αεραθλητηῃ, μὲ τὸν κυριο 
πού εκπαιδεύεται ἐχειηδη εκήµαι- 
δευτει και νοικιάξει τὸ «ξΣεονώιιν 
γιὰ νὰ πάει στὸ Πόρτο-κέλι | 
καφε; 
Πρὸς θεού. ὅεν κατηγορώ ούτε]: ἵα 
Αβρολεσχες οὐτε τα µρλη τοις 
και σι περόλΕεοχες πρεπεινὰ υπήρ- 
χουν καὶ επιχορηγήσεις να πή Ω- 
νουν. Τιατι κ. Μπίοτα τὸ ωρίήις 
κοστος λειτουργίας ενὸς ΕΚΠΠΙΙ- 
δευτικὀυ α/φους εἶναι 2 µε 3 4ο0- 
ρὲς µεγαλύτερο από τις 2 000 δρχ 
πού ανεφερετε 7 γολλόνια/ωρή κ 
270. ὃρχ. συν λιπαντικα ωρήιο 
κοστος ΟΝΕΒΗΑΗΟΙ. κινητηρὲ 
σκάφους. κόστος ανταλλακτικὴν 
επιθεωρησεων ασφάλισης. αμοβή 
εκποιδεωτη και µηχανικου, 4ε-}ρ- 
βιβοιαοπτῆς αξιας του α/φους Και 
χωρις νά υπολογίζουμε την αἴο- 
σοβεση του ξεπερναµε τις 5 400 
δρχ 
Δεν νομιζω λοιπὸν ΟΤΙ υπαρχει ήε- 
Ρραθλητης η αεραθλητικὁ σωματέιο 
που να λεειοτιπρεπει να καταργη- 
θουν τα κονδυλια προς τις Αεροῇ 
σχες για οκποιδευτικους σκοῃ 


Εἰναι ο διαχωρισµος τους απο ἡ 
αταλαιπωρηµενη» εννοια του | 
ραβλητισµου. ὢὲν νοειται ο... 
ὄχες νὰ αγοαραζουν ἃο η 4ο το ο 
ατικό αεροπλανο την Οοτιγµη πο 
ανεµοπόροι ρυμουλκούν µε | 
αεροπλάνα πού ΕΧΕΙ ανατρε]µει 
τοὺς φυσικούς νοµους αντοῄης 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - Οκ” 


υλικου ({]. οι ακροβατες δεν εχουν 
διθεοιο για την εκπαίδευση νέων 
Χειριστων. οι αλεξιπτωτιστες νοικι- 
ὄζουν α/φος γκάτις ρίψειστοιις {ας 
Ειναι καλα τὸ ΓΕΑ) καὶ τόσες και 
τόσες άλλες οναγκες υπαρχουνσ 
όλα τ ἄθληµατα (αιωροπορια. αξ- 
ρομοντελισμὸος κἈπὶ Όπως επι- 
σης ὅεν νοείται αερολέσχες - 
σῴρογιδες νὰ περνουν ετησια Επι- 
χορηγηση επειδή μιᾶ φορα τὸ χρό- 
νο καλουῦν τις «τοπικες και στρατιω- 
τικες αρχες» για τὴν κοπή της 
πιττας! ὂεν αναφεροµαι φωοικα σε 
νέα σωματεία [Χίας, Χαλκιδα κια) 
πού ενω δὲν εχουν ακόμη αερο- 
Πλόνα εντούτοις Ππροσπαθουν και 
αγωνιζονται νά διοργανώνουν εκ- 
δηλώσεις μὲ τὴν βοήθεια αλλων 
Οωματείων. ἂεν θέλω να µπω στὸ 
αρκετά αμϕιλεγόμενα θόμα του 
διαχειριστικου φορξα (ΕΑΛΕ. ΥΠΑ 
ΓΓΑ Ὁμοσπονδία κλπ}. Αυτό ειναι 
θεµα της πολιτείας, αρκς! να ζητη- 
θει καιή αποψη καὶ σωνεργασιατων 
αεραθληήτικὠων σωµατειών στην λη- 
ΦῳΠ Οοποιασδηποτε ἄποφασης Θα 
Πθελα µόνο νά επισημάνω στους 
αρµοδιους να µην αρκούνται στὰ 
ετησια εντυπα δραστηριοτήτων και 
απογραφης εργου. ποὺ τείνουν να 
ωραιοποιούν καινα ναρκωνουν. Γιὰ 
να διαμορφώσουν μιὰᾶ καλωτερη 
Εικόνα ιαως θάπρετιε να ερχονται 
λιγο πιο συχνά στα αεροδρόμια καὶ 
στίς πλαγιές και νὰ δούν που υπάρ- 
χει η πραγματικη ανάγκη για την 
διαθεση Ἰών χρημάτων των φορο- 
λογουµενων 
Δµστυχως η µεχρισηµερα Εµπειριᾳ 
µου στό αεραθλητικό χώροδεν µου 
επιτρεπε! την πολυτέλεια των ει- 
χολογιων και των ενθουσιωδώων εκ- 
Φρασεων για τὸ µελλον Το κακο 
ειναι. ότι θᾳ εξακολουθησοιιν νά 
υπάρχουν οι αθεραπευτα ""αεραλ- 
κοολικοι» που μὲ τις µαζοχιατικες 
τους προσπάθειες σκεπάζοιιν κα: 
πως την γύμνια τοῦ ελληνικα αε- 
ραθλητισμου. 

Ανδρέας Καροτσιερης 

Αθήνα 


9 Κωνσταντινίδη ἄπμήτρη, Ν. Φιλα- 
δέλφεια; Χρειαζόμαστε τοὺς φανα- 
τικοὺς αναγνώστες! Για τὸ θεµα τὴς 
διανομής κάνουμε ὅτι μπορούμε γιά 
νὰ βελτιωθεί, Βλέπετε, τά περιοδικά 
με ... αισθηματικό περιεχοµενο ἐ- 
χουν µεγαλύτερη περΏπση, 

ν Μπάτο Κωνίνο. ΒΕλο Κορινθιας: 
Μήπως ἤταν Τορνέιντο:! 

9 Κορνηλάκη Γιώργο, Ἡρακλεις' το- 
µες αεροσυκαφων δημοσιεύουμε ο- 
ποτε αμτὸ εἶναι ὄυνατο. Γιά τὸ θεµα 
τής αφισας δὲν προβλεπεται τίποτα 
πρὸς τὸ παρόν. 

ϱ Ποντικη Κων/νο. Λαμια:μ ἄεν νοµι- 
ζουμε ότι θά βρείτε αλλού πιο κατα- 
νοητές καί απλοποιημένες πληρο- 
φοριες απὀ τήν -Π» 

9 Λιναρδο Νίκο. θεσσ/κη: Οιεπιθυµί- 
ες σας εἶναι δύσκολο νἁ πραγµατο- 
ποιηθούν, αλλα σε ὅτι αφορά τῇ δικη 
μας περιοχή, κἀτι ετοιμᾶζουμε 

9 Καταλιακὸ Δημητρη, Ἀθηνα:; Εαν 
βρεθει ο κατάλληλος συνεργάτης 
ισως καλύψουμε και αυτον τὸν το- 
μέα. 

9 Κουρεντα Γεώργιο, Αθήνα: Τὴν 
πληροφορία αυτη αναφερει η ἔἐκθε- 
ση γιά τήν στρατιωτική ισορροπία 
1982-83 τοῦ Ιπιειπα[ίοπα! {πο ϊμίο οί 
Β/γβἰερῖς ΞΙ14ἱΕ9, 


ΡΕ ΡΙΟΣ 1981 


9 Κρεµόνα Δημήτρη: Γιαννιτσά: Η 
απάντηση στο ερὠωτηµα ποὺ σὀς εν- 
διαφέρει ΠερισαοΊερο εἶναι θετικἠ. 
9 Παπούδας δημήτρης, Χρυσό -Σερ- 
ρων: Ταλάθητούὐβιβλιαυπούαναφε- 
Ρρεστε εἰναι πράγματι τραγικὰ. Θά 
μᾶς ενδιέφερε. πάρα Πολύ νά µας 
στέλνατε τις διευθύνσεις των κατα- 
στηµᾶτων ὅπου παρατηβήησατε τόσο 
μεγάλη διαφορά τιµης. 

5 Αναστασόπουλο Νικολαυ, Κοζάνη: 
Ευχαρισταύµε για το ενθαρρυντικὸ 
σας γράμμα. Οι ανατολικές αεροπο- 
ρικές βιαµηχανίες δὲν στέλνουν 
πληροφοριακό υλικό γιά Τὰ προϊοντα 
τους. Γιὰ τὸ θέµα τῆς διανοµης κά- 
νουμµε ὅτι μπορούμε. 

α ζωτούλῃ Κώστα, Θεσσ/κη: Μπορει- 
τε νὰ απαντήσετε μόνος στὰ ..Τὰ 
ερωτήματα διαβάζοντας τά σχετικά 
ἄρθρα τής "Π», Όι ερωτῆσεις σας 
ομσιαστικὰ απευθύνονται κάπου αλ- 
λού αλλά απο σκεὶ δεν πρὀκειταινα 
πάρετε ποτέ ἀπάνΤηθη, 

9 Ἰάτση Αγαμέμνονα, Χσολαργο: Το 
θέµα τών λαθων στὸ αεροπαρικἁ 
ἄρθρα στις εφημερίδες εἰναιοκανὸ- 
νας και γιά Τολογο αυτό εἰναιαδύνα- 
το νὰ διορθωθεί η κατάσταση λόγω 
διαδεδοµέενης άγνοιας. 

8 Σισµανη Νικο, Π. Ψυχικό: Θα µΏο- 
ρούσατε µηπως νὰ μάς ταχυδροµή- 
σετε τὶς διευθύνσεις τὠν "πολλων 
ἄλλων µαγαζιων» ποὺ διαθέτουν τὸ 
συγκεκριµένο κιτ; 

8 Κοκκινάκη Ἀικολαο, Καλλιθσα; Τις 
απαντήσεις πού ζητᾶτε µπορείτε νὰ 
τις παρετε απο τίς αντίστοιχες κρα- 
τικες υπηρεσιες. Γιά νᾶτις δώσουμε 
εμεις θά χρειάστουµξ μεγᾶλομερος 
από τόν χρόνο πού... δόν ἐχουμε' 

5 Καββαδια Σηυρα. Παγκράτι Σ ου- 
τὸ τὸ τεύχος Θα βρείτε ολες τίς 
απαντησεις πού ζητάτε 

5 Χαλκιὰ Ηρω, Ἀθήνα: Κατι μάς λδει 
πως ο κ. Τσολακίδης εἶναι 6 αγαπῃ- 
µενος σας ουνεργάτης του Περιοδι- 
κοῦὺ! Ποτέ ὅεν «γράψαμε τὰ δια 
πράγματα» και ποτε δεν «δηµοσιεύ- 
σαμε μεταφράσεις». 

5 Αλούπη Τάσο, Αθήνα: Με τή λογική 
τὴς επιστολής σας θά πρέπει ακόµα 
νὰ ισχυριστειτε οτι οτὸ τεύχος 19 
είχαμε συμφέροντα απὀ τή Χιουζ, τή 
Μπελ, τὴν Ερμπας, στὰ τευχη 16 καὶ 
17 εἰχαμε συμφέροντα απο τίς Ντα- 
σα, Σνεκμά, Ματρᾶ μὲ την πτηση του 
Μιραζ 2000 και την παρουσίαση της 
γαλλικής αεροδιαστηµικής βιοµηχα- 
γίας, κ.ο.κ. Δεν προσέξατε βέβαια 
οτι τά αεροσκάφπ τού ἄρθρου γιά τὴ 
Ναυτική Αεροπορία αποτελούν ἑνα 
αλληλένδετο αμυντικό συνολο καί 
εξεταζονται κάτω απο αυτό τὸ πρι- 
σµα. Όυτε βέβαια προσέξατε τἰς 
αναφορες γιά παρθµοιίια συστήµατα 
ἄλλων ετβιριων (οπως Σούπερ Ετεν- 
τάἀρ. Μποινγκ 707 κ.α͵) στὸ ἰδιο ἀρ- 
θρο. Η αντίθετη ἀποψη σας σχετικἁ 
μὲ τὴν Άμυνα ειναι απαράδεκτη τὴ 
στιγμη που η χωρα µας αντιμετωπίζει 
τᾶσα αµυντικα προβληματα, 

9 Σαζανιδη Χ. Θεσσ/κη. θεμα χώρου 
καί Οχι λογοκρισίας» ηταν η αιτία 
που δέν δημοσιευθωκε η επιστολή 
σας Ὠσιοσο. σας ευχαριστουμε για 
τὶς παρατηρήσεις και σας θυµιζουµε 
ὁτιστακρατηπουαναφερετεδεν θα 
ειχατε ίσωςτην ευκαιριανὁ διαβάζε- 
τε ενα περιοδικο οπωςη ΠΠ» 

9 Εµοτρατιαδη Ηρακλη, Πειραιά ΓΠε- 
ραστε µια µερα απὀ τὰ γραφείαμας. 
εκ. 

5 Παπαγεωργίου Γιωργο, Π. Φαληρο: 
Εωχαριστούµε γιᾶ την περιγραφῃη 
των κατασκεσων αλλα, Νοµίζουμε, 
Ότι οι περισοστεροι αναγνωστες θὰ 
τὶς έχουν δοκιμάσει καϊίσως καποιοι 
τις έχουν τελειοποιῆσει ακομα πε” 
ρισσότερο, μιά και τὰ σχεδιὰ σας 
εἶναι τα πιὸ βασικᾶ ποὺ μπορουν νά 
γίνουν. Γιὰ τὰ μάικρολαϊτς, κἀτιστοι- 
μάζουμε. 


9 Τξιναέτη Γιάννη, Καβάλα: Ζητούμε 
συγγνώμη που σάς χαλάσαµε Την 
εικόνα που επιµένετε νὰ Βξλετε νἁ 
βλεπετε. 

5 Αθανάσιο Ιωσήφ. Θεσα/κτῃ: Η πρό- 
τασή σας ὅεν ενδιαφερει την νΠ», 
ωστώσο τίποτα δὲν αποκλείει την.. 
πραγματοποίησή της στὸ μέλλον) 


Η ΠΤΗΣΗ 

ΣΕ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 

ΜΕ ΤΗ ΜΟΝΗ 
ΡυΒΙΙΡΗΙΝα αβουΡ 


Η «ΠΤΗΣ» εξααφαλισε πρὀ- 
οφατα τή ουνεργασία του µεγά- 
λου διτικογΕερµανικου εκδοτικου 
οἰκου Μόποπ ΡιβΙςδΠίπα ἄ/ουρ. 
(Προφερεται Μϊνκὶ Ὁ) οἶκος αι- 
τὸς εκδίδει τὰ διεθνή αµωντικα 
περιοδικα ΜΗ ΤθςηΠΟΙΟοαΥ, 
Ναίο5 θἰκίθοπ ΛίΙοΠ5, Νανα! 
Εοισας, ΟβπβΒαίαπ Γβίθης8, Ηἰν|- 
δία Παίαπα Ὠίεδα, ΤδσηποΙοπίθ 
ΜΠίας, κἀ., τα οποία τυπώνονται 
σὲ διαφορετικὲς γλὠσσες και κι - 
κλοφορουν σχεδὀν σὲ ὀλες τις 
χωρες του κόσμου Ησυνεργασία 
θὰ καλυπτει τὸν εκδοτικὸ και 
διαφηµιστικο τοµέα και ελπίζου- 
µε οτιϐ ανοίξεινέους ορίζοντες 
στην πορεια πού ακολουθούμε 
για την προσὀφορά πληρεστερης 
και ευρώτερης ενηµερωσης 
στους αναγνώστες µας 


ΔΙΕΥΚΡΙΝΗΣΗ 

Επειδη µερικοι αναγνωστες εκφρα- 
ζαυν στα γραμµατάὰ τους τήν απορηι 
ἕατιη «7» δεν παρουσιαζει 0οβιετικα 
κα γενικα ανατολικα αερασκαφη ᾳ 
αμυντικά αωστηωαστα. ειμαστε υΠΟΧΡΕ- 
ωμενοι να τονίσουμε Οτι Η πληροφο- 
ρπση του περιοῦικου για τα ὀεμοδις- 
στηµικά πολιτικά και στρατιωτικα σι)- 
οτήµατα τής Ανατολής ειναι . κότω 
του µηδενας. Όσαο και ἂν ψάξει 
κάνεις στᾷ αρχεια µας δέν θὰ βρει 
ουτε ενα δελτιο τύπου. αὐτε μια 
φωτογραφια ποι να προερχεται απο 
τις ανατολικες σεροδιαστήµικες Εται- 
ριες. Αντίθετα θα βρει χιλιάδες ἔντη- 
πα ποὺ περιγράφουν καἰεικονίζουν µε 
καθε λεπτωμερεια δυτικά συστηµατα, 
αμερικανικἁ, δυτικοςυρωπαικᾶ καὶ ια- 
πωνικά. Επομένως, κάπου αλλού, και 
όχι οτὸ περιοδικό θά πρέπει νὰ ανώζη- 
τηθε! π αιτία της “ἐλλειψης» που 
παρατηρουν αρισµεναι. Παρθλα αυτα, 
ας μήν ξεχνάμε Ότι τσ» ἔχειπαροι- 
οιάσει µε εκτενή αρθρα τή σοβιετική 
διαστημική προσπΏθεια, τις ΟΟβΙΕτι- 
κες ἕνοπλες ὄυναμεις καθως και σο- 
Βιετικα αεροσκαφῃ (Βλ «Πρ Νο Ἰ 8 
67 8 10ο 12 ο 


ΕΒΒΗΑΤΑ 

5 στὸ προηγουμενο ἵξωχας στπσελ 68 
κοι στὸ αρθρα «Ὁ Έλεγχος Εναεριας 
κμκλωφοριας στην Ελλαδα» ο ὄσιμων 
της φωτοσυνθεσής αλλαξε το ραδιοφα 
ρο σε ραδιοφωνο Οι λεξεις λοιπόν 
στην πρωτη Ππορενθεση τοι άρθρου 
πρεπει να ὕιοβαστουν σαν (ραδιοφαρο 
η ΝΟΒΙ 

ϱ Επισης στὸ αρθρο µια τις «Έλληνικες 
Αεροπορικές Βιοµηχανιες" στη σελ 
23 η Εκταση που καλυπτει Τὸ εργοστά- 
σιοτης εταιρίας ΓΕΝΙΚΗΣ ΠΡΟΜΗΘΕΝΥ: 
ΤΙΚΗΣ ειναι 5 600 πι: και οχι 500πη' όπως 
ΕΙχε λανθασμένα γραφει 


ΔΙΟΡΘΩΣΗ 


Στὸ άρθρο «Παρατηρώντας τή Γη μὲ 
ρανταρ» που δηµοσιευτηκε στὸ πρὀη: 
γουµενο τεύχος, Π σωστη απόδοση τοῦ 
ορου Βεπιοίε Φεηδίπα διναι τπλεπισκό- 
πήση και ὄχι τηλεσκόπησπι 


τ 


ΤΑ ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ ΤΩΝ α-7 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Σὲ απάντηση σὲ σχετικο δηµοσίειµα τῆς «ΠΠ» γιὰ τῶν τυχόν σχεση 
τὼν ατυχημάτων τών Α:7 μὲ τις «καματεχνίες» πού παρομοιᾶστη- 
καν στήν επισκευή των κινητήρων τους στὴν ΕΑΒ, αρμόδιος 
υπηρεσιακός παράγοντας απάντησε, ότι «κανένας κινητήρας απὀ 
τά Α-Ζ που ἔπεσαν δὲν εἰχε επισκευαστεἰ στήν Ελληνική Αεροπορι- 


κἠ Βιομηχανία» 


Ἡ «{» δημοσιεύει απλώς τὴν απάντηση χωρίς, 


πρὸς τὸ παρόν, νὰ τή Φχολιάσει Μέ τῆν ευκαιρια ὅμως επαναλαµ- 
βάνει τὴ θέση τῃς γιά τὴ ὅπμιουρῄία μιάς Κοινοβουλευτικής 
Επιτροπής γιά θέµατα Αεροπορίας, µιας Επιρσπης πού θά 
αποτελείται απὀ πραιματικοὺς εµπειρογνωµονες. οι οποιοι Θά 
βοηθούν τούς ειδικούς τής Π.Α, στὶς ἐρευνέςτους. Τόιδιο γίνεται 
οτίς Η.Π.Α. καὶ στίς ἄλλες προηγμένες χώρες-μέλη τοῦ ΝΑΤΟ. 


Γιατὶ ὄχι καὶ στη δική µας 


ΕΚΑΤΟΝ ΕΞΗΝΤΑ Ε-Ί6 
ΑΓΟΡΑΖΕΙ Η ΤΟΥΡΚΙΑ 


Η τούρκικη κυβέρνηση οσο 
Πσε στὴν αµερικανικη ὀτηπροτιθε- 
ται να αγορᾶσει και αργφτερα να 
σιυναρµολογεί η δισ 160 ᾷεροσκα- 
φη Ε-16. Τὸ κονδύλι συμ διατε- 


θει γιὰ τήν αγορά, συωµτραγωγη 
και οωναρμολόγηση τών Π- 18 φθα- 
νει τὰ 4 δισ. δολάρια. Σύμφωνα µε 
πληροφορίες, η πιό πάνωιπροσφο- 
ρά τής κατασκευάἁστριας|εταιριας 
τζένεραλ Νταϊνάµικο ἠταν κατα 
ἕνα δισ. δολάρια χαµηλόἹερη τῆς 
αντίστοιχης τιμής τής κντόνελ 
Ντάγκλας. Τὰ πρώτα Ε-16βὰ παρα 


δοθούν στήν Τουρκία Ἰὸ 1985 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΒΑΡΙΕΗ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Η Τουρκια υπέγραψε μέ τα Μεγά- 
λη Βρετανία μυστική συμφωνία γιά 


τήν αγορᾶ 386 βρετανικών αντιαςε- | 


ροπορικῶν συστηµάτων Ὃ ον 
Ρειπιερ τὴς Μπρίτις Εἠοσπεῖς, 


αξίας 1950 εκατομμυρίων δφλαρίων, | 


γιὰ τὴν προστασία τῶν πεῃοδρομὶ- 
ὠὦνπτῃς Ο πήραυλος Ρέιπιερ χρησι- 
µοποιήθηκε µε μεγαλη Επιτυχία 
απὀ τὸ βρετανικὀ οτρατὀ ᾧτὸν πό- 
λεμο τών Φόκλαντς τὸ 182, καὶ 
είναι ενα απο τα πιὸ πετυχημένα σε 
εξαγώγικες πωλήσεις ὁήλα του 
Βρετανικού ασ! Αμυντι- 
κὠν πωλήσεων Οὠστόσο, ῃ ενερ- 
γεια αυτή τὴς Τουρκίας ἐρχεταισεέ 
καταφανἠ αντίθεση μὲ τοι σχεδιο 
τοῦ αμερικανικού πενταγφνου νὰ 
αγοράσει γαλλογερμανικρὺς πυ- 
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αλλά στή συνέχεια η χωρα αυτή θᾷ 
σωναρμµΟλογε! η ἴδια τὸ αεροσκᾶ- 
Φος σε εργοστάσιο πού κατασκει)- 
ἄζεται κοντα στὴν Άγκμρα, ανα- 
φερει ανακοινωση τοῦ υπουργείου 
Άμυνας τής χώρας. Η Τουρκια 
σκοπεύει επίσης νὰ κατασκειυάοε! 
ορισμένα εξαρτήµατα τών Ε-16 και 
γιά τὸ λόγο αυτό η κυβέρνησή της 
προσπαθεί νά βξασφαλισει τὴ Χρη: 
µατοδότηση του προγράµµατος α- 
πο τή Σαουδική Αραβία 
αλά πληροφορηµενες πηγὲς ανε- 
Φφεραν ὅτι η εἰδηση γιὰ τὴν αγορα 
Ε-Ί6 απὀ την Τουρκία εἶναι Ίσως 
κατασκειασμεύνΠ, προκειµενου να 
οδηγηθούν ἄλλες χώρες στήν αγο- 
ρά τού ἰδιου αεροσκάφους 


ραυλους εδἀφους-αέρος τύπου 
Ρόολαντ γιά νά τους εγκαταστήσει 
στὸ έδαφος τὴς Τουρκιας καὶ νά 
λύσει έτσι ἕνα σοβαρὸ πολιτικὀ 
πρὀβλημα πού εἴχε ὅπμιουργηθε!ι 
μὲ τή ᾱ. Γερμανία. σχετικἀ µε τίς 
αμοιβαίες αγορες ὁπλων, αλλά καὶ 
νὰ υποστηρβιξει ταυτόχρονα τή νό- 
τια ἄμυνα τοῦ ΝΑΤΟ. Συμφωνα μὲ 
πληροφορίες. τὸ αμερικανικό πεν- 
τάγωνο ανησυχει επίσης για τὴν 
ελληνική αντίδραση. στὸ γεγονὸς 
τῆς τουρκικής αγοράς, αλλά καὶ γιά 
τὴν πηγη των χρηµατων μὲ τὰ οποία 
8α γίνειη πληρωμή. Δημοσιεύματα 
τής τουρκικής εφημερίδας «ΜΙλι- 
ἐτ» ανέφεραν ὅτι η Μπρίτις Ερο- 
σπεῖς συμφώνησε γιά τὴν παροχή 
τεχνικής βοήθειας προκειµενουνα 
κατασκευαστούν στὴν Τουρκία ερ- 
γοστάσια γιὰ τὴ συναρμολόγηση 
των πυραύλων. 


ΔΩΡΕΑΝ ΦΡΕΓΑΤΕΣ 


ΣΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Η γερµανικη φρεγᾶτα «Καρ- 
λσρούη» (Ε223} τὴς κλασης ΚΟΠ 
αποδεσμεύτηκε απὀ τὸ γερμανικό 
πολεμικὸ ναυτικό και δωρήθηκε 
στὸ ναυτικὀ τής Τουρκίας. όπου 
μετονομάστηκε σὲ «Γκαζὶ Όμαν 


Πασᾶ». Η παραχώρηση ἔγινε στά 
πλαίσια του προγράµµατος ὀτρατι- 
ωτικής βοήθειας τοὐ βΑΤΩ (ΜΑΡ - 
Μήμ8τν Απθίθίαπος Ρ{ΓΟσΓαΠΙΠΗΙΘ), Η 
πρώην «Καρλσρούη» εἶναιη πρώτη 
απὀ τίς 6 γερμανικές φρεγάτες 
που πρὀκειται να δοθούν σὲ ἄλλες 
χώρες, λόγω τὴς αντικατάστασης 
τους απὸ ἀλλες νεότερες, τής 
κλάσης Β/οπιθη. καὶ επομένως η 
Τουρκία 8ά λάβει πολύ πιθανότατα 
καὶ ἄλλες φρενατες, Ἡ «Γκαζι Ο- 
μᾶν Πασά» ἔχει εκτόπισμα 2.00 
τόννων, μήκος Τ10 µέτρα, οπλισμό 
απὀ δύο πυροβόλα των 100π]ῃ, ἑξι 
των 4θπππι, δύο τετρώκανα συοστή- 
µατα ὀλμων, τέσσερις Τορπιλοσω- 
λήνες και 80 νάρκες. Η µεῄστη 
ταχύτητά της εἶναι 28 κόμβοι (52 
χαω) 

ΕξαλλουΠ Αγκυραυπεγραψε στις 
αρχὲς τοῦ µηνός συµφωνια με 
δυτικοευρωπαικες τράπεζες γιά 
τὴν παροχή ὄσανειου υψους ενός 
δισεκατομμυριου µάρκων, τὸ οποίο 
προορίζεται γιὰ τὴν ἄγορά τεσσά- 
ρων φρεγοτὼν τοῦ τουρκικού ναυ- 
τικού. Δύο απὀ αυτες Βά ναὐπηγη- 
θοῦύν στὸ Αμβούργο καὶ στὸ Κίελο 
καὶ ο! ἄλλες δύο στὴν Τουρκία. 


ΕΞΟΙΚΟΝΟΜΗΣΗ 
ΣΥΝΑΛΛΑΓΜΑΤΟΣ 
ΑΠΟ ΤΗΝ ΕΑΒ 


Μενγόλη εξοικονόμηση συναλλά- 
γµατος εξασφαλίζει Π οριστική δια: 
κοπἠ παραγγελιών απὀ τό εξωτερι- 
κὀ, ορισμένων Όλικων υψηλής τε- 
χνολογίας τών Ενοπλων Δυνάμεων 
τῆς χωρας µας. Τά υλικά αυτᾶ θά 
παράγονται στὸ εξής απὀ την ΕΑΒ 
στἠν Τανάγρα. Στὶς 5.8.83 υπογρά- 
φτηκε τὸ πρὀγραμμα μεταξὺ ΕΑΒ 
καὶ Υπηρεσίας Πολεμικής Βιοµηχα- 
νιας (ΥΠΟΒΙ) γιά τὴν κατασκευή 
τών ὑλικῶν αυτών. Πιό συγκεκριµέ- 
να, π ΕΑΒ ανέλαβε τὴν ὑποχρεωση 
νά παραδώσει στὴν ΕΒΟ (Ελληνική 


Ο ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΣ ΠΥΡΑΥΛΟΣ 
ΕΔΑΦΟΥΣ-ΑΕΡΟΣ 94-13 


Οι πρώτες φωτογραφιες τού νέου 
σοβιετικού αντιαεροπορικου πυ- 
ῥραύλου ΞΑ-14 έφθασαν στὴ Δύση 
τὸν Αὐγοιστο Προκειται γιὰ ἕνα 
μικρό πύραυλο πού µπορεί νὰ Χτυ- 
πήσει στόχους σὲ απὀσταση μεχρι 
3 7 χλμ. καὶ σὲ ὕιμη απὸ 10 μεχρι 
10.000 µέτρα. Τὸ ὁλο συὔοτηµα 
αποτελείται ἀπὸ ἑνα ερπυστριοφο- 
ρο ὀχημα ΒΗΩΜ-2. πανω στὸ οποιο 
εχει τοποθετηθεῖ τετραπλὸς περι- 
στρεφόμενος εκτοξευτἠήρας µε 
ραντᾶρ εξίσου μικρής εμβέλειας 
Διαθέτει παθητικοὺς εντοπιστες 


Βιομηχανία Όπλων) 287 κατεργα” 


σµένους σωλήνες, πού συνθέτουν 
τις κάνες ορισμένων οπλικὠν οι 
στημάτων ελληνικής κατασκευής 
Επίσης θά κατασκευάσει γιὰ τὶς 
Ενοπλες Δυνάμεις 600 µονάδες 
τηλεφωνικών πινάκων, 1.835 σι- 
στηµατα πηλεκτρονικὠν κρυπτο-συ- 
σκευών, 12 500 σταθµων ασυρµᾶ- 
των μικρής εμβέλειας, 1.850 κρυ- 
πτογραφικὠν σωσκευων ευρείας 
ζώνης, 224 αποστασιόµετρων λέι- 
ζερ γιά χρησῃ απο τὸ Πιυροβολικό. 
360 συστήματα ελέγχου γιὰ τὸ 
Πιυροβολικό, 430 μονάδες καθοδη- 
γησης πιραύλων καθως καὶ ἄλλα 
υλικα, Π κατασκευἠ των οποίων 
στήν Ελλάδα ἧταν μέχρι τώρα αδια- 


νόητη 


ραδιοσωχνοτήτων καὶ ανιχνευτες 
υπέρµωθρης ακτινοβολίας γιά πλη- 
ρέστερη καθοδήγηση τού πυραυ- 
λου. ο 8Α-13 θὰ αντικαταστήσει 
τὸν 9Α-9 Γκάσκιν καὶ θά χρησιµο- 
ποιηθεῖ σὲ συνδυασμὸ μὲ τὸ αυτο- 
κινούμενο αντιαεροτιορικὀ πυρο; 
βόλο Ζ5ἱ/-234. ἔτσιωστε νά εκσυγ- 

χρονιστούν οι σοβιετικὲς δυνᾶμεις 
αεραµυνας ΞΗΟΒΑΡ (5Η0η Παπ; 
ᾳ6 Αι Πείθποθ) και νά εἶναι σε 
βεση νὰ αντιµετωπισουν τὴν πιθανή 
εγκατασταση Των πυραύλων κροὺς 
στἠν Ευρωπη. Σημειώνουμε ὅτι τὰ 
τεχνικᾶ χαρακτηριστικα του ΘΑ: 19 
τοῦ εππρέπουν να αντιμετωπίζει 
στόχους, ὅπως ο πύραυλος κρουξ. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΕΡΙΩΣ 1983 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ ΜΑΧΗΤΙΚΑ 
ΚΑΤΕΡΡΙΜΑΝ ΚΟΡΕΑΤΙΚ 


ΜΠΟ’ΙΝΓΚ 747 


ο Αμερικάνος ποιργος Εξωτερίκων 
κατήγγειλε στὶς αρχες Σεπτεµββίοε! ὁτι 
σύμφωνα µε στοιχεία πού συνελείε η 
ΟΙΑ. πιλότοι σοβιετικών μαχητικών] κα- 
τέβριμαν µε πυρσαυλους αέρος - αέρος 
ἕνα Μπόνγκ 747 των Καρεατικων ΑΒῃο- 
γραμμών ποῦ µετέφεμε 269 ἐπιβήτες 
και που εἶχε εισχώρησε! στὸ ποβιδβικὰ 
εναεριόο χώρο βόρεια τὴς Ισπωνιας! Τα 
Μπόιγκ πραγματοποιούσε τὴν π]ηση 
Νέας Υορκής -Σεούλ µέσω Αλάσκαῃ καὶ 
από τις 9.28 μ.μ. {ώρα Ελλάδος} στις 


31 8.83 εικε διακοψει κάθε επικοιννια 


µετά την εξαφἀνισή του αρχισαν Μι τὸ 
αναζητούν ιαπωνικα αεροσκἀφηι καὶ 
πλαια. Αρχικα. πηγ ὃς τής ΟΙΑ επιβεβµἰω- 
σαν ὅτι οοβιετικά καταδιωκτικά εἶχαν 
αναγκάσει τὸ Μπόινγκ νὀ πρσοσγερθεὶ 
στή σοβιετικὴ νήσο Σαχαλινη στα ἡ οτια 
τὴς οποίας πιστεµεται ἅτι καταρρίφβηκε 
καὶ ότι όλοι οι επιβάτες ἤτων σώοι. ΛΑΟ 
αργότερα ὑμως ουπουργός Εξωτερἰκων 
των ΗΠΙΑ Τζωρτῦ Σουᾗτς κατηγγειλΗ ότι 

«Στίς 16.00 ώρα Γκρήνουιτς τὸ νοτ]μκὸ- 
ρεατικὁ αεροσκαφὀας εντοπίσθηκε απο 
σοβιετικά Ρανταρ καί οι ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ ήρχι- 
ζουν νά τὸ παρακολουβούν. Τὸ Μπό ην 
εισχώρησε στὀ σοβιετικό εναέριο ἠώρο 
και πέταξε πανω απὀ τή νήσο Σαχαβιντ, 

βόρεια τής ΙΩπωνίας Οι Σοβιετικοὶ πα- 
βΟκολουθησαν τὸ 747 για 2 πωρες.Έτις 
18.12 ἕνας Σ0βιΦτικος πιλότος ανήφε- 
ρε ὀπτική επαφή Στις 18.21 τό Μπάιννκ 
Βριακοταν σε ὑμος 10.000 µέτρων ἠρτίς 
18 26. α Σοβιετικὀς πιλότος ανέήερε 
οτι πυραδὂτησε ἑνα πύραυλο καὶ ὑτι ο 
οτόχος καταστράφηκε ὅτι 18 31 τὸ 


τὸ Μπόινηγκ εξαφανίσθηκε απά τήν ϱ6ο- 
νη τοῦ ραντάρ Ένα ουβιετικὸ σναγνω» 
Ρριοτικὸ εντόπισε κηῤοζινη στην |ιδια 
περιοχή µία ὠρα αργοτερα Δέν πῃς 
νὰ υπήρχε δυνατοτητα Επικοινωνια 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΑΒΕΒΑΙΗ. Η ΠΩ/ ΠΩΛΗΣΗ 35 ΑΙΓΥΠΤΙΑΚΩΝ 


παξη Των αεροσκαφων» 
τὰ σοβιετικό πρακτορείο Τὰς ανακοϊνω- 
πε ὅτι «Αεροσκάφος ἄγνωστης εβνικο- 
εητας παραβιασε δύο φορές τὸ σοβ 
ενσεριο χώρο και σόβιετικα καταδιωκτι- 
κά ἑσταλησαν γιὰ νὰ τὸ βοηθήσουν να 
προσγειωθει. Το αεροσκάφος όμως δεν 
απαντησε στα σήματα και στις προειδο- 
παιηπεις, πετούσε χωρις φώτα ναυτιλιας 
καιδεὲν ήρθε οὲ επαφη μὲ σταθμούς στὸ 
σοβιετικὰ ἐδαφος. αλλά συνεχισε την 
παρεια ται πρας τὴν ιαπωνική θάλασ- 
Πα» 
Εξάλλου, Οἱ (απώνικες υπηρεσιες πλη- 
Ροφοριών αποκάλυψαν ὅτι κατέγραψαν 
την ὀυνομιλία µεταξἠ των σοβιξτικὠν 
πιλοτων η οποία περιλαµβανει καὶ τις 
εξής φρασεις; «Σκοπευσατε», «Εγκλω- 
βίστηκε στόχος”. «Πρ», «Στόχος Εβλή- 
δη» Όι Ἴδιες πηγες ανεφερων ὁτι τὸ 
Μπόώηκ βλήθηκε απὀ τρείς πυραύλους 
Άγνωστοι παραμένουν οιλοψοι για τούς 
οποιοις ο Κηβεονήτης τού 747 παρεξὲ 
κλινε 500 χλμ απο τὴν κανονικὴ του 
πορεία. κσοθως καὶ γιά τὴν υπόλοιπη 
σοωμµπεριφορα του Οπωσδήποτε ὅμως ο 
ισχαρισµος τής ΕΣΣΔ Ότι τὸ αεροσκα- 
φος ἧτον κατασκοπειυτικὀ µόνο κατᾶλ- 
ληλος για λαϊκη καταναλωση µπορε; να 
χαρακτηρισθει, τὴ στιγµή πού ὃλοι γνω- 
ρίζόυν ὅτι καὶ οι δύο υπερδιυνάμεις 
διαθέτουν υπερούγχρονους δοριφό- 
ρους γιὰ τέτοιες ενέργειες Η εφπμερί- 
δα Αιμπερασιον σημείωσε ὅτι Π µεγάλη 
Φιαρκεια παρακολούθησης του Τ47 απὀ 
τοὺς Σοβιετικουό δειχνει οτιῃ απαφαση 
κατάρριµης πάρθηκε σὲ ανώτατοεπίπε- 
ὅο τής στρατιωτικής ιεραρχίας, καιαυτο 
Ενισχώεταιαπο τὴν αυστηρά σιΝκεντρω- 
τική δοµή τής τελευταίας 
Νεστερες πληραφομίιες ανεφεραν ὅτι ῃ 
ΕΣΣὰ παραδἐχθηκε οτι «τα καταδιωκτι- 
κα της πηραν εντολή και σταµώτησαν 
τὴν πτήση τοῦ ξενου αεροοκάφοις» 
προσθέτοντας Ότι οἱ πιλότοι της δεν 
γνώριζαν ΟΤΙ ηταν επιβατικὀ Επισης απὀ 
τις ΗΠΙΑ, ΕΥΙΝΕ γνωστὸ ὁτι σε αποσταση 
Τ0 μιλίων απὀ τό μοιραίο τζάµπο Πετου- 
σε αµερικανικο αναγνωριστικο ΒΟ-135 
οε πτηση ρουτίνας 


Η ΣΥΜΦΩΝΙΑ 
ΓΙΑ ΤΙΣ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΕΣ 


ΒΑΣΕΙΣ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Τόν Οκτώβριο αναμενεται οτΙ θα 
ἔρθει στὴν Ελληνική Βουλή η] έα 
σηµφωνία γιά τὶς αµεβνκανικες 8 


15 7.88 καὶ υπογράφτηκε ἀτίς 
8.9.605.. Εχει Ρετή διάρκεια Πού 
σηµαίνει ὅτι εκπνέει τὸ Δεκέμβριο 
του1988 μὲ ἐναρξη ισχύος τὸ Φετι- 
νὸ Δεκέμβριο. Η προσδιορισµίένη 
διαρκεια ισχύος αντιστοιχεί µέ]κα- 
ταληκτική ημερομηνία καϊἰισοδήνα- 
μεί µε χρονοδιάγραμμα απεµά- 
κρυνσης και ὄχι παραμονής. Πρια- 
δικασία απομάκρυνσης δεν µπήρει 
νά διαρκέσει περισσότερο απᾷ {7 
µήνες. Ἡ συμφωνία αποσινδέθ]Ίκε 
απο τῆν αντίληµη ὁτιοιβάσεις ἄἴναι 
νατοῖκες, ἔτσι ὥστε νὰ µπορε να 
σουγδµαστε! µε τήν αμερικανική]βο- 
ἤθεια. Σὲ περίπτωση ἔκτακτηξ α- 
νάγκης π Ελλάδα µπορεί νά ἠνα- 
στειλει ορισμένες δραστηριὀτήτες 
των βάσεων. Επίσης Οι Αμερικῴνοι 
δεσμεύοναι να τηρήσουν την ἠνα- 
λογια ἡ πρὸς 10 στή βοήθεια ηρὸς 
Ελλάδα και Τοιῤκία. Τελος, δή ὃ 
υπαρχει μυστικά πρωτόκολο και 

καταργηθούν όλες οι παλιότερες 
σχετικες συμφωνίες 


465 ΕΚΑΤΟΜΜΥΡΙΑ 


ΔΟΛΑΡΙΑ ΘΑ ΣΤΟΙΧΙΣΟΥΝ 


ΤΑ ΔΥΟ Ε-2ς ΗΑΜΝΚΕΥΕ 
ΤΗΣ ΑΙΓΥΠΤΟΥ 


Η Γκρούμαν ανακοίνωσε τὸν Αὐ- 
γουστο ὅτι η κυβέρνηση τὴς Αιγ- 
πτου υπέγραψε γιά την αγοράὰ δυο 
αξροσκαφῶὼν έγκαιρης προειδοποἰ- 
ησης Ε-ος Χοκαι, αξίας 465 εκατ 
δολαρίων. Στὴν τιµἠ περιλαμβάνε- 
ται ο εξοπλισμὸς υποστήριξης τών 
δύο αεροσκαφων καὶ ο εξοπλισμός 
άλλων δυο πού προβλέπεται ότι θά 
αγοραστούν τό 1984. Η αποπληρω- 
μή θά γινειχρησιμοποιώντας πιστω- 
σεις της αμερικανικής στρατιωτι- 
κής βοήθειας πρὸς τὴν Αίγυπτο 
ποὺ δίνεται µε τὴ µορφή ΕΜ5 
(Εοιθιαπ Ματ; Ῥ8ἱ68). Το πρώτο 
Ε-205 εχει σχεδιαστεἰίνά παραδοθει 
στην ΑΨυπτοτο 1985 καἰτοδεύτε- 
ρο τὸ 1986. Τὸ Χοκάι µπορει να 
ανιχνευειιπτάµενους καἰεπιγειους 
στόχους πού βρισκονται σὲ χώρα 
Όγκουω τριων εκατομμυρίων κυβικών 
μιλίων καὶ νὰ χΧρησιμοπαιείται σὰν 
συστημα διοίκησης. ελεγχου και 
Επικοινωνιών {03) 


ΡΠΑΝΤΟΜ ΣΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


Η Αίγυπτος δεν Εχει αποααίσει ακόμα ἂν θὰ πουλήσει τὰ 35 


Φόντομ στήν Τουρκία. (βλ. 


«Ὁ» ΝΟ. 21, οελ. 8ὶ 


Αυτό ὅπλωσε 


πρὀσφατα ο Αιγύπτιος υπομργὸς Αμυνας Γκαζάλα στὸ αµερικανι- 
κό περιοδικό «Αβιέσιον Γουῖκ», προσθέτοντας ὅτι ἡ αιγυητιακὴ 
πολεμική σεροπορια δὲν ἠθελε νά πουληθούν τὰ αεροσκάφη αυτά, 
διοτι εἶναι τὰ µόνα πού τής παρέχουν τὴ δυνατότητα αποστολών 
παντός καιρού και περα απὀ τὸν οπτικό ορἰζοντα. Εξάλλοι, σπὴν 


πρόσφατη αποστολή αιγυπτιακὠν Φάντομ γιὰ νά εμποδιστεί επὲµ- 
βασπ της Λιβύης στὸ Σουᾶαν, τὰ αεροσκάφη επέδειξαν τίς 
κανότητες τους καὶ τὴν υµηλή τοιις επιχειρηαιακή ετοιμότητα. 
Αποτήν πλευρα τής Τουρκίας,ῃ Αγκυρα απέτυχε νά εξασφαλίσει 
τις απαραίτητες πιστώσεις απᾶ τὴ Σαουδικη Ἀραβια, µιά και ἡ 
χρησιμοποίηση τής αμερικανικής στρατιωτικής βοήθειας γιά τὴν 
αγορά αεροσκαφὼν απὀ τὴν Αὐγυπτο δέν ειναιδυνατή. Ηκυβέρνη- 
ση τῆς ΑΙ ύπτου ενδιαφερόταν νᾷ πουλῆσειτὰ Ε-4 γιά νὰ διαθέσει 
τὰ χρήματα σέ αγορά επιπλέον Ε:16δ. Οι ὅηπλωσεις τοῦ Αιγύπτιου 
υπουργού Αμυνας προκάλεσαν µεγάλη ΕΚΠΛΗξΗ στην Αγκυρα,η 
οποία Ἠηλπιζε ὁτι ῃ Αίγμπτος θᾷ τὴς ἐδινε τελικά τὰ Φάντομ. 


μυβἐρνηση τὴς χώρας να σχεδιᾶσει 
και να αναπτήξει ἑνα ελαφρό µαχη- 
τικὸ αεροσκάφος, πού θά μποροῦ- 
σε νά εἶναι επιχειρποιακὰ ετοιμο σε 
10 χρόνια Εὰν υλοποιηθει, το σχὲ- 
διο αωτο Βᾷ κοστίσει περίπου 38 
δισ. ὄραχμες. Αρχικά θὰ μποραύσε 
νά χρησιµοποιηθεί εισαγόµενος κι- 
νητήρας, αλλά γιό αργοἹερα προ- 
βλεπεται η αναπτυξη εγχώριοι 
προωθπτικο!! συστήματος, Η Ινδία 
θά επιθυμούσε νὰ συνεΕργαστει στἠ 
σχεδίαση καὶ τὴν εξέλιξη του νεου 
μαχητικού μὲ µιὰ χωρα ὅπως οι 
ΗΠΑ. π Μ. Βρετανια, η Γαλλία ἠ η Δἂ. 
Γερμανία. Στὸ μεταξύ συµφωνησε 
με την ΕΣΣΔ για τὴν παραγωγή τοῦ 
Μις-27 Φλόγκερ στήν Αδία. η ο- 
ποια θα αρχίσει τὰ 1384 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ ΕΥΘΟΥ-ΑΕΡΟΣ 
ΓΙΑ ΤΑ ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ 


το κ-29 ΠΑΙΡΝΕΙ ΜΟΡΦΗ 


ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 


Η Γκροί µαν πλησιάζει στὸ τέλος 
τής ουναρµολόγησης του πρώτου 
Χ-29Α. του αεροσκάφους προη- 
γμενης τεχνολογίας µε εµπροσθο- 
κλίνεις πτέρυγες. Οἱ δοκιμες αυ- 
του του πρωτότυπου αρχίζουν αυ- 
τὸν τὸν καιρο και η πρώτη πτήση 
εἶναι προγραμματισμένη γιά τίς αρ- 
χὲς τοῦ ερχοµενου Απριλίου. Υ- 
στερα απὀ τις δοκιµες τὴς Γκρουῦ- 
μαν, τὸ Χ-29Α θά αξιολογηθε! για 
ένα χρόνο απο τη ΝΑΣΑ. Παραλλη- 
λα εχειαρχἰσεικαἰηκατασκευήτου 
δεύτερου πρωτότυπου Χ-29Α, που 
υπολογιζεται νὰ έχει ολοκληρωθεί 
τὸ Μαιο τοῦ 1984. Καιτὸ δευτερο 
αεροσκάφος θά εἶναι ικανᾶ για 
πτήση. παρὰ τὸ γεγονος Οτι δεν 
έχουν εγκριθε! κονδυλιία για ΠΤητι- 
κὲς ὄοκιμες σ᾽ αυτο. Στο πρωτο 
αεροσκάφος Εχει τοποθετηθεἰ ο 
κινητήρας τὴς Τζενεραλ Ελεκτρικ 
Γ404 - οΕΒΟΟΘ, στροβιλοκινητήρας 
χαμπλού λόγου παρακαωψης, ωὤσης 
16.000 λιβρων 


ΙΝΔΙΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ: 


Τὸ Εθνικό Αεροναυτικὸ Εργαστῆ- 
ριο της ἰνδιας (ΝΑΙ }) προτεινε στήν 


Τὸ Αµερικανικὸ πολεμικό ναυτικὸ 
πιστεύει ὁτι οι Σοβιετικοί ὄοκιμα- 
ζουν ενα αντιαεροπορικὀ συστηµο 
πυραύλων που θα εκτοξεύονται 
απὀ υποβρύχια εναντίον ανθυπο- 
Βρυχιακων αεροσκαφων και ελικο- 
πτερων Ἓνα σοβιετικὸ υποβρύχιο 
τὴς κλάσης ΤΑΝΩΟ εθεάθη στήν 
Αδριατική θάλασσα. κοντά στὶς ιτα- 
λικὲς ακτές. νά διαθέτει μιά τροπο- 
ποιηµένη ράμπα Εκτοξείσης αντια- 
εροπορικού πυραύλου. χωρὶς όµως 
νὰ διευκρινιστεὶ εαν τὸ σύστημα 
µπορεί νά χρποιµοποιηθεἰ απὀ τὸ 
βυθο π θά πρέπει νἁ προηγηθει 
ανάδυση τοῦ υποβρυχίοι σὲ βαθος 
πεµισκοπιοµ. Τὸ σύστηµα αυτό εἰ- 
ναι τὸ πρώτο υποβρύχια εκτοξευό- 
µενο αντιαεροπορικὀ, αν και τὸ 
αμερικανικὸ ναυτικὸ αναπτυσσει ἑ- 
να παρόμοιο σύστημα που ὅμως 
ειναι ελάχιστα εξελιγμένα καὶ δεν 
εχει ουγκεντρώσει αρκετὸ Ενδια- 
φερον "Φαίνεται ὅτι οι αξιωματικοί 
των δυτικων υποβρυχίων πιστεὺοῦν 
ακομα Ότι η καλύτερη πρωστασἰα 
ειναι ο βυθός και η ησυχία. Αντίθε- 
τα οι Σοβιετικοι συναδελφοι τους 
φαίνεται 0τΙ ανησουχοιν ιδιαίτερα 


| γιὰ τις ανθυποβρυχιακες διινατό- 


τητες τῶν ΗΠΑ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΕΡΙΩΣ - Οκτωί[ΕιΟοΣ 1983 


ΔΑΝΕΙΚΑ ΣΟΥΠΕΡ 
ΕΤΕΝΤΑΡ ΓΙΑ Το ΙΡΑΝ 


Τὸ Ιρὰκ δανείστηκε πεντὲ αερο- 
σκάφη τύπου Σούπερ Ετεντὰρ απὀ 
τὴ Γαλλία µε σκοπό νὰ επισπεύσει 
τὸ τέλος τοῦ πολόµου μὲ τὸ Ιράν 
Ειδικότερα τὸ {ρὰκ θέλει να κατα- 
φέρει ένα καἱριο πλήγμα σής εὖκα- 
ταστάσεις πετρβλαιου τού Ιρᾶν 
χρησιµοποιώντας τοὺς πιραύλοιις 
Εξοσέτ πού μπορούν νάπυροδοτη- 
θούν μὲ επιτυχία απὀ τὰ αξροσκά- 
φῆ αυτά. Η απὀσταση τών Τ0 χιλιο- 
µέτρων πού πρέπει νὰ υπάαβχει από 
τὸ στόχο γιὰ νὰ εκτοξευθε] ο Εξο- 
σὲτ. εἶναι αρκετά µεγάλη γιὰ να 
κρατήσει τά επιτιθέµενα αβροσκά- 
Φφη µακρια απὀ τα το ροα 
πυρά τῶν εγκαταστάσεων. Ἠδη 
έχουν εκπαιδευτεί ἰΙρακινοί πιλότοι 
που θά πετάνε μὲ τά αερρσκάφη 


ΦΟΡΤΗΓΑ ΠΛΟΙΑ 
ΜΕΤΑΜΟΡΦΩΜΕΝΑ | 
ΣΕ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΦΟΡ 


Μιά παλιᾶ 1δεα της εποχής του 
Δεύτερου Παγκοσμίου Πρλέµου 
πρθε πρόσφατα οτήν επκράνεια 
απο τὸ Βρετανικό πολεμµικῷ ναυτι- 
κὀ, Πρόκειται γιά τὴ χρησιµφποίπση 
φορτπγων πλοιων οὖν πλατφορµῶων 
γιὰ εξόρμηση ανθυποβρυχίακων ε- 
λικοπτέρώων και αεροσκαφών κάθε- 
της αποπροσψείωσης, τυπου Χάρι- 
ερ. Πιδέααμτή είχε εφαρμµήστείεν 
μέρει μὲ τὴ χρησιµοποίηµη τού 


10 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΕΑΒ -5ΞΝΕΟΜΑ ΓΙΑΕΠΙΣΚΕΥΗ ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ 


Συμφωνία-πλαίσια υπογράφηκε μεταξύ τὴς Ελληνικής Αεροπορι- 
κής Βιομηχανίας καὶ τής Γαλλικής Σνεκμᾶ. τὴς γνωστής κατασκειυ- 
ἁστριας εταιρίας των κινητήρων Ατᾶρ πού χρησιμοποιούν τᾷ 
αεροσκάφη Μιράζ. Με τήν 1Ρετοὺύς διάρκειας συμφωνία. η ΕΑΒ 
αποκτά τὸ δικαίωµα νά επισκευάζειτοὺς κινητήρες τὴς Ιορδανίας. 
τοῦ. Ιράκ καὶ τοῦ Μουβέι, Τριών χωρῶν ποὺ επίσης ἐχουν 
αεροσκάφη Μιραζ Αναινωρίζεται ἔτσι γιὰ μιά ακόμα φορᾶ ορύλος 
τὴς ΕΑΒ σάν μεγάλης σημασίας αεροεπισκευαστικού κέντρου καὶ 
η τεχνολογική υποδομή της ποὺ τής επιτρέπει νὰ επισκευάζει 
πολύπλοκο πολεμικό υλικὸ ὀπως Οι κινητήρες Ατᾶρ Στήὴν ἴδια 
συμφωνία προβλέπεται πὠς η ΕΑΒ Βά µπορε] νά εξυπηρετήσει καὶ 
άλλους διεθνεὶς πελάτες µε τίς ἴδιες ανάγκες. Γιά την περίπτωση 
αὐτὴ έχει συμφωνηθεί ειδική διαδικασία Η σύμβαση αυτή, που 
τοποθετείται στό πλαίσιο της ϱλληνο- γαλλικής Αμυντικής Συµφω- 
νίας καὶ τήν οποξ επιζίτοῦσε εδω καί χρόνια η ΕΑΒ. επιβεβαιώνει 
τὸ πολύ καλό κλίμα συνεργασίας ανάμεσα στὶς δύο κυβερνήσεις 
Αξιζει νὰ σημειωθεῖτιὼς η ΕΑΒ ειναιη πρὠτη Εταιρία στὸν κοσμο με 
τὴν οποια η Σνεμμα υπώγραφει παρόμοια συμφωνία 


αυτά στη διετή περίοδο τοι δανεί- 
ου Η αποφαση της Γαλλιας νά 
παραχωρήσει τὰ αεροσκάφη θεωὼ- 
ρείται ὅτι εἶναι τὸ προϊόν πιέσεων 
απο µέρους χωρῶν πού διάκεινται 
Εχθρικα πρὸς τὸ καθεστως τού 
Χομείνί στό ἱράν. ΩΙ Ιρακινοί έχουν 
εκτοξεύσει πυραύλους Εξοσέτ α- 
πό ελικόπτερα Σούπερ Φρελὸν καὶ 
σκόπευαν να τροποπυιήσουν τά 
Μιράξ Ε-Ι τὴς αεροπορίας τοις 
ἔτσι ώστε νὰ μποροὺν νἁ εκτοξεύ- 
ουν κι αυτά τον πίραµλο αυτό 
Όμως κάτι τέτοιο δὲν θεωρήθηκε 
τελικά σὰν η σωστῇ λύση, αφού ο 
πιὸ κατάλληλος φορέας τού Εξο- 
σετ εἰναιτό Σούπερ Ετεντάρ, λόγω 
τὴς μεγάλης εμβέλειας τού ραν- 
τὰρ του. Ὑπενθυμίζεται ότι η γραµ- 
µη παραγωγής τών αεροσκαφὠν 
αυτών ἔχει κλείσει καὶ γιὰ νά ξανα- 
νοίξει απαιτείται παραγγελία του- 
λάχιστον 40 μονάδων 


Ατλάντικ Κονβέξιορ, πού μετέφερε 
Ελικόπτερα καὶ Χάριερ στά νησιά 
Φοκλαντς µε μεγάλη επιτυχία. Τώ- 
ρα, π Μπρίτις Εροσπέις τροποποιε] 
τὸ κατάστρωμα τού φορτηγού πλοί- 
ου Αστρονοµερ. ποσθέτοντας ὅια- 
δρόμους αποπροοσγείωσης γιό Ελι- 
κόπτερα καὶ, αργοτερα, για αΕρο- 
σκάφη. Τὸ πλοίο 8ά µετονοµασθεἰ 
σε ΒΕΑ ΠεΙιαη! καὶ θά χρησιµοποιη- 
θει δοκιµαστικα στό Νότιο Ατλαντι- 
κό, Τὰ οικονομικά πλεονεκτήματα 
μιὰς τέτοιας λύσης είναι τεράστια 
καὶ είναι σιγουρο ότι θά ακολουθη- 
σον τροποποιήσεις και ἄλλων 
φορτηγών πλοίων 


ΠΥΡΗΝΙΚΟΣ ΠΥΡΑΥΑΟΣ |) 
ΓΙΑ ΤΑ ΜΙΒΑαΕ ι 
ΚΑΙ ΤΑ ΒΗΡΕΒ ΕΤΕΝΡΟΑΗΟΌ 


Μέ τὸ νἑο γαλλικό πυρηνικό πὺ- 
ραυλο ΑΡΜΒ τὴς Αεροσπασιάλ θα 
εφοδιάζονταιαποτὸ 1987 τὰ Μιράςζ 
4Ρ. Μιρὰζ 2000Ν και τὰ Σούπερ 
Ετεντὰρ τής πολεμικής αεροπορι- 


ας καὶ τοῦ ναυτικού τής χώρας Η 
προώθηση του πυραύλου, πού έχει 
μήκος 5,38 µ. καὶ διάμετρο 0.94 
µέτρα, γινεται μὲ αυλωθητή (ΓΕΠΙ- 
161). Ενα νέο ηλεκτρονικὸ σύστη- 
μα πού 8ά τοποθετηθεί στὰ αερο- 
σκάφη θά δίνει τις αναγκαίες πλη- 
ροφορίες πλοήγησης στὸν υπολο- 
γιστὴ τοῦ πυραύλου πρὶν τὴν εκτόὀ- 
ξειση. 


πα. . --------ᾱ-- --- χμ λι--ωο. 


ΑΝΤΙΒΑΛΛΙΣΤΙΚΟΣ 
ΠΥΡΑΥΛΟΣ ΓΙΑ το ΝΑΤΟ 


Η Ρέιθιον ανἑλαβε νὰ κατασκευᾶ- 
σει έναν πυραυλο γιό λογαριασμὀὸ 
του στρατού τών Η.Π.Α προκειµέ- 
νου νἁ υπερασπίσει περιοχὲς τὴς 
Ευρώπης απο βαλλιστικούὺς πιραι)- 
λους καὶ πυραύλους κρουζ τὼν 
Σοβιετικὠν. Τὸ κόστος θά φτασει 
στὰ 600 εκατομ. δολάρια γιά τά 
επόμενα πέντε χρονια. Προσωρινά 
θά τροποποιηθοὺν ο! πµραυλοι ϱ- 
δάφους;αέρα Πάτριοτ, ἔτσι ὥστε 
να μπορούν νά αντιμετωπιζουν τα- 
κτικούς βαλλιστικοὺς πυραύλους 
καί οι Ιμπρούβντ Χόκ γιά να αντιµε- 
τωπίζουν πυραύλους κροὐζπου θά 


Εκτοξεύονται απὀ τὸ ἐδαφος, Γιὰ 
το μελλον υπάρχουν σχέδια ανάᾶ- 
πτυξης ενός συστήµατος οΝντιβαλ- 
λιστικών πωραύὔλων που Θά περι- 
λαμβάνει ὄϊκτυο ραντᾶρ. δορυφό- 
ρων επιτήρησης. καθως καἰένανξο 
αντιβαλλιστικό πύραυλο. Τὸ σύστη- 
μα θά υπερασπίζεται περιοχές στὰ 
μετόπισθεν του ΝΑΤΟ απὀ σοβιετι- 
κα όπλα ὅπως οἱ µεσου βεληνε- 
κοὺς 59-20. παλιὀτεροιβαλλιστικοι 
πύραυλοι μικρο βεληνεκοὺς όπως 
οι Φρουκ-7, οι 9-1 Σκἀντ, 59-12 
Σκέιλµποουρντ, ποὺ εἶναι αναπτι|- 
γμένοι. στὴν Ανατολικὴ Εωρώπη, 
καθώς καὶ νέοι πύραυλοι µικρου 
βεληνεκούς που θὰ μεταφέρουν 
σουμβατικὲς, χημικὲς καἰ πυρηνικές 
κεφαλὲς 


το ς-17 ΣΤΗΝ 
ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗ ΣΗΡΑΓΓΑ 


Χιλιάδες ώρες δοκιμών στην αερο- 
δυναμική σήραγγα ἐχει συμπληρώ- 
σει τὸ μοντέλο του προηγµένου 
µεταγωγικοὺυ αεροσκάφους ο-1τ 
που θά κατασκευάσει Π Μακντόνελ 
Ντάγκλας γιά λογαριασμό τής αμε- 
ρικανικἠς πολεμικής αεροπορίας. 
το ζ-17 θά έχει περίπου τὸ µέγε- 
θος ενος ϱ-141 Σταρλίφτερ. µε 
μήκος 52,46πι καὶ εκπέτασµα 
50.29/1. Θὰ διαθέτει τέσσερις 
στροβιλοκινητήηρες Πρατ Αι Γουίτνι 
2037, ωσοης 37.000 λβρων ο κάθε 
ένας Τὸ μέγιστο μικτό βαρος απο- 
γείωσης θά εἶναι 258.5 τόννοι καὶ 
απὀὸ αὐτὸ φαινεται αμεσως ὅτι τὸ 
ο-ττ φιλοδοξει να ἔχει δυνατοτη- 
τες ποὺ πλησιάζουν αυτὲς τοῦ 6-5 
Γκάλαξι. Η σχεδιαστική φιλοσοφία 
του νεου αεροσκάφους δανείζεται 
πολλά στοιχεια απὀ τὸ πρωτότυπο 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΕΕΙΩΣ 


Υο-]δ τῆς ἴδιας εταιρίας, ἐτσιώστε 
νὰ εἶναι δυνατή η αποπροσγείωση 
σὲ κοντοὺς διαδρόμους καὶ μὲ 
βαρια φορτία, Ενδεικτικά, ητακυτή- 
τα προοξνγισης ενὸς πλήρως φορ: 
τωµένου 0-17 Θὰ εἶναι 213 χαω 
Άλλα χαρακτηριστικά του µεταγω» 
γικου θα ειναι τὸ πλπρώς µηφιακο 
κόκπιτ µε ΟΗΤ. μπολογιστες καὶ 
Ηι/Ώ, η ὑπαρξη τριμελούς πληρώ- 
µατος. Π χρήση αωνθετικών υλικών 
καὶ π δυνατότητα ανεφοδιασµου σὲ 


πτήση 


ΞΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 


ορ τοκμασι ἀπ τετ μπας -- 
ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΙΊΟΡΙΑ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑ 


ΓΙΑ ΟΛΑ ΤΑ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΝΗΣΙΑ 


«Όλα τά ἀπομµονωμενα νησι τοῦ ελληνικού κράτους θ4 αποκτῆ- 
σουν αεροπορική συγκοινωνίς, µε τὰ αστικἀ κέντρα τὴς περιοχής 
τους, καθώς καὶ μὲ τὶς πρωτεύουσες τών νομών στοὺς οποίους 
αυτα ανήκουν». Αωτὰ σνακοιν ώθηκαν τόν ουλιὸ απὀ τὸ υπουργεία 
Συγκοινωνιών. Στὸ μεταξύ η Όλυμπιακη Αερωπλοῖα νοἰκιασε στό 
µεσα Αυγούστοιι καὶ γιά ἑνα τετράμµηνο ἑνα αεροσκάφος Ντορνιε 


2208-00 (βλ. «Π» Νο, 21, σελ. 24]. καὶ ἂν στό διάστηµα αυτό 
αποδειχθεἰ αποδοτικό, θά αγοραστειένας μικρὸς αριθµός τουιδιου 
τύπου, Κάθε Ντορνιὲ 228-214 κοστίζει περίπου 120 εκατ. ὅμα- 
Χμες. Τὸ πρόγραμμα αυτό ανακοινώθηκε ότι θά ολοκλπρωθεί τὸ 
1984. Απὸ τὶς πρώτες γραμμὲς πού θά λειτουργήσουν θά εἶναι η 
σύνδεση τὴς Ρόδου μὲ τὰ νησιἁ Κάρπαθα, Κώ, Κάλυμνο και Κρήτη, 
η γραµµή Γιάτρα-Ζάκυνθος, Κεφαλλονιά-Θεσσαλονίκη. κ.ᾱ. Στην 
υλοποίηση τοῦ ἐέργου - τὸ οποιο προὐποθέτει τη ὄημιουργία 
πρὀσθετων σεροδροµίων καὶ ελικοδροµίων - θὰ συμβάλλουν η 
Ὑπηρεσία Πολιτικής Αεροπομίας καὶ η Ολυμπιακή Αεροπορία, Τὶ 
αγορά τών παραπάνω αερουκειφών εἰναιπιβανό να χρηµατοδοτηθεί 
από τὸ Ταμείο Περιφερειακής ανάπτωξης τὴς ΕΟΚ 


Ἡ ΕΑΒ ΒΟΗΘΑΕΙ 
ΤΟΝ ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟ 


Η Ελληνική Αεροπορική Βιομη α- 
γία δέχτηκε νά επισκευάσει ! 
κινητήρο τοῦ μοναδικού αεροφυ- 
μουλκοί αεροπλάνου τὴς ΑΝΛΑ 
δωρεάν! Μετα απὀ οχετική αἴτ]ση 
τῆς ἀθηναικής Λέσχης Ανεμοπήρι- 
ας η διοίκηση τῆς ΕΑΒ ενέκῇῄινε 
αμέσως τήν επισκευή. πού θὁ σέ]αι- 
τούσε πολὺ χρόνο και χρὴμα]ὰν 
γινόταν στὸ εξωτερικό. Η Ανεμόο]ε- 
σχη Ἀθηνος εκφραζει τις ευχήρι- 
στίες της καὶ ελπιζει ὅτιτὸ πνεήµα 
αυτο θα επεκταθεὶ και σὲ ἀλλήυς 
κρατικοὺς φορεὶς πού ἐχουν σχέση 
μέ τήν αεροπορἰα 


ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΚΕΣ ΕΠΙΔΕΙΞΕΙΣ 


νων δύο πού εἶναι ακόμα απούλητα 
Ἡ αποτυχία τοι ειχε αρχισει νά 
διαφαἰνεταιαπότις αρχες τού 1979 
λογωτής ὕφεσης, ενώ τὸ τελειωτι- 
κά χτύπημα ἠταν τὸ ατίχηµα τού 
Σικάγου. οπου 273 άτομα ἔχασαν 
τὴ ζωη τους. Η εταιρία θα βασισε! 
τὸ μελλον της στὸ ΜΏ-100. ἕνα 
νεο επιβατικὀ φαρδιὰάς ατράκτου 
αρκετά ὅμοιο μέτόο Ώς-10 Θὰ έχει 
τρείς κνητηρες (Πράτ ἃ Γουίτνι 
4000 η Τζενεραλ Ελέκτρικ ΟΕ6- 
8002) µε τήν ἴδια διάταξη τοι 
00-10, θὰ έχει χωρητικότητα 270- 
335 επιβατων καὶ τὸ κόστος λει- 
τουργιας του θά εἶναι 18 φορές 
μικρότερο απὀ αυτὸ του προκατὸ- 
χουτου. Η ανάπτυξη του Θά απαιτή- 
σει επενδύσεις ύψους 1.2 δισ 
δολαρίων, 


ΣΤΟ ΤΑΤΟΊ’ 


ΑΙΒΒΙΟ 5: ΑΛΛΑΓΕΣ 


Η Ακροβατική Λέσχη Αθηνῦν ἵ. 
ΚΡΟ.Λ.Α.) μὲ συμμετοχή καὶ ἄλλων 
αεραθλητικὠν σώματείιων διοργα- 
νώνει στις 16 ΌὈκτωβρίου 1183 
αεραθλητικες επιδείξεις στὸ αερο- 
δρόμιο τού Τατοῖου. Στὸ προγρµ- 
μα περιλαμβάνονται ακροβατικά. 
πτήσεις ανεµοπτέρων, αερομοντε- 
λων, πτωσεις αλεξιπτωτιστων |.α 
Η εἴσοδος γιά τὸ κοινό θὰ εἶναι 
ελεύθερη.. Σὲ περίπτωση ποίη]γιὰ 
οποιαδήποτε λόγο δὲν πραγµότο- 
ποιηθεἰ η εκδήλωση στις 16 10/83. 
τότε θά γίνει στὶς 23.10.85. |Γιᾶ 
περισσότερες πληροφορίες µΜπο- 
ρείτε να απευθύνεστε στοτηλε]ρω- 
νο ἀθ11.242 


ΜΟ- 100: ' 
Ὁ ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΑΤΗΣ : 


του Ὀς-10 


Η Μακντόνελ Ντάγκλας διέψεῖ σε 
ότι διακόπτει τὴν παραγωγή Ίεου 
Ὀ0-10. τὸ οποίο θά εξακολουθεί νὰ 
προσφέρεται στις ενδιαφερόµε- 
νες εταιριες, Τὸ πρωτο Ὀς-10 
κατασκευάστηκε τὸ 1969 κα ο 
συνολικος αριθµός εφτασε τα βΘΒ 
αεροσκάφη, συμπεριλαμβανόμε- 


ΣΤΟ Α-320 


"Ύστερα απὀ εκτιμήσεις ὅτι τὸ 
Α-320 ειναι σχέτικἁ βαρύ, η Ερ- 
µπας Ιντάστρι αποφάσισε νά κάνει 
μερικές ἄλλαγες προκειµενου να 
εξοικονοµηθει αρκετο βάρος. Ἑ- 
τοι το Α-320 θά Εχει μικρότερο 
μήκος [26,853 μµ.], θά διαθἑτει κινη- 
τηρες ΟΕΜΟΘ-4 ὥσης 23.000 λι- 
βρων (αντίτων ΟΕΜΡΘ-2Κ2 μὲ ὦση 
25.000 λίβ.} Επίσης η πτερυγικἠ 
του επιφάνεια Θα εἶναι 122 4 τετρ 
µέτρα και τὸ καθαρο του βάρος 
39,363 κιλά. Πεκστρατεια πωλήσε- 
ὧν του Α-320 τελειώνει αυτή την 
ΕΠΟΧΠ και ηδη 20 εταιρὶες ἔχουν 
κατατοπιστεί γιά τις επιδοσεις του 
Προβλημα ειναι η µὴ σύντομη πα- 
ράδοση του αεροσκάφουε στις διᾶ- 
φορες εταιριες. ποὺ δεν προβλε- 
πεται νά ΥΝΕΙ νωριερα απὀ τὸ 
19568. Εκτός απὀ τὶς αλλαγὲς που 
ἄναφεραµε εχουν ψινει καὶ αρκε- 
τες αλλες μικρότερης «ηµασιας Ο 
στόχας τῆς Ερμπας για τὸ Α-320 
ειναι 2915 μικρότερη κατανάλωση 
καυσίμου! ανά κάθιοµα και κοστος 
λειτουργίας ανά κάθισμα 1255 λὁ- 
τερο απο αυτα τοῦ Ός-9 Σουπερ 
80 


Η ΡΟΒΗΣΞΟΗΕ ΣΧΕΔΙΑΖΕΙ 
νεο ΚκΟΚΠΙΤ ΓΙΑ 
ΤΗΝ ΑΙΒΒυ5 


Η Έρμπας αποφάσισε τὴν υιοθέ- 
τηση του κόκπιτ πού πΏρΟοηλθε ὕστε- 
ρα απο ὅμψο χρόνων εργασἰα τῆς 
Πσορσε. Σκοπὸς τού νέου κὀκπιτ 
5ιναιη βελτίωση τής αποτθλεσµατι- 
κότητας καἰτης άνεσης τοῦ πληρώ- 
µατος, γι΄ αυτο και δὲν έγινε καμία 
αλλαγἡ στά ὀργανα, αλλα γενικα 
στη διαταξή τους. Ἔνινε προσπά- 
θεια να καλυφθούν ὁσο τοδυνατόὀν 
περισοότεροι ακὀλυπτοι χώροι γιά 
νά µη φαίνονται περιττά πράγματα 
ὅπως καλώδια κ.ά. Ιδιαίτερηπροσο- 


χή δόθηκε στὸ φωτισμό τὴς καμπι- 
νας. πού δὲν περιορίζεται μονο στο 
ταμπλὀ τὼν οργόνων, αλλά επε- 
κτείνεται μέχρι τὸ πάτωμα. Επισης 
τρια χρωματα «χωριζουν» τὸ κόκπιτ 
σὲ αντιστοικα διαμερίσματα. Ανοι- 
χτὸ μπλε στὸν μπρούτινὀ πίνακα και 
οτἠν κεντρική κονσούλα οργάνων 
σκούρο µπλε στῶν πίνακα του πάνω 
μέρους τὴς καμπίνας και στά πλά- 
για τὴς κονοόλας και μαύρο στις 
µανετες των κινητήρων, Τέλος υ- 
πάρχε! µία τρίτη στάνταρ Βέση, 
πίσω απὀ τις δύο µπροστινὲες, πού 
επιτρεπε! τὴ χρησιμοποίηση Τριµε- 
λους πληρώματος ἂν κάτι τέτοιο 
είναι επιθυµητο 


30 ΑΝΤΙ ΓΙΑ 80 ΠΥΡΟΣΒΕΣΤΙΚΑ 
ΠΟΛΩΝΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ ΑΓΟΡΑΣΕ Η ΕΛΛΑΔΑ 


Μέχρι τὸν Αύγουστο τού 84 θά έχει δικαίωµα η Ελλάδα νά 
αγοράσει και τὰ υπόλοιπα 50 πολωνικά πυροσβεστικά αεροπλάνα 
Ρ2ι ΜΙ8 Ὠτοπιβαοτ. Η σύμβαση γιά τὴν αγορά τών πρώτων 360 
υπογράφτηκε στὶς 24.8.83 καὶη µεταφοράτους θά γίνειοδικώς, μὲ 
κοντέινερς. Θὰ συναρμολογηθουν απὀ ἛἙλληνες, εκτὸς απὀ δύο 
πού θά συναρμολογήσουν οι Πολωνοί. Οι ὁραι πληρωμής εἶναι ὅτι 
τὸ 1/3 τής τιµής θά υπολογισθεῖ γιὰ τὴν εξόφληση τού χρἑους τής 
ΓΠολωνιας πρὸς τη χώρα µας καὶ τά 2/3 μὲ εξαγωγὲς ελληνικών 
προϊόντων, (Η τιµή κἀθε 67 ΜΙΒ εἶναι 135.000 δολάρια]. Η 
παράδοση τών αεροσκαφώὼν θά ολοκληρωθεί τὸ Σεπτέμβριο 

Ἐπίσης αγοράστηκε η αναγκαία ποσότητα ανταλλακτικὠν μὲ 
ἔκπτωση 23,500 και εξασφαλίστηκαν ευνοϊκές τιμες γιά µελλοντι- 
κὲς αγορές. Εκτός απὀ τήν πυρὀσβεση, τὰ Ρ7Ζἱ θὰ χρησιμοποιούν- 
ται γιά αγροτικὲς χρήσεις (αεροφψεκασμούς, σπορά, λίπανση κ.λπ.). 
Ακόμα θά χρησιμοποιούνται γιὰ εναέρια παρατήρηση-περιπολία, 
ώστε νάἁ επεμβαϊνουν σὲ περίπτωση πυρκαγιάς, ρίχνοντας επιβρα- 
δυντικὸ υγρό. 

Απὸ τὸ υπουργείο Γεωρήας ἐγινε γνωστό ὅτι τὸ σύστημα 
αεροπωρόσβεσης ΜΑΓΕΣ. ποὺ δοκιμάζεται σὲ 6-130 Ηρακλής, 

προσφερεται στἠν τιµή τῶν 1.145.000 δολαρίων τὸ ενα. δη Εχεί 
υπογραφεί προοὔμφωνο γιά την κατασκευή τετοιών συστημµάτών, 

σε συνεργασία μὲ τὴν ΕΑΒ, καὶ τά μἐχρισήμερα αποτελεσματα τῶν 
δοκιμών ειναι θετικά. Η «Π» ἔχει αναφερθεί στὸ σύστημα αὐτὸ απὸ 
τὸν Ιούλιο τοῦ 1982 (βλεπε «ΓΙ» ἴνο. 14, σολ. 20). Το Ρσι Μ18 
Ότοπιαας: έχει παρουοιασιξἰ αναλυτικά στήν «ΠΠ» Νο. ος, σελ. 21. 

Στὸ μεταξύ, νομοσχέδιο πού κατατέθηκε καὶ ηφίσθηκε οτὶς 
αρχὲς Αυγούστου ορίζει ότιη 353 Μοναδα Αεροπορικής Εξιωπηρε- 
τησης Δημοσίων Υπηρεσιών (ΜΑΕΑΥ)] πρὀκειται νά ανασυγκροτη- 
θε γιά να αναλάβειτήν προστασια τοῦ δασικού πλοὐτουτῆς χωρας, 
αεροψεκασμούῦς, αερολιπάνσεις. αερασπορὲς καἰπροστασαπερι- 
Οχών απὀ ενδεχόμενη παγοπυηση. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΙΤΕΜΒΕΙΩΣ - 


ἡμΤΕΙΑΡΙΩΣ 1983 
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όοσσ ο 


᾿Η ἀναγνώρισ 


ΣΧΟΛΕΣ 


ους Ιθύφοςτιους | 
έχει πολλαπλά αναγνωριστεί! 


Οι Σχολές πού βλεπετε σ᾽ αὐτὴ τὴν ἀνακοίνωση παρέχουν εἰδικές σπουδές ὐιμηλοῦ ἐπιπέδου. Γι’ αὐτό καὶ ἔχουν 
ἀναγνωρισθεῖ καὶ ἀπό τό κράτος και ἀπό τοὺς ἴδιους τούς ἑνδιαφερόμενους, ὅσους σπουδάζουν καὶ ὅσους κατά 
καιρούς ο, ἀποφοιτήσει. . 


τους δεν εἶναι µόνο τωπική ἀλλά οὐσιαστική. Γιατί καὶ οἱ τέσσερις εἶναι ὀργανωμένες ἔτσι ὥστε νά έξα- 


σφαλίζουν στοὺς σπουδαστές τους πλήρότητα γνώσεων καὶ επαρκή πεῖρα στό αντικείµενο τὀ ὁποῖο διάλεξαν γιὰ νά 


σπουδάσουν. 


Πιό ἀναλυτικᾶ: 


1. Οἱ καθηγἠτέὲς οι ὁποῖοι διδάσκουν ἔχουν ἐπιλεγεῖ ἀπό τοὺς καλύτερους στήν χώρα µας καὶ διακρίνονται γιά τήν 
ὑιμηλή θεωρήτική τους μόρφωση, ὃὅσο καὶ γιά τὴν κατακτηµένη πείρα τους σὲ κάθε κλάδο. 


οι Εφαρµοέφυν σύγχρονο σύστημα ἐκπαιδεύσεως, μὲ τὸ οποῖο εξασφαλίζεται ἄρτια διδασκαλία καὶ συνεχής παρακο- 


λούθηση τῆς 


προὀδου τῶν μαθητῶν. 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΣΧΟΛΕΣ: 


ϱ ΝΜηχανικῶν ᾿Αεροσκαφῶν 
9 Μηχανικῶν Αὐτοκινήτων 
ϱ νυκτικῶν (ψύξη - κλιματισμὸς) 
9 Ἠλεκτρονικῶν (Ραδιοτηλεοπτικῶν 
ἐγκαταστάσεων καὶ συσκευῶν) 
9 Ηλεκτρολόγων Αὐτοκιήτων 
9 Ηλεκτρολόγων ᾿Ἑγκαταστάσεων 
. κ α. - 
ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΕΣ ΣΧΟΛΕΣ 
ο -ᾱ 
9 Υπαλλήλων ἠλεκτρονικῶν ὑπολογιστῶν 
9 Υπαλλήλων ᾿Εμπορικῶν Γραφείων καὶ 
Καταστημάτων ι ν 


ο 
σαν. 
παν 


ωχ. 


ΜΕΣΕΣ ΙΔΙΩΤΙΚΕΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΚΑΙ ΕΠΑΓΓΕΑΜΑΤΙΚΕ᾿ 
ΣΧΟΛΕΣ ᾿ ᾿ 


ΔΕΛΤΙΑ 


ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΜΕΝΕΣ ΑΠΟ ΤΟ ΚΡΑΤΟΣ 


ΥΠΟΥΡΓΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ: 
Φ431/581/3-4-78 ΦΕΚ 466/8/ 15-5:78 
ΦάΞ1/Β2/Ε 10581/11-9-79 Φεκ 798/8/ 19-9:78 


ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ: Ρεθύμνου 3 - ΜΟΥΣΕΙΟ 
ΑΘΗΝΑ ΤΗΛ.: 8225985 - 8220083 


ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΕΙΣΤΕ ΜΕ ΤΙΣ ΣΧΟΛΕΣ ΣΗΜΕΡΑ ΚΙΟΛΑΣ, ΓΙΑ ΠΕΡΙΣΣΟ 


3. Διαθέτουν ἐργαστήρια μέ σύγχρονο ἐξοπλισμό (μηχανήματα, ὄργανα, ἐποπτικά βοηθήματα). "Ετσι οἱ σπουδαστές 
ἀσκοῦνται πραγµατικἁ, πέραν τῆς θεωρητικῆς διδασκαλίας. 


Στίς Σχολές αὐτές πο ἀκολουθοῦν τὸ Κρατικὸ ἐκπαιδευτικό πρόγραµµα, γίνονται δεκτοί νέοι (αγόρια καὶ κορἰτοια), 
χωρίς ἐξετάσεις, ἁρκεῖ νᾶ ἔχουν τουλάχιστον ἀπολυτήριο Γυμνασίου ἡἤ ἀπολυτήριο Λυκείου. 


Η διάρκεια φοιτήσεως εἶνδπι αὐτή πού καθορίζεται ἀπὸ τὸ ᾿ Ὑπουργεῖο Παιδείας (γιά τούς ἀπόφοιτους Λυκείου, 2 χρόνια). 
Οἱ ἀπόφοιτοι τῶν Σχολῶν (αὐτῶν, μέ τήν υπεύθυνη καί Ολοκληρωμένη επαγγελματική κατάρτιση ποι! ἀποκτοῦν, µπο- 


ροῦν νἁ εξασφαλίσουν ἐπ τυχημένη καριἑρα σὲ κρατικές ὑπηρεσίες ἡἤ καὶ σὲ ἰδιωτικὲς Επιχειρήσεις. ᾿Επιπλέον, ἀπο- 
κτοῦν ἀναγνωρισμένα πῄυχίο κι ἔχουν τὴν δυνατότητα νάἁ συνεχίσουν τίς σπουδές τους στήν ᾿ Ελλάδα ἤ τὸ ἐξωτερικό. 


Οἱ σπουδαστές τῶν Σχολήν αὐτῶν δικαιοῦνται: 


α})΄ Αναθολή ἀπό τό στραΓὀ. 

Β) Σπουδαστικἡ κάρτα γιᾷ μειωμένο εἰσιτήριο σὲ μεταφορικά μέσα, θεάματα κλπ. 
Υ) Διεθνή σπουδαστική κρτα. 

ὅ) Συμμετοχή σέ ἀθλητιΝές, µορφωτικές καὶ κοινωνικές, γενικά, ἐκδηλώσεις. 

9) Απαλλαγές Φορολογιηές, Ταμείων ᾿Ασφαλίσεως κλπ 


"Αν θέλετε, λοιπὀν, ἕνα πτυχίο ποὺ μετράει (καὶ ὄχι µόνο ἕνα χαρτί) διαλέξτε µία ἀπότίς Σχολές πού βλέπετε. Είναι 
ἀναγνωρισμένες καὶ ἁτι. ὅσους φοιτοῦν ἡ φοίτησαν καί ἀπό τὸ κράτος! 


ε. με εν µη μα η ση μἳ δο κα ο ο αο ο αν αἳ μα αἳ αἳ αἳ μα ..ηἲ 


8 ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΟ ΛΥΚΕΙΟ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ 
ο ΒΙΟΙΚΗΣΕΩΣ 


.Φ΄ Αεροπορικῶν ᾿Επικειβῆσεαιν 


᾿Απόφοιτοι λυκείου ἢ τουλᾶγιστον Β΄ Λυκείου 
. ἐγγράφονται στᾶ Β᾽ ἔτος βπουδῶν. 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΣΧΟΛΕΣ 
ϱ Μηχανοσυνθετῶν ᾿ Ἀβροσκαφῶν 


ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΕΣ ΣΧΟΛΕΣ 


9 Υπαλλήλων ἡλεκτρον]κῶν ὑπολογιστῶν 
καί διατρητικῶν μηχσαιῶν 

ϱ΄ Υπαλλήλων γραφείο! καὶ ἐμπορικῶν 
καταστημάτων 


ΙΙΩΤΙΚΕΣ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΑΣ 


ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΜΕΝΕΣ ΑΠΩ ΙΟ ΚΡΑΤΟΣ 


ΥΠΟΥΡΓΙΚΗ ΑΕΙ ΘΦΑΣΗ: 
Φεκ 31/58ο/78/Ε/14ΟΟ1/ΣΘΙΦΕΙΚ 1111 /Ε/Β3Τ3 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ: Γ. ΣΙΟΤΡΦΠΟΣ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ: Καρ. Σερβίας 1 - Πλατεία 
Συντάγµατας - ΑΘΗΝΑΙ 
ΤΗΛ.: 3230444 - 322866 - 3249694 
Ζαλόγγου 6 - ΑΘΗΝΑ | 

ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΑ: Κράτητοά 49 - Σσουλιε 10 - 
Ν. Σμύρνη - ᾿ωνίας 86 -ΙΝ. Σμύρνη 


ΕΣ ΣΚΟΛΕΣ - ΛΥΚΕΙΑ 


ΡΕΣ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΙΔΙΚΟΤΗΤΑ ΠΟΥ ΣΑΣ ΕΝΔΙΑΦΕΡΕΙ. 


ΑΜΥΝΑ 


ΡΑΝΤΑΡ 
ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


ΚΑΙΝΜΕΙΣ ΔΕΝ ΑΜΦΙΣΒΗΤΕΙ ΟΤΙ ΤΟ ΡΑΝΤΑΡ ΕΙΝΑΙ ΤΩ ΠΙΟ ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 
ΕΝΩΣ ΣΥΓΧΡΟΝΩΥ ΜΑΧΗΤΙΚΟΥ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ. ΑΥΤΟ ΑΥΞΑΝΕΙ΄Η ΠΕΡΙΟΒΙΖΕΙΤΙΣ 


ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΤΟΥ καῑ ΚΑΘΟΡΙΖΕΙ ΠΟΙΕΣ ΑΓΠΩΣΤΟΛΕΣ ΜΠΩΡΟΥΝ ΝΑ ΕΚΤΕΛΕ- 


ΣΤΟΥΝ Μ΄ ΕΠΙΤΥΧΙΑ ΑΥΤΟ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΕΙ ΤΟ ΧΕΙΡΙΣΤΗ ΓΙΑ ΤΟΝ ΚΙΝΔΥΝΟ ποὺ 


ΠΛ ΞΙΣΙΑΖΕΙ ΔΕΚΑΔΕΣ ΧΙΛΙΟΜΕΤΡΑ ΜΑΚΡΥΤΕΡΑ.ΑΓΙΟ ΤΗΝ ΟΠΤΙΚΗ ΤΟΥ ΑΚΤΙΝΑ. 
ΕΙΝΑΙ ΛΟΙΠΩΝ ΧΡΗΣΙΜΟ ΝΑ ΛΟΥΜΕ ΑΠΟ ΚΟΝΤΑ ΑΥΤΗ ΤΗΝ ΠΕΡΙΠΛΟΚΗ ΚΑΙΡΑΓ- 


ΔΑ΄Α ΕΞΕΛΙΣΣΟΜΕΝΗ ΣΥΣΚΕΥΗ 


Εφπρµοσµενης Φισικῆς στο Γιολυτεχνεῖο 
Αθηνών προτείνει μὲ οχετικὸ υπὀμνημἁ 
τοι στο Ἱοτε ΗποΙργειΩ τῶν Στρατιωτικὠν τὴ 
χρήωη ηλεκτρομαγνητικὠν κωµάτων γιὰ τὸν εν- 
τοπιοµό αεροσκαφών Όι λεπτοµερειες τὴς 
πρὀτασής του κρινονται ικανοποιητικές καί αρχί- 
ζειη διαδικασια κατασκευής μιὰς συσκευής, πού 
αργΌτερα θά ἔπαιρνε τὸ Εενικὸ ὄνομα ΒΑΏΑΗ 
(ΒΑάἱο Πβὶβοίῖίοπ Απά Ποπφίπα) Η ελληνικη 
αυτ] κατασκευή ολοκληρωθηκε μετὰ σπὀ υπε- 
ῥρανθρωπες προοπαθειες στὰ τελη τοῦ 1837, 
οπότε καὶ έγιναν οι πρώτοι πετυχηµένοι εντοπι- 
αμοί σεροσκαφών οἐὲ απαοστασπ 150 ἕως 160 
χιλιομέτρων απω τὴν αεροπορική βαση τοῦ 
Πα)ιαιαύ Φαλήρου, ὀπου ήταν και το εργαστήριο 
τοῦ Ἑλληνα επιστήμονα 
Ετοι γεννήθηκε τὸ πρὠτο «εκατοστομετρικό» 


Τ' 1936 ο Παύλος Σαντορίνης, καθηγηϊης 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΝΜΗΡΙΩΣ - ΩΚΤΟΒΡΙΩΣ 1883 


Ταύ Νικαι Τριάντη 


ραντάρ. πού ἐγίνε Π βαση οπου στπριχθηκε η 
αναπτυξη ὀλων γενικὰ των μεταγενέστερων 
ραντάρ και εἰδικά αὐτῶν των πολεµικων αεῃο- 
ακαφών λόγω τών χαρακτπριατικὠν λειτοΙργ:- 
κων ικανοτήτων πού παροιµσιαζε η ολληνικὴ 
επινάπση 

Πιὸ συγκεκριµένα. στὴν επινόηση αυτῆ γινόταν 
χρηση πλεκτρομαγνητικής ακτινοβολίας μέ πο- 
λή μικρά µήκη κυµατος, τὴς τάξης εκατοστών. 
από όπου προήλθε καιῃ ονωµασια “εκατοσταμε- 
τρικο» Τα ηλεκτρομαγνητικά κίµατα σὲ τέτοια 
µήκη κύματος (μικροκύματα - πιῄσίονινος) ἑ- 
χουν μεγάλο βαθμὸ κατειυθυντικότπτας καὶ α- 


Η εκᾶσοση πολλαπλὠν λειταυργιῶν ταῦ ραντάρ τού Μιραζ 
2004 έχει τὸν κωδικό ΒΏΝ Η εμβέλειά ταυ φτάνει τὰ 100 
χλμ, πνώ ἑμπασῃ εχει δοβεί ατα Πλεκτρονικό οντι-αντιμε 
προ µε τὴ χρποιµοπηιηση τεσσόῥων μεθήδων πραόΊσστς 
απά γχβρικὴὺς παργµβολες 
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πορροφορήνται πολυ λιγῇ ἅπο τς ὄνπφαρες 
επιφᾶνειες Άωτες οι ὄμο Καρακτηριστικες ΙδιΟ- 
τήτες καλυπταν τις βασικής λειτουργικες οναγ- 
κες ενός ρανταρ 
Η πρωτη εὔινε τη δυναιοπήητο δηµιουργιας µιας 
δεομης ηλεκτρομµσγνητικων κυµότων για να 
γινεται ερευνα ενος ουγκεκριμένου χώρου Τὴ 
δυνατότητα ὅημιουργιας |μιας -εικονας» του 
Χώρου που ερευνουσε Ἰ ὄωσκευῃ ἐδινε ῃ 
δεύτερη ιδιοτητα Των μιιροκυµατων να ἄνα- 
κλωνται απο Ολες τις επιῴανειες και ιδιαιτερα 
σπο τις µεταλλικες 
Αξιοσημειώτη ητῶΏν επισης|π χρποη περιστρεφο- 
µενης κεραιας που ειχε τή µορφη κοιλου κατο- 
Γππρου Όλα ουτο εκοναν]τὴν ελλπνικη επινση- 
ση πην καλυτερη λυση ἅτις απαπηήοεις ενος 
ρανταρ για τα µαχητικα αεροακαφη της Εποχης. 
Στο Δεύτερο Παγκοσµιά Πόλεμο Όµως. τα 
Έλληνικα αχεδια που εικεν οι ἄγγλοι απο τὸ 
1837 κρατήθηκαν µωστικά Και οιαγλικες οµαδες 
Έρευνας σὲ θέµατα ἀερο[ορικων ραντάρ σινε- 
χισαν τὴν αναπτυξη συσκέυων που χρησιµοπηι- 
ουσαν μεγαλα µηκη κυμαῖος (µερικὸ ρωνταβ). 

Ετσι τα συµµαχικα µοχητικα ηταν εφοδιαοµένα 
μὲ µετβρικα ρανταριΠΤΗΣΗ τεωχ Νο Ἰ/κάτιπου 
ισοδωναµουσε µε ανακρβεις και ανασφαλεις 
Ένδειξεις, στις οποίες ερλοταν να προστεθει ο 
μεγαλος Όγκος και τὸ µεγάλο βάρος της συ- 
σκευἠς Αξισσηµειώτο τὴἡ χαμηλής λειτουργ|- 
κης ικανοτητός των ραντῃρ συτων ηταν και η 
σταθερή διπολικη κερσια 1 κεραια αυτη εστελ- 
νε προς µια κατευύθυναῃ ηλεκτρομαγνητική 
ακτινόβολια. ἄφπνοντας [τοι ανεξερευνητες 
περιοχες απο οπου Βα περνούσε τὸ αεροοκς- 
φος 


Ἠ ΔΟΜΗ ΤΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ ν 


Στᾶ πενηντα χρονια που ανολουθησαν τα πρωτα 
νηπιοκά βηµατΏ των ραντόρ για µαχητικα αερο- 
σκαφη. Εγινε µιὮ μειαµορίρωση των συσκευών 
αυτών. Ο απλος ανιχνευτήή; μικρών αποστάσεων 
γιά τη νυχτα ειχε Ύ]νει ενα πολύπλοκο και 
Εωξελικτο συνολο ηλεκτρον]κὠων συστημάζωνποῦ 
μπορούσαν να δουλειμουν κατω απο δωσκολες 
καίρικες ὄωνθπκες 
Στο σωστηµΏ εκποµπης / λήψης ποω αποτελει το 
σωνδετικῶ κρικο του ρανταρ µε το χωρο. που 
βρισκεται µπραστα καὶ κα]ω σπο το σεροσκά- 
Φος. γίνονται ριζικες ὀαλλαψες. Το συστημα αυτο 
δεν ειναι πλεον πηγη εκσάµπης µιας “αμορφης 
µαζας» ηλεκτρομµαγνητικης ακτινοβολίας, Ο κά- 
θε πλεκτρομαγνητικὸς παλμος που ΦΕυγει είναι 
πλέον κωδικοποιηµέενος Ψῄφιακα µε σκοπὀ την 
αποφυγή Μηίης «ξενων» ἁημάτων. αλλᾶ και τήν 
εναρµονιοµενη λειτουργΙ τών ὠπολοιπων σι- 
στήηµατων του ραντάρ κὔΏι σε Επεκταση του 
αεροοκάφους. 
Ο πολιος καθοδικὸος Οοώληνας µε τις πολ 
φτωχές πληροφοριες ποι/εδινε. άλλαξε θεση 
και µπῆκε µετα τον επεξεργαστη σηµᾶτων Ὁ 
επεξεργαστης αωτὸς, ο] συνεργασια µε αλ- 
λους. κανει τις ανακλασει; Των κωδικοποιηµε- 
ψων σηµατων παραστατικες εικονες. που συμµ- 
πληρώνονται απὀ αριθµητψες ενδειξεις Όλα 
αυτα κανουν την εµφανιαή τους στα συστηµατα 
απεικονισης (πιερί8γ5). που απότελουν το συν- 
δεσμο του χειριστή µε το ῥαντᾶρ καὶ ετσι µε το 
χωρο εωθύνης του ΟιΙδιοςεπεξεργασπὶς µε τη 
βοήθεια του κεντρικου νο να τοῦ αερο- 


Όκαφους βαζει σε Αειτουβγια και ΕΛΕΥΧΕΙ ἄλλα 
πλεκτροµηχανολογικα η ηΔεκτρονικα συστηµα- 
τα του αεροσκαφους | 


ΑΡΧΕΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 


Το ρανταρ ενός αεροσκααους ΕκπεµΠει ηλε- 
κτροµαγνητικη ακτινοβολι µε τη μορφη παλµων 
µικρης χρονικης διάρκειας Η ακτινοβολια αυτη 
οταν πεσει σε καποια ανμκλαστικη επιφανεια 
[ επιστρέφει για να την «ακρύσει» ο ὄεκτης του 
ρανταρ 
Απο τη θεση τωρῃ που βρικοταν ηπεριοτρεφὀὸ- 
µενη κεραία. καθώς και]απο τὸ χρονο που 
µεσολαβησε απὀὸ την εκπομπη ενος παλμου 
μεχρι τη ληίψη µιας ανάκλασης (πχω/θΟΠΟ), 


δν ᾱ -- ο” 


Φοξκαντερικωνηγος αλεσου] ειναι Πονεπισημη ονομασια 
του ρανταρ αναχαιτισης µε 19 οποίο εφΏδιαζεται Π αντ: 
στοιχή εκδοση τού Τορνείντο της ΡΑΩ Η εµβελεια του 
Ειναι μεγαλύτερη απο 185 χλμ 


µπορουµε να υποληγιόοουμε τη διευθυνση {αζι- 
μουθιο] και την απὀσταση που βρισκεται ο 
στόχος Η αυνεχῆς περιστροφητης κεραίαςτου 
ραντάρ ισοδιναµειµετον εντοπισµοτου οτόχου 
κατα µικρα χρωνικα ὕμστημοτα. κατι που εκµε- 
ταλλείονται τα υπολογιστικα κωκλωμοτο Του 
µανταρ Δε τὸν τρόπο αυτον 0 χείριστης µπορει 
νά διαβάζει οε καποιο σωστηµα απεικονισης τῃ 
ταχυτητα τη ὄιαγραφεισα πορεια και τη µεταβο- 
λη της αποστασης ενος (πταµενου στοχου 
Μονο μέ αυτη την αρχη οµως ειναι αδύνατον το 
ραντάρ ενὸς σύγχρονου µαχητικου να εντοπισει 
στόχους που πετούν Χαµηλα. κατω απο τὸ 
αεροσκαφος ἡ βριοκονται ακίνητοι στα έδαφος 
Αυτό γιατὶ η ηχώ απὀ τετοιους στοχους χάνεται 
μεσα σῃς εδαφικες ανακλάσεις Π λυσῃ του 
προβλήματος ἠρθε µε τήν εφαρµογή τής Τεχν: 
κης Πορρίε; (Ντόπλερ) σὲ οριοµέενες κατήγορι- 
ες ραντὰρ 

Το φαινόμενο Νποπλερ μάς Εεἰναιισως γνωστὸ 
απὀ την ακουστική και Τὸ χαρωκτηριστικο παρα- 
δειγµα τῆς σειρήνας ενος περιπολικου Καθως 
αυτο µας πλησιάζει µε καποια ταχυτηΊο ενω 
Ειµαστε ακινητοι η συχνοτητα του πχου που 
Φτάνει στᾳ αυτια µας µεταβολλετοιουνεχως. Η 
µεταβολη αωτή ουνεχιζεται και αφου µας Προ- 
σπερᾶσει. 

Η ακριβῃς ουχνοτητα που ακουµε Ονοµαξεται 
και «φανταστική» και µπΟρει να υπολογιστει κοι 
µε τη βαᾳήθεια της να βρεθει η ταχύτητα του 
οχήματος καθως και η διευθυνση κίνησης του 
Εκεῖνο ποὺ κανει χρήσιμα 6 ἕνα ρανταρ τα 
αποτελεσματα τετοιων υπολΏγισμων Ειναι το Οτι 
το φαινομενο Ντοπλερ ε/ναι γενικο ἂηλαδη 
παρωτηρειται σε καθε περιπτωση ποὺ εχουμε 
διαδοση κυµατων (ακουστικα Ωλεκτρομαγνηήτι- 
κα). 

Με την υπολογιστικη τεννικη ΝΙΟπλερ ἆοιπον 
εφαρµοοµενη στο ρανταρ µετριεῖαι η µεταβο: 
λη απὀὸ την αρχική ουχνοτητα. µε την οποια 
εκπεµπεται ἑνας πλεκτρομαγνητικὸς παλµος 
οταν αυτος εχει ΕΠΙΟΤρΕΨΕεΙ στην κεραια του 
ραντὰρ Η µεταβολη αυτη εινοι “μηδενικη» για 
το εδαφος και μεταβαλλεται στις κιουµενες 
ανακλαστικες επιφάχειες, αναλογα µε τήν ταχυ: 
τητα καὶ τη διευθυνση της κίνησης τους. Υπαρ- 
χει επίσης µιο µεταβολη γιατις ακινητες επιφρᾳ- 
γειες ανάλογα µε το βαθµο ανακλαστικοτητας 


τους Δπλαδη το πασαστο σπαρροφπησης η 
ἄνακλασης της πηλεκτροµαγνητικης ακτινοβολι: 
ας 
Άυτες οι µετάαβαλες κωφικοποιουνται και ο 
επεξεργαστης σημάτων φτιοχνει πανω στην 
οθονη µια εικόνα Ψηφιδωτῆς σµνθεσης απο 
κοµµατια που αντιστοιχουν σε παλμσιις που 
ἔχουν την ιδια π διαφορετικη σωχνρτητο και 
αντισοτοιχα ανήκουν οὲ ὀιαφορετικο σώµα η Όχι 
Μια πολυχρωµη µωσαικη εικονα του εὔαφους η 
της θαλοσσας µαζι µε καθε στοχο να σηµειωνε- 
τοι απὀ ενα σταυρό ἡ κυκλο ειναιτοαποτελευµα 
αυτης τής τεχνικής Η εικονα αυτη αωμπληρῳ: 
νετοι απὀ αριθµητικες πληροφομες οπως η 
αποσταρη. η τακχώτητα του ατοχουκα 

Όλα λοιπον τα σγχρονα µαχητικα διαβετουν 
ρανταρ γνώστα σαν παλµικά Ντόπλερ ϱρανταρ 
που δινουν την προσβετη δυνατοτητα να «κΟΙΤᾷ: 
ζουν κοτω» (ἱ6οκ 4οΜΠὶ, συλλαµβανοντας καθε 
κινουµενα ῃ οκινητὸο στόχο διαχωριζοντας τον 
απο ἄνακλασεις του εὔωφοις π της θαλασοσας 


ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΚΠΟΜΠΗΣ/ΛΗΨΜΗΣ 


Ὁ ποµπος και ο ὄεκτης εἶναι δυο κομματια του 
σωστηµατος εκποµπης/Ἀπιμης που εχουν ανα” 
λαβει ο µεν πρωτος τῇ παραγώγη. α δε ὄξυτε- 
ρος την «παραλαβη» τῃπς ηλεκτροµαγνητικης 
ακτινοβόολιας που στὴν περιπτωση του µανταρ 
ονομάζεται µµεροκωµατα 

Το κυριο εξαρτηµα του ποµπου του ρανταρ το 
οποιο αποτελει και τὴ γεννήτρια των µικροκωµα- 
των. ειναι Π λυχνία µμαγνετρον (πιβηπςΙοπ] που 
θεωρήθηκε οὖν η καλύτερη επιοπσῃπ τον 
τοµεα της πλεκτρονικης στο Β ΠΠ ὅΣτην 
πολυκρονη οµως παροχη των υπήρεσιων Της στα 
Ρόνταρ των µοχητικων αεροσκαφων εντοπίστη”: 
καν δυο οδυνατασηµειατης' Ημικρη µεσηιοχως 
εξοδου (8νθίθσθ Ρο Νε{/ και η αδωναµια επαλη: 
θευσης της φασης κάθε παλµου. Πιο απλα 
αδυναµια προσδιορισµου µε την Ωπαπουµενη 
ακριβεια Της χρονικης στη µης εκποµπης ενος 
παλμου και τη ληιμη µιας ἄνακλασης του ιδιου 
παλμµου Άυτα τα σηµεια την εκαναν να παραχω- 
ρήσειτηθεσητης σε µιο πιο καινουριαεπινοηση 
τη λυχνια οδευοντος κύματος (μ8νείμπᾷ ϱνανθ 
1ωβ0β-ΤΗΤΙ. µε την οποια λυνονταν όλα τὰ 
προβληματα που ὁπμιουργουσε Π μαγνετρον 
Η ουχνότητα εκποµπης /’ λπιμης τοι ποµποι κῶι 
τοῦ δεκτη Επαιξε καθοριστικὰ ρόλο στον τρόπο 
κατασκευης της κεραίας του ραντάρ του µεσοι 
δηλαδη που Φερνςὶ στὸν αερα τὰ µικροκυµάτα 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1983 


Η εμβέλσειαστου ΑΡᾷ-65 τὴς Χιούζ, µε Ἠς οποιά εῴθόιαζον- 
ται τὰ Ε-78Β. ειναι 120 χλμ. σε σὐψκρισή µέτα Ίτο χμ Ταῦ 
ΑΡΠ-δᾷ. αλλᾶ διαβέτει συστημαιαταχήτερης επεξεμγασι: 
ας σηµατων, εἶναι ελιφρυτερο. ευήολοσυντηρητο και 
αυνδμαζεται μὲ πλήθος συγχρόνων, αλλα και μελλοντικών 
οπλων 


και τα απορροφα οταν αυτα γήρνουν σαν ανα” 
κλασεις Αρχικα και λόγω των Ἰδιαίτερων φιοι- 
κὠν χαρακτηριάτικων που παρθυσιαξουν τὰ µι- 
κροκωµατα, η Φιλοσοφια της ἀπεδιασης περι: 
ὀτραφηκε γύρω απο την εὐτιῆση τῆς ὄεσμης 
των µικροκιµσατων σε ενα κοιβο ανακλαστηρα 
µέσω ενος κυµατοδηγου (µεταλλικος σωληνας 
µεταίορας μικροκυµατων]. τᾶυ οποιο π µια 
ακρη ξεκινούσε απὀ τὴ λυχνια]μαγνετρον 
Οι ριζικὲς αλλαγες ὁμως οτόὸ ἄμστημα παραγω- 
γης των μικροκυμάτων καθωα[και η προσθηκη 
Ψηφισπκων ουστημµατων αλλαξον τη µορφῃ των 
κεραιών. Έτσι στη θεση των/παραβολοειδων 
κεραιων, που τὸ τελευταιο ᾗ νο τους σε 
σύγχρονο μαχητικο του ΝΑΤΟ ἡ ιναιη κεραίατου 
Ρρανταρ ΑΝ/ΑΡΩ 120 στο Ε-4ΕΙ Φαντομ. κανουν 
την εμφανιση τους κεραιες µἐέήτη µορφή επίπε- 
δης πλακας γεµατη οχισμὲς {βΙοιεα-ρίαίε ϱἱ8- 
πετ) Μια πιὸ εξεληµενη µαµφη αυτων τών 
κεραιων ειναι οἱ γνώστες οὐν οββδθαιαἰΠ η 
ηνεπίθᾷ οβ5δθρΓαίω. πού η καἹΏσκεωη τους και 
μονο παρεχει µια μορῴφπ αμυναί σε ηλεκτρονικα 
αντίµετρα. 
Ωι σχιοµες {8ἱοἱ5] πού έχουν Οἱ [επιπεδες κεραι- 
ες οὔηγουν σὲ ξεχωριστους κὴματοδηγουὺς. Τα 
κατω ακρά αὐτων των κυματοδιγων ελέγχονται 
περιοδικα απο τον επεξεργαμρτη οηµατων Ἡ 
διαδικασια αὐτη που ειναι γνωφτη σαν ππωρΙε- 
κίπα και συναντιεται σε πολλεί Εφαρμογες της 
Ψηήφιακης ηλεκτρονικής, ΕΧΕΙ σὰν οκοπὸ το 
Οουνεχκη ΕΛΕΥΧΟ της σταθµης Ίου σηµατος που 
περνα απὀ κάθε κυµατοδηγο. Ίοσο στην ἐεκπομ- 
πῃ ὅσο και τη λπη Αξίόει νῆ σηµειωθει ὅτι ο 
Έλεγχος µερικων δεκαδων σχιήµων γινεται µεσα 
σε µερικα Χιλιαστα του δεήτερολεπτου. Όι 
Οχισµες εκτος οµως πο σηµεια εισοδοι και 
εξοδου των µικροκυµατων εινήι και μεσα περιο- 
ρισµου της εισρδου παλµων ξένων προς αυτους 
πού εχειεκπεµιµειτὸο ραντάρ µῃµς. καθοριξοντας 
τὸ πλατος (ριίβενήαπ] και ἠην πόλωση τους 
(ροιαγασθήοπ]. Αωτὸ ειναι πολη σημαντικῶ, γιατι 
τὸ ραντᾶρ δεχεται πλεον παήµους που ἐχσυν 
πλάτος και πόλωσπιδια μὲ αυτῇ της κεραιας του 
Ετσι εκτος απο τον περιορισµο των πιθανοτη- 
των παρεµβολης της λήψης. Βινεται Π δυνατο: 
τητα ΛΕΠτομερειακης αναλυσής των διευθυνσε- 


τετοιο ΩΝΤΙσΤΟΙΧΕΙ µε µια ακριβη απεικωνιση του 
χωρσαυ ελεγχου του ραντάρ, ἔτσι ὧστε η εικόνα 
στὸ σµστηµα απεικόνισης νὰ πλπαιαξει αυτη 
μιάς τηλεοπτικής κάμερας 
Στην προσπαθεια των κατασκεωαστων για τη 
διατήρηση των ικανοτήτων της κεραιας σ ολες 
τις λέεπουργιες τού ρανταρ και ταὺύς ελιµους 
τοῦ αεροσκαφους τὴν εφοδιασαν µε τελειοποι- 
πμενο σιιστηµα περιστροφῃς Τό συστημα αυτο 
διαξονικὸ ἡ τριαξονικα - στα πια σι” χρονα 
µαχητικα εἶναι υδραυλικὸο η μὲ σοερβοµηχαν!- 
Όµους Ἡ ταχυτητα. ο τρόπος κινησης και 
οτιδήποτε ἀλλο αφορα τη λειτουργία του. καθο- 
ῥιζονται σὲ συνδυασμὸ µε τὶς υπόλοιπες λει- 
τουργικες παραµετρους τού ραντάρ καὶ ελἐγ- 
χονται Ιµηφιακά απὀ τὸν επεξεργαστη σηµατων 


ΣΥΧΝΟΤΗΤΑ ΕΠΑΝΑΛΗΨΗΣ ΠΑΛΜΩΝ 
(ρυιδε ΒΕΡΕΤΙΤΙΟΝ ΕΒΕΩΙΙΕΝΟΥ) 


Μιά κρίοιµῃ λειτουργικη παράμετρος πού Επη- 
ρεασε σὲ µεγαλο βαθµο τη φιλοσοφια σχεδια- 
σης του ρανταρ ενος µαχητικου στὸ συνολοτου 
ειναι ῃ Συχνοτητα Επαναληιµης Παλμων (ΣΕΠ) 
η πιο απλα πόσους παλµους εκπἐέμπειτορανταρ 
6 ενα δευτερολεπτο. Η βασικη απαιτηση εδω 
ειναι ενα Ἱκανοποιητικο διάστηµα µεταξυ ὅυο 
διαδοχικών εκποµπων. ώστε νά ὄινεται ῃ δυνα- 
τότητα στὸ δέκτη να «ακοῦσει» µια πιθανή 
ανάκλαση ΘΆεωρητικα η χρήση χαµηλων ΣΕΠ 
μεχρι ΊΚΗΖ (χίλιους παλμούς/δειτ | θά ἕλυνε 
ολα τα λειτουργικα προβληματα Στην πράξη 
Όοµως Άιγα ειναι τά ραντάρ µαχήτικων που χρησι- 
µοποιουν µονο χαµηλες ΣΕΠ και αυτο γιὰ µια η 
ὅμο απο τις λειουργιεςτους, οπως την ερευνα 
µεγαλων αποστάσεων (ἴοπα (8ηϱε εβθθίοΒ). Ε- 
τοι, οτα ρανταρ πολλαπλων λειτουργιών {ππωΠι- 
πιαθθ] των πιο ουγχρονων αεροσκαφων γίνεται 
χρηση µεσων (6-16ΚΗ7Ζ] και µιµηλων ΕΞ 3Δ0ΟΌΟΚΗΣ] 
ΣΕΠ για λΛεπουβγιες «αερος - αεροῦ». ὄιατη- 
ρουνται οµώς οἱ χαµηήλες ΣΕΠ για λειουργιες 
καερος - εὔαφουςσ», οπου πρεπει να λιθοῦν τα 
προβλπματα των εδαφικων ανακλάσεων 

Η χρηση οµως τών µεσων καὶ των υψηλων ΣΕΠ 
δεν ελυσε απὸ µόνη της τὸ προβληµο τὴς 
Οωστης Δειτουργιας των ρανταρ αυτων Δοκιμές 
ποι εγιναν στὸν αερα και µε ὄιαφορετικες 
τακτικες καταστάσεις εδειξαν οτι καὶ Π χρήση 
µεσων και ὑιµηλων ΣΕΠ παρουσιαζε πιροβλήµα- 
ΤΙ 

Οι µεσες ΣΕΠ µποροων νά γινουν αίτια για 


ων απο οπου επιστρέφουν νακλάσεις, Κάτι 
κας) --. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΡΓΙΤΕΜΒΡΙΩΣ - ΟΚΤΦΒΡΙΟΣ 1983 


ανακριβεις ενδείξεις µιας απῴστασης η µιας 
ταχώτητος για δυο κυριως λογους Ἱ. Γιατι τὸ 
κενο µεταξυὺ Ίων παλμῶν μπορεί να Εἰνσι µικρο- 
τερΏω απ ἄντο πο απαιτειται και ὁ Γιατι αι 
εδαφικες ονακλασεις μπορουν να καλωῴσυων 
πολή ευκολα ο αυτη την περιπτώση τη µεταβη- 
Μη - ντοπλερ που Θα εδινε ο στοχος 

Στήν περιπτωση τῶν αµῃλων ΣΕΠ τὸ προβλημα 
εντοπἰζεται στὸ ὅτι ΕΧΕΙ γινει Εκτιοµπή πολλὼν 
παλμῶων πρίν να ΕΧΕΙ γυρισει καποια ηχώ απο τὸν] 
πρωτο παλμᾶὰ Ετσι δὲ µπαρουµε να προαδιαρι- 
σουµε ποιος απὀτοις Παλµμους ειναι αυτός που 
επιστρεῴφει μὲ τη µορφη σονάκλασης Γιὰ ὅλα 
αυτα Χρειαστηκε µια ολιΟχρονη οναμονη γιο τη 
δημιουργια ενὸς πλὰπρως αιτοµατοποιηµενου 
ιµπφιαοκου σωστήµατος επεξεργασιας σημάτων 
που Βὰ ἕλυνε τα προβληματα που αντιστοιχσν 
στην «κατονόοηση» απὀ το ὄξκτη των ανακλωμε- 
γῶν οηµατων 


Ὁ ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΤΗΣ ΣΗΜΑΤΩΝ 
(ΦΙΟΝΑΙ ΡΒΟΟΕΞΞΟΒ) 


Κυριος οκοπὀς υπαρξης του επεξεργαστη ση- 
μάτων στά ραντάρ των µαχητικων ειναι η ανάλυ- 
ση και η ταξινόμηση τών σημάτων ποιιαπιάνει»ς 
δέκτης µετα απο καθε εκποµπῃ Του πομπου 
Αντες οιεργασιες ψινανταιµε τὸ «κομµάτιασμα» 
του φάσματος των σηµατων Απιμης ετσι ὥστε 
στη συνεχεια το καθε κομματι - ανάλογα μέ τή 
ουχνόοτητα Ίου καὶ τη χρονικῃ στιΥµΠ αφιξης του 
-νά κωδικοποιειται στὸ δμαδικο ὀυάτημα {0 και 
Ἶν 

Σκαπος της κὠδικοποιησης αυτῆς ειναι η συγ- 
κριση του καθς κομματιού του φάσματος μέ τή 
μνήμη τοῦ επεξεργαοτήὴ καὶ σύµφωνα µε μιά 
σταθερη διαδικασία (σταθερὸ πρὀγραμµα! να 
απεικονισθουν οι πληροφῦοριες που προκήπτοιιν 
(ταχυτητα. Θεση. πορεία στόχου κα} Με τὴ 
δυαδικη µορφη που Εχουν αμτες οι πληροφορι- 
ες μπορούν επισης να τροφροδοτήσουν τὸν 
κεντρικὀ υΠΟλΟγιστη τοῦ αεροσκᾶφουως, ὡστεο 
χειριστης νὰ διαθέτει πληραφαοριες οπως εἶναι 
το µεγεθας της απειλης καθε εχθρικοι! αερο- 
σκαφους που πετῶ ατῆν περιοχη του ποιᾷ ειναι 
η Οικονοµικοτερη και ασφαλέστερη διαδρομή 
για την προσβολή ενος στόχου η τα οπλα που 
πρεπει νὰ χρησιµοποιηθουν ΆΑκοµη γιὰ την 
Εκτελεσῃ αὐτόματων λειτουργιών αλλων σωστη- 
µατων του αεροσκάφους, ὅπως η εκτόξευση και 
π κατεύθυνση πιραύλων. η βολη πυροβόλων. η 
ληψη πολυμορφών αντιµέτρων γιά πυραύλους 
μεχρι καὶ η εκτελεση ελιγµων οὲ περιπτωση που 
τα αεροσκάφος πλποιαζει επικινδυνα, πλεκτρὀ- 
φορα καλώδια (Παναβια Τορνειντο!. 

Σ αυτη όμως τη µορφή. πού ειναικαιη αρχικη. οι 
λειτουργίες τοῦ επεξεργαστή σηµατων περιορι- 
ζονταν απὀ τη οταθερἠ διαδικασια Ἀειτουργιας 
(πο-ρΓος/ΓΑΠΙΠΙΒΡΙΕ / µη προγραμματιζομενη), 
μονο για «τακτικες» καταστάσεις. που ειχαν 
προβλεφθει απὀ τῶν κατασκευαστή του. καθως 
Επισης γιὰ συνεργασια μὲ οπλα και συστήµατα 
ποὺ βρίσκονταν ηδη σὲ υπηρεσία. Όλα αυτα 
γιατι το προγραµµα (50Η Μ8{θ] λειτουργίας του 
επεξεργαστή, τόσο για τὴν αναγνώριση τὴς 
ταµτοτητας τῶν σηµατων οσο και για τις πληρΟ- 
φοριες που µπορουσε νὰ απεικονίσει ἡ να 
διοχετευσει στὸν κεντρικὸ υπολογιστη, ηταν 
μόνιμα «γραμµµενο» χωρις τὴ δυνατότητα μιάς 
εὔὐκολης αλλαγης του. Παρά τις ατελειες συτὲς 
και χωρις να ληφθει υπ οψῃ ο σύγχρονος 
ηλεκτρονικος πόλεμος, η οὕγχυση µιας ανάκλα- 
σοπς στόχου μὲ µια ποὺ προερχόταν απὀ τὸ 
εδαφος ἤ ἄλλα σταθερα σηµεια ηταν αδινατη 
Ακόμη. οἱ παλιες µεθοδοι πλεκτρονικὼν αντιµε- 
τρων (αλουµινοταιήες, αναλογικοὶ ποµποι πα- 
ρεμβολής κα.) δεν ἐφερναν αποτέλεσμα, 

Ώλα αυτα γιατι ῃ δυαδικὴ µορφῆ ποι ἐπαιρνε, 
τοσο τὸ σήμα εκποµπἠς ὅσο και κάθε σηµαπου 
Επιανε ο δεκτης, βοηθούσε στῶ νὰ μὴ ταιριᾶ- 
ζουν µεταξυ τους παραπλησια σὲ χαρακτηριστι-] 
κά σήματα. Αποτέλεσμα ἠταν οι ουγκρίσεις που 
γινονταν µε τὰ αποθηκευμένα σήματα στῆ µνη- 
µη του επεξεργάστη να αυγκροτουν λεπτοµε- 
ρειες και αλαθητες πληροφοριες 
Την περασµενη ὄεκαετια Όμως ἕκαναν τήν 
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Εµφανισή τους οι προγραμματιζόμενοι επεξερ: 
γαστες {998 - Ριορταπιπη{[ρ]ε δίαπαί Ριοσθςςοτὶ 
που εδωώσαν τὴ δυνατότητα αλλαγής τοι προ- 
γράμματος τους για τήν]/προσθήηκη νεων λει- 
τουργιών, ακομη και λίγες]ωρες πρῖν τήν απογει- 
ὦση του αεροὀόκαφους. Έκοπος µιας τέτοιας 
ἄλλαγης εἶναι η προσαρμογή της λειτουργίας 
τοῦ επεξεριαστη στις απόντησεις. του «αντικει: 
µενικου σκοπού» μιᾶς επΙχειρησης. η του ΟΠλι- 
σµου ἡ ακόμη η αµμυνα σε ηλεκτρονικά αν ημε- 
τρα, σαµφώνα µε τς τε 
που Εχουμε στὰ χερια µας 
Δυο χαρακτηριστικές δυνατότητες τών προ- 
γραμματιόόµενων επεξεργσοστων ειναι η ταχυ: 
τατη επεζεργασια τὼν σηµατων που φτανει τα ὃ 
Εκατοµµυρια συγκρίσεις -|Π αλλες πρᾶξεις - τὸ 
δευτερόλεπτα κατιποι ἠφῆνει ανἔπηρεαστες 
όλες τις ἄλλεο παραµετρους λειτουργίας και 
ειδικα τη Συχνότητα Επαἠάληψης ΓΠαλμων. Πιο 
απλὰ. μιά τέτοια ταχύτητα δινει όλο τὸ χρόνο 
που χρειάζεταιο επεξεργµοτής για νὰ αναλύσει 
Πλα τα σηµατα πΏι προερ Όνται απῶτις ανακλᾶ- 
σεις κάποιου παλμου, πρι φτάσει στήν κεραιαη 
πρώτη ανάκλαση από τὸν Επομενο παλμό. Έτσι 
π χρηση οποιουδήποτε Ιἰδοις ΣΕΠ (µέσων 
μΗμηλων. χαμηλών] είναι Φυνατῆ 

Ενα ἀλλο εἶναι ῃ ικανοτητα τών επεξεργαόύτων 
νὰ δέχονται προγραμμα]ισμά µέσα σὲ Ἀϊγες 
ωρες γιά τη λειτουργια τοµρανταρ. σε συνεργα- 
σια µε σωστήµαῖτα που Ηριοκονται ακομη στο 
σταδιο της ερεύνας η τὴς αναπτυξης! 


ΜΟΝΑΔΕΣ ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗΣ 


Ὀ χειρισμός ενός αεροσκάφους απαιτεἰ µια 
συνεχή ρση πληροιραριων µεταξυ ανθρώπου καὶ 


µηχανῆς. Αωτες τις πλη 
τοῦ αεροσκαφους αποτε 
τικα µε τήν κατασταση το 


οφορίιες απὀ τὴ µερια 
κουν οι ενᾶσιξεις σχε- 
υ (ταχύτητα. ὀτροφες 


κινητήρα, καυσιµα κ.α.) Π χετικὰ μὲ τοπεριβαλ- 
λον του (ενδείξεις απὀ τῷ ραντάρ]. 

Οι πληροφαρίες απὀ τὸ χειριστή αποτελοῦν µια 
διαδοχική λειτοιργική ὄιφδικασια που περιλαµ- 
βανει εκτίµηση, Εκτελεσῃ και αναφορά Εεκτελε- 


οης 


Άντος ο διαλογος ανθρωπου - µηχανης που 


γίνεται αυτή τη στιγµή μὲ 
απεικόνισης (0ΗΤ, ΗΩ0, 


Τήν ὀραση γιά τις σναφο 


τὰ διαφορα σωστήµατα 
κ.α.) απαιτεί τὴ χρήση 


ες τῆς μηχανἧς προς 


των δύο απο τίς πέντε ρολο τς του ανθρωπου 


το χειριστή καὶ τήν αφη 
πιλότου. 


διαλογος αυτος να αλλα 


ὰ τοὺς χειρισοµους του 


ει µορφη και νά γινει 


Για τὸ κοντινο μελλον Θευμο προσπαθειεςο 


πιὸ «ουσιαστικός» Αιτο 


ιστευεται ότι θα πετι- 


χουν οι συσκευὲς αναγνώρισης σύνθεσης καὶ 
ανάλυσης της φωνής, ποψ αναπτυσσονται γιὰ τὸ 


σκοπὀ αυτο 
Ετσι σε λιγο -καί αφου π 
προβληματα - ο χειριστή 


κεντρικὸ υπολογιστή. δίν 
κανοντας του ερωτησεις 
λες) Το αποτέλεσµα θά 
λειτουργίας (εκτόξευση 
η απεικονιση μὲ ταυτὸ 
απαντησης, για να δωσὴ 
εφαρµογες 

Παραµενοντας οµώς στι 
βριοκουµε τὰ διάφορα σ 
να χωριζονται σὲ τρεὶς κ 
σµος αυτός γίνεται μὲ 
απεικονιστή στὸ πάνελ τ 
. Απεικονιστὲς Ηεαη! 
Οι απεικονιστες της κα 
ΕγκατΕεοτηµενοι επανω 


2ώτα λυθουν ορισµενα 
ς Θα συνομιλεὶ μὲ τὸν 
Όντας του Εντολες ἢ 
ολοένα και πιό δυσκο- 
εἶναι ῃ εκτελεση µιας 
σνὸς πυραύλου κ.α.) ἡ 
ρονη εκφώνηση µιας 
Ύυμε ὅυα πολυ απλες 


ι σηµερινα δεδομενα, 
υστῆµατα απεικόνισης 
ατηγορίες. Ο διαχωρι- 
βάση τὴ θέεοπ κάθε 
ὧν οργάνων 

ὑρ (Ηὐ0) 

τήγοριας αυτης ειναι 
απὀὸ τὸν πινακα των 


οργάνων ελεγχου και 


νΟΙ γνωστοι καὶ σαν 


απεικονιστες ανοικτού τάρματος (ορ8η-θπςςΦ) 
Έδω ὁ καθοδικὰς σωλήνάς εχει αντικαταστόθει 
απο µια Οπτική σµσκευη η οποια προβαλλει τις 
πληροφορίες στο υιµος των µατιων του χειριοτη 


Ενα ηµι-περατα κἀτοπτῃ 


ο βἀζειτίς πληροφορ!- 


Ες και τα σχηµΩτα πανω στην εικόνα του χώρου 


που βρισκεται µπροστα α 


τὸ τὸ αεροσκάφος Με 


αυτὸ τον τροπο ὁ χειρισηής µπορε! νὰ δει και το 
περιβάλλον του και τς Ιπληροφοριες που του 
χρειάζονται 
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Στόχος 
περ - 
κας ( ο χειριστής τοποδθετεῖ τὸ σταμρόνηµα 
τῃς ὀΒβόνης πάνω οτό στόχο, 
ία τὸν εγκλωβιζει καὶ επιλέγει 
σας. βολἡ μέ πυροβόλα 
ον - ἡ πύραυλο 
τς . 
---ᾱ 
17 Ἰ. Ο στόχος 
:εμφανίζεται 
στὴν οθόνη 


ΜΑΝΕΤΑ 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑ 
ΑΕΡΩ 


τοῦ ραντάρ 
- 


-- 


ΒΒΠΑΕΛΕΓΧΟΣ 
ΣΤΑΥΡΟΝΗΜΑΤΟΣ 


.. 
ας 
-- 
-- 
-- 
- 


ΟΘΟΝΗ ΡΑΝΤΑΡ' 


ΣΤΑΥΡΟΝΗΜΑ. 


ΣΥΜΒΟΛΙΣΜΟΣ. 
| ΣΤΟΧΟΥ ΣΤΗΝ 
ο ο9ΘΟΝΗι 


Μιά τυπική διαδικασισ κατάρριῳῃς ενος αεροσκάφους με 
ση βοπθεια τού ρανταρ. Στῇ θέση Ἰ ο Χειριστῆς τοῦ 
αεροσκαφους Α εντοπίζει τὸ στοχο 8 στήν ο8όνη τού 
ῥαντὰρ. Στρίβαντας δεξια γιὰ νά μῇ χάσει τὸ στόχο 
Βρισκεται στὴ θέση 2, οτῆν οποία τοποθετεί τὸ σταµρονη- 
μα Τής οθόνης πάνω στο στόχο, τον εγκλωβίζει και επιλέγει 
αν θᾷ χρησιμοποιήσει τὸ πυροβόλο Του ἡπυραυλο. Συνεχί- 
ζοντας τον ελιγμο του Βρίσκεται στη θεση 3. όπου µπο, ρεί 
αμήσως να εκτοξεύσει τὸν πυραυλο, ὄχοντας τὸ στόχο 
µέσα στον κυκλοτου ἨΩ0Ό. ἡ νὰ πλησιάσει πιο κοντά και νὰ 
βαλλει μὲ τὸ πυροβολα. τοποθετωντας τὸ στόχο µεσα στο 
μικρὸ τετράγωνο, 


Οι επιχειρησιακες πληροφοριες ειναιµιααπότις 


δύο καοτηγοριες πληραφοριων που δινει ο απει- 
κονιστης Πθασά:υρ Αναφέρονται σε Οτι ΕΧΕΙ 
οχεση µε τη σκοπευση τῇ ρύθμισῃ και τὸν 
ἔλεγχο των διαφόρων οπλικων σωστηµατων τού 
αεροσκάφους 

Η ἀλλπ κατηγορία τών πληροφοριων βοπθσει 
ὦστε νά γινεται ευκολοτερος και αποτελεσµοτ!- 
κόοτερος Οχειρισµος του αεροσκάφους. Έτσιοι 
πληραφαριες της κατηγοριας αυτης αφορουν 
παραµετρους οπως υψος. το. ρἱση. ταχύτητα 
κ.α 


5 Απεικονιστὲς ΕΥε-Ιενει 

Οι απεικονιστες 6γε-Ιθνεὶ παρουσιαζουν εικὀ- 
νες και πληροφοριες αναγκαίες για νὰ συµπλη- 
ρωθει μιά αποστολη Τους βριοκουµε τοποθετη- 
µενους στὸ ἀνω ἀκρο του πίνακα των οργάνων 
ελέγχου. Τροφοδοτούνται απὀ ανιχνευτὲς µε- 
γαλων αποστάσεων, οπως τὸ ραντάᾶρ και µικρων 
αποστάσεων, ὅπως µια τηλεοπτικη κἀμερα. 
Μπορούν επίσης να παρουσιάζουν µια περίληψη 
πληροφοριών απο µεμονωμενα αισθητηρια στο!” 

χεία Γενικα μπορούμε νά πούμε ὁτι προσφξ: 

ρουν µια εὔκολη και αµεση συνδεση µεταξυ τοι 

εξω κόσμου και τού χειριστή. Κατι που τους 
κονεινά ξεχώριζουν απο τους απεικονιστες τωι 
ἄλλων κατηγοριὠν. εἶναι η χρησιµαποιηση µιας 
Οπτικης ουσκευής πού τοποθετείται µπροστὸ 
απο τὴν οθονη. Με τη βοήθεια της πετυχαϊνεται 
ἑνα συνεχὲς νετάρισµα τής εικόνας, άσχετα αν 
αυτή προερχεται απὀὸ τὸ απειρο ἡ απὀ μερικά 
μετρα απὀσταστι 

8 Απζικονιστὲς Ηεβα-άονη 

ο τύπος των απεικονιστὠν αυτών. γνωστῶὼν κα 
σάν «κλειστοῖ». μπαροίν νὰ ππρομοιοσθοῦύν µε 
μια απλή πιλεοπτική συσκευι, στὴν οποια ς 
χειριστής καιταζει κατευθείαν, χωρις τὴ µεσο- 
λάβηση κάποιου Οπτικοη συστήµατος ανάμεσα 
5 αμτὸν και τὴν οθόνη 

Οι απεικονιστες αυτοι, που βρίσκονται συνηθως 
στα κέντρο του πινακα τών οργανων. παροιυσιᾶ- 
ζουν εικονες ποὺ προξρχονται απὀ ανίχνευτες, 
ὅπως τὸ ραντᾶρ. οἱ υπέερυθροι αναλυτες, οι 
τηλεοπτικες καµερες Ποισυσκευες αναγνώσης 
χαρτών. 

Στις µελλοντικες εξελίξεις πανω στις ιδιες 


[ Ὁ) στοχος ἵ- ἡ τοποθετεῖται 
τοποθετειται στὸν στᾶν κηκλο γιά ν 
κύκλο για βολή βολή πυροβόλου, 
Πμραύλου... ..- 


--- 


ΔΙΑΚΟΠΤΗΣ 


ως ως. 
ἵ 
βήοΙ [τει ΠΥΡΟΒΩΛΟΥ [ας ρω ΧΕΙΡΙΣΤΗΡΙΟ 


Ξ8ἱβσιβά 

ππὶσείλε οι ν Ἄ 
βμπ ]νεὴ ΔΙΑΚΩΠΤΗΣ  } 
ΠΥΡΑΥΛΩΝ ι 


ΔΙΑΚΟΠΤΗΣ 
ΕΓΚΛΩΒΙΣΜΟΥ 


τη ΓΑΛβΕ / ΕΡΕΥΝΑΣ 


αρχες περιλαμβάνεται καὶ η χρησιµοποιηση τὴς 
ολογραφιας για τῇ δημιουργία ενος απεικονιστὴ 
τυπου Πθαα-μρ Ο απεικονιστής αυτος θᾳ αντα- 
ποκρινεται στις απαιτήσεις για τὴν παροχή 
πλπροφοριων χωρὶς νά εππρεαζεται η μεγάλη 
ορατότητα ποὺ προσφερει Ππ νέα σχεδίαση τῶν 
καλυπτρων 

Μιὰ ἀλλη εξελιξη ειναι η δημιουργια ενὸς 
απεικονιστη πάνω στὸ κρανος του χειριστη, που 
προβάλλει τίς πληροφορἰες µερικα εκατοστα 
μακριά απὀ τὸ μάτι του. Αυτό γίνεται χωρίς και 
πύλι να επηρεάζεται Π ορατότητα τού χειριατη. 


ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ (ΜΟΡΕΡ) 


Η εξέλιξη των αεροπορικών ραντάρ καὶ ιδιαίτερα 
αυτων τὠν μαχητικών αεροσκαφών, µάς έφερε 
µπροστα σε αξιοθαυµαστα δηµιοµργηµατα που 
δίνουν στὸ χειριστή τη δυνατότητα Επιλογής μὲ 
τὸ γύρισμα ενὸς καὶ µονο διακόπτη, πἀμπολλων 
λειτουργιών. ΣΣ ἀλληῃ εποχη οι λειτουργίες 
αυτες Θά αποτελούσαν ὄουλεια ξεχώριστὠν 
ουσκευὼν ἡ συστηµάτων 

Οι λειτουργιες ποὺ εκτελει ενα τέτοιο βανταρ 
Χωριζονται σε τρεις κατηχοριες αναλογα με τὸ 
χωρο στον οποιο απευθύνονταιίαερας. εδαίρος, 
θάλασσα) 


|. ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΑΕΡΟΣ - ΑΕΡΟΣ 


(ΑΙΗ-ΤΟ-ΑΙΒ ΜΟΟΕΡ]. 

α | οοκ-υρ'' καὶ ᾿'"οσυκ-αάονη" 

Οι δυο αυτες λειτουργίες αναφέρονται στά 
βασικο «καθήκοντα» τοῦ ραντάρ. δηλαδη τὴν 
ερευνα και τὴν ανικνευση (588ἵΟΗ ἃ (Γ8ΟΚ) 
στόχων ἩὮ μεν πρώτη ἴοοκ-υῃρ (ανόπτευση] 
αφορα τήν έρευνα καὶ τὴν ανίχνευση στόχων 
στον εναέριο χωρο που βρισκεται μπροστα και 
πάνω απο τὸ ρύγχος τοῦ αεροσκαφους. Μὲ τὴ 
λειτουργία Ιοοκ-άοη (κατόπτευση). οπου γνε- 
ται χρηση της Τεχνικης ντόπλερ. λύνεται ἕνα 
πολὺ οπμαντικὸ τακτικό πρὀβλημα. ἘιναιῃΠ αδυ- 
ναμἰα ανίχνευσης και εντοπισμού. μὲ τή λειτοῃ- 
γία ἰαοκ-υρ. αεροσκαφων ποῦ πετουν χαµπλα. 
ᾠτανοντας καὶ στὸ υµος τὴς Βάλασσας. 

5 Ψεἰοοίῖγ θε8ΓοΠ (ἔρθινα ταχύτητας) 
Ειναι μιὰ λειτουργία. στήν οποία γίνεται χρήση 
υψηλῆς ΣΕΠ γιὰ τὴ μέτρηση τὴς ταχύτητας 
οτόχων σὲ μιὰ ὅσο τὰ δυνατὸν μεγαλυτερη 
απόσταση 

5 ΒΒΠΟΕ-:ΜΝΠΗΕ - ῬΕΒΤοΠ 

Π λεπουργια αυτῃ μάς προσφερει την αποσταση 
Ενός στόχου. ενώσυνεχιζεται νὰ γινεται ερευνα 
μιὰς περιοχής, Έδω γίνεται χρήση μιὰς μεθόδου 
επεξεργασιας γνωστῆς σᾶν επεξεργασία, τιΠ- 
αε-σαίθ. μέ σκοπὀ νά γΙΝΕΙ εξακρίβωση τὴς 
Άσσης τοῦ στόχου µέσα απο τή συγχυση που θα 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΕΙΩΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ 18353 


Αν και αρχισε να σχεδιάζεται στῃ δεκάετια τοῦ. 60, τὰ 


ΑΙ 9- τὴς Χιουζ πού ειναι σήµερα 
ΕΞ. ἔχει δυνατότητες που κανενα αλ 
δεν µήορει νὰ πλησιόσει. οπλισμένο µ. 


οποθετηµένο στὰ 
ο σὐγχρονό ρανταρ 
πυρανλους Φοίνιξ, 


µπορεί νὰ καταρριψε! εξι αεροσκόφῃ ταυτόχρονα απὸ 


απὀὠσταση 200 χλμ. Ωότόσο π ικάνύτητ 
ται ατά ηλεκτρονικά αντίιµετρα. πού τω 
σει ο ατὐχος, είναι µειωμενη σὲ σὺγ 
σχεδιασεις της εταιριας (ΑΡ(-05]. 


δημιουργουσαν ὀιπαμπολλες αν 
μέθοδος βσηθαει τελικα γιά 
αποστασης, καθὼς και 
μεταβολής της (τ8ηήᾳς τβίθ]. 

α ΤΓδςΚ-νπ][β-5οδη (παρακ 
καὶ σάρωση) 

Η λειτοιργία αυτή δίνει τη 


τήν ευῃ[; 


1 του νἁ αντιστέκε- 
ὃν Βά χρήησιµοποιή” 
εριόῃ µε νεότερες 


ακλάσεις. Ηιδια 
π µετµηση της 
ση του βαθµου 


λούθηση 


Φυνατώτητα οτο 


χειριστή ενὸς αεροσκάφους πρύ εἶναι εφοδια- 
σµενο μὲ πυραύλους πολλαπλῷν βολών (πιιω]- 
50/5]. νά παρακολουθεί εναν ἀριθμὸ σερασκα- 


Φφών, ενω ταυτόχρονα εόάχνει 
Από έναν υπολογιστικο συνδυ 
αποστασης καὶ τού βαθμου 
μπορει να προσδιοριστει ποιο 


να σχεδιαστεί ἔτοι μιά επιτωχη!; 


ιὰ ἄλλα. 

σµο επἰσης τὴς 
Ίμεταβολης της. 
απο τα εχθρικα 


επίθεση 


αεροσκαφη αποτελεί τη πσόχης επί απΕειλη γιά 


α δἱπο]ε ἰάΓ66Ι ΙΓ8οΚ (ανἰχ 
μονού στόχου) 


: | 
ὋΟι ημιενεργοἱ Ι5επη-Βοἱνθ) πι 
ΑΙΜ-Τ Σπαροου, χρειαζονται µι 


ση του στόχου, κὀτι ποὺ προε 
λειτουργία, γνωστη σαν διησ!θ' 


χνευση µονου στοχου). Στη λε 
ῥρανταρ παραγει δυο µονοπαλ 


οποιες πέφτοντας πάνω στὸ 6 
φος σταθεροποιοὺν τὴ κεραία! 
νω του (Ιουκ-οπ). ἂινεται επίσ 
μιάς «ἔξυπνης» περιστροφῆς' 
ολες τὶς προσπάθειες τοῦ αντι 
γει τὸ χτύπημα κάνοντας διόάφ 
Ἀπὸ τή µερια µας, μάς δινεται/ῇῃ 
κάνουμε ελημους, χωρις αυτο 


ευση 


ιραυλοι. οπως ο 
1 συνεχή σηµαν- 
Φερε! µια ἄλλη 
Ι8Τρε! Ίτβοκ (ανι- 
τουργία αυτη τὸ 
κες ὄεομες. οι 
κΘρικο αεροσκά- 
οὐ ραντὰρ επα- 
ς Π δυνατότητα 
της κεραιας σε 
αλου να αποφρύ- 
2ρους ελιγμούς 

η δυνατότητα να 
'α επηρεᾶζειτον 


Εγκλωβισμό και τη σκοπευση ᾖ μόνος περιορι- 
στικός παραγοντας ο αΙτῃ μα λορη, ΞΙΝΙ 


τὰ Όρια σαρωσης της κεραια 
µάᾶιρες μπορει να κινηθει η κε 
δεξιά - αριοτερα ἡ πανω - κάτω 
νά εἶναι και αυτες τῶν ελήμώ 
5 ΠΗδίαά 855855/ΠπεΠἱ (καθορ 


επιδρομής) 

Μιὰ πρόσθετη λειτουργια, Π! 
µπεὶ σε εφαρµογη οποιαδήή 
διιρκεια εκτέλεσης της ερει 
ἂξδεξαινεηί. Π λειτουργια αυτί 
ΤΕΧΝΙΚΗ γνωστη σαν Γορρίθγ 
µε σκοπο τὸν εντοπισµο μιᾶς εἰ 
κής αεροπορικης επίθεσπς Π 
ολες οι ανακλάσεις που εἵ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - Οκτ 


Δηλαδη. οσες 
ραια τοι! ραντάρ 
τόσες θάπρεπει 
,. µας 
σμός 


οποίο μπορεί νά 
οτε στ µῃ οτή 
νας. εἶναι η ΓΒἰ6 
χρησιµοποιει µιᾶ 


πραπῃ 5ΠαΓρεπίτια. 


Ἱικείµενης εχθρι- 
ιο συγκεκριµενα, 
ιατρέφουν στην 


βριοςΣ 1983 


Το ραντᾶρ Σι Σπρει, ποὺ τοποθετείται σε ορισµενες 
εκδόσεις τού ελικωπτέρου Αἰνξ. χρησιμοποιεί μιά παραβο- 
λοειδηή κεραία. Η εκπεµπόµενη ραδιενεργεια κατευθυνε- 
ται απὀ τὸν κωµατοδηγο. ο οποίος φαινεται νἁ προεξΕχει 
µπροστα απο τὴν κεραια. 


κεραία του ρανταρ περνουν απο ενα εξονυχιστι- 
κο φιλτραριοµα. µε οκοπο νὰ μετρηθεί π οποια- 
δηποτε σχετική κινηση ενος αεροσκαφους ποι 
βρισκεται σὲ κλειστό σχηµατισµο µε αλλα. Με 
αυτό τὸν τροπο οεπεξεργαστῆς τουραντάρµας 
δινει το µεγεθος της απειλής γιά καθε αεροσκά- 
Φος του σχηµατιοµου Ο µόνοςπαραγονταςπου 
περιορίζει την αποσταση που µπορει να γινει 0 
προσδιορισμός αυτός ειναι Π ταχυτητα µε την 
οποια γίνεται ο δειγµατοληπτικὸς ελενγχος 
(πιωρ]θχίης) των ανακλασεων για νά εξακρΙβω- 
θει η µεταβολη - Ὀορρίθι 

Τις λεπουργίες αξρος - αέρος συμπληρώνουν 
τρείς ακοµῃ αυτοµατες λεπουργιες αεροµαχι- 
ὧν. Σκοπός τους ειναι ο εντοΠισµος αντίπαλων 
οτοχών σε πτήση µε πολλούς ελήµους Έτσι 
εχουμε την καθετη ερευνα (νεγήσᾶ| 5β8ιοΠ). 
στήν οποια σαρωνεται όλος ο καθετος τοµέας 
που καθοριέεται απο τή ὄμνατοτητατης κεραιας 
γιὰ καθ ύψος µετακιηση. ο τοµεέεας αυτός 
Ειναι Περίπου 40 πανω απο τον οριζοντα και 10’ 
κατω απο αωτον Μια ἄλλη ειναι γνωστη σαν 
κΗΓ)Ὀ» Π «5μρεί 588ϊσΠ”, οπου ελεγχεταιένας 
τετρῶγωνος τοµέας μπροστά απα τῷ αεροσκα- 
φος, 0 κὸΟ". αυτον δηλαδη ποι µπορει να δει 
κανεις µεσα αποτόαπεικονιστη ΠΘ8Ω-Ηρ Γιατις 
ὄδνσ αυτες λειτουργίες μικρών αποστάσεων (1950 
µετρα μεχρι 18 χλμ .}οιαπαιτουµενες σαρωσεις 


γίνονται µέσα σε δύο οευτερθλεηταί! Αν 
τελικα ο εντοπιζόμενος ατόχος αναγνωριστεί 
σὰν φιλικός. Ἰνεται χειροκίνητη απόρρηµη 
(πιβππιυαᾶ! τΕΕεσοη) καὶ αὐτόµοτα ενας καινορ- 
γιος κυκλος λεπουργιας Έεκνα µε τὸν ἄμεσως 
επομενο κοντινότερο στοχα 

Με τὴν τριτῃ απὀ τιὸ αυτόματες λεπουργιες 
την «Οοτβδίσῃέ» δίνεται ῃ δυνατοτητα απεικόν!- 
σης στὸ ΗΟΩ της διευθυνσης οκοπεµσης των 
πυροβόλων του αεροσκάφους. Αυτό γινεται µε 
τῃ βοηθεια µιας στενής ὄέσμπς πο εκπἑμπειτὸ 
ραντὰρ και τοὺς γυροσκοπικους µπχανισµους 


τών πυροβολων. 


Ι. ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΑΕΡΟΣ - ΕΔΑΦΟΥΣ 
Με τὴν κατηγορία τῶν λειτουργιὼν αύτων καλυ- 
πτοντα! οι ανάγκες ενὸς αεροσκάφαυς γιά 
ναυτιλία, ὅπλαδη τὸν εντοπιομΟο φυσικών ἡ 
τεχνητὠν εμποδίων στὴ διευθινση πτήσης του 
αεροσκάφους Μπορεί επίσης να ανιχνευθει 
οποιοσδήποτε κινουµενος στοχός πονω στὰ 
ἐεδαφος, νά ὄινεται συνεχώς τὸ εηψσς απὀ τὸ 
εδαφος και, το σημαντικότερο, να γινεται καθο- 
δήγηση ὁπλων αερος - εδάφους 

Ετσι εδω σινανταµε Λειτουργίες, ὅπως τη 
λεπτοµερσιακή χαρτογραφηση τοῦ εὔαφους µε 
τη βοήθεια της τεχνικης ὨΏορρίεί θηατρθηϊπα 
Βραπι (Ώ85/ Τη λειτουργία αἰτ-ίο-ηγοιμΠπο Γ8Π- 
αίμα, πιονίπσ Ἰ8ταβί Ιποϊσαήσοπ κα 


ΓΙ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΕΣ ΑΕΡΟΣ - ΘΑΛΑΣΣΗΣ. 

Οι λειτοµῤργιες αυτες αναφέρονται στη λωση 
προβληµατων σπναλογων µε αυτα που επιλυσυν 
ο! λειτουργίες αερος - εῥάφοις. Εδω ομως 
σινανταµε το υγρό στοιχειοποι! ὑιαφέρει χαρα- 
κτηριστικὀ απὀ τὸ εδαφος 6 Ό,τι αφορα τς 
ανακλασεις που ὄινει Παρ ολα αωτά καὶ εδω 
λυθηκαν τὰ προβληματα ποι παρηυαιαζονταν 
Ειδικά µε τὴ φοιρτουνιασμένη Θάλασσα. Έτσι 
εἶναι πλεον δωνατη η «χαρτογραφηση» της 
επιφάνειας τής θᾳλασσας μὲ πολλες λεπτοµε- 
ρειες (στόχοι. νησια κα.], ῃ απεικόνιση τὴς 
κίνησης ενός πλοίου καὶ τέλος η κωτεύθωνση 
αποιουδηποτε οπλου αέρος - θαλάσσης (ΑΠΙΙ5Η- 
Ιϱ}, 


ΤΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Θα εξετασουµε τωρα μερικά χαρακτηριστικἁ 
δυτικα συστήµατα ραντᾶρ µαχητικὼν αεροσκα- 
φών, τονίζοντας ὅτι οι πληροφοριες που δίνουν 
οι κατασκεμµαστες τους ειναι συνηθως αΟριστες 
και ελλειπεις, για νο ους Φυσικα λογους 

5. ΗισΠες ΑΛ 

Τορανταραυτοπου ὃν κάδο στις αρχές τῆς 
δεκαετιας του 80 προοριζόταν αρχικά γιὰ τὸ 
Ε-111Β και τελικἁ για τὸ Ε-Ι4 Τοπισβἱ τοι! 
αμερικάνικου ναυτικου Παρά τη µεγαλη ηλικία 
του εἶναι ενα δηµιουργηµα που ορισµενες του 
κανοτητες δεν τίς έχουν φτάσει ακόμῃπ τά 
οὐγχρονα µανταρ Αειτουργωντας σαν παλμικὸ 
η ντόπλερ-παλμικὸ ραντάρ. έχει τη δυνατότητα 
και αντιµετωπιζει πάνω απο εξι στοχους ταυτό- 
ἂρονα µε πυραύλους Φοίνιξ Εκτος απὀ τὴν 
κεραια πού εἶναι ο βασικος ανιχνευτής ενὸς 
ραντάρ. Χρησιµοποιε! καὶ ἑναν υπερυθρο ανι- 
Χνευτη που έχει τη δυνατότητα να εντοπιζει τὸ 
µετακαυστηρα ενὸς ΜΙα 25 στὰ 185 χλμ 

Μιια ξεχωριοτη λώχνια οδεύοντος κύματος πάνω 
στο σωμα του κυρίως ραντάρ δίνει την απαιτου- 
µενη µικροκυµατικη ενεργεια για τῇ σήηµανση 
στοχων µε σκόπο την κωτευθυνσῃ βλημάτων 
Τυπου Σπαροου Στο μπροστινό κόκπιτ υπᾶρ- 
χουν δυο απεικονιστες, ἑνας 5 ΝΤοων για την 
ακατεργαστη εικόνα 1ου ρανταρ και τὶς ενδει: 
ξεις Του ωπερµθρου ανιχνευτη και ἑνας 10 
ἀτσών στὸν οποιο εµφανιζονται οι επεξεριᾶ- 
σµένες πληροφορίες. Όταν η απὀσταση ενός 
στόχου κατββει κάτω απο τα 185 χλμ (η εμβε- 
λεια του ραντάρ εἶναι 213 χλμ.) τότε τὸ ραντάρ 
αρχιζει να υπολογίζει τὸ βαθμο µεταβολἠς τὴς 
απόστασης του στόχου και στα 148 χλμ. μπορει 
να τὸ κανει αυτο γιὰ πανω απο 20 στοχους! 

5 Ηὐσηςς ΑΡΟΩ-63 

το. δηµιουργηµα αυτο τῆς Χιουζ µπήκε σε 
Ενεργό Ηπηρεσια τὸ 1974 στὸ ρύγχος του Ε-ἶδ 


3] 


Εαπία, Εχει 1555 μικρό] 


ερπ εμβέλεια απ τὸ 


ΑΙΝ(.-8 καί αμτά γιατὶ σχεβνάστηκε για αΕερομαχ/- 


ες απὀ πιό µικρές αποστι 
ἑρχονταιαπα ὄλες τις κα] 


σεις, µε στοχοιις πο 
ευθυνσειςκοιπετοιν 


Χπιμπλά. Μιά απὀτις απουψβαιΟοτερες καινοτοµιες 


τοῦ ΑΡ-63 ἦταν τὸ ότι 


οι διακόπτες ελέγχου 


τοῦ ραντάρ μπήκαν πανῳ στη µανέτα (πιο 6]. 


δίνοντας ἐτσι στό χειρις 
συγκεντρωθειπἀνωστόπ 
µετακινεί τὸ βλέμμα του 
του απὸὀ τὸ χειριστήριο κ 


τη τὴν ελευθερία νά 
υς θὰ ὁράσει. χωρὶς να 
πό τὸ ΗΙ/Ώ ἢ τά χερια 
Γτὴ µανέτα. 


Η εικονα του εδαφοις πρυ δημιουργείται στον 


απεικονιστή εἶναι πολὺ κα 
κἠ, Αυτό έγινε ὄυνστὸ χά 
μέσης καὶ υμηλής ΣΕΠ. 

τῶν. σημάτων {ΡΘΡΙ κα 


βαρή κα!λεπτοµερεια- 
πι στη χρησιμοποίηση 
γῆν ψηφιακή ανάλυση 
Όως και μιά µεθοδο 


φιλτραρίσματος γνωστή άν 'Καϊπιαπ᾿ 


Ενας διακόπτης Τριὼν Βέσεων πού βρισκεται 
πάνω στὴ µανέτα δινει τὴ δυνατότητα στὸ 
χειριστή νὰ επιλέγει τή Ιεπουργια που χρειᾶ- 
ζοντα! οι πΏραυλαι μικρών η µεσων αποστασεων 


ἡ τὰ πυροβόλα του αεροφκάφους 


Τὸ σιστηµα διαθέτει ὃ 
Η.)Ώ καὶ ἑνα μικρό απεικ 
κής ροής. Ο μικρὰς αυτό 

να αποθηκεύσει Πανω απ 
διου στόχου. επιτρεποντ. 
κάνει αλλες ὄουλειες μέ 
παρακολούθηση του στόὸχ 
κα Π κεραία τοι ραντ 
διάμετρο 84 εκατ πεῃίπ 

ἄξονες 

Τό ΑΡ(α-63 Εκτελειολεςτ 
αέρος, αξρος : εδάφους 


Ηισχυς εξόδου τής λυχνι 


ιο απεικονιστες, ἕνα 
ψιστὴ οθόνης καθοδι- 
;. απεικονιστὴς µπορει 
επτά ανακλασεις του 
6 ετσι στὸ χειριοτῆ να 
σα στὸ κὀκΠιτ, ενω η 
ου ομνεχίζέεταικανονι- 
1 εἶναι επίπεδη µε 
υ, κινείται δε σε τρείς 


ις λειουργιεσαερος- 
καθώς και τις λειτουρ- 


ς ὀδευόντος. η σποια 


γιες αεροµαχίας γιὰ µια πάς οδού, μεχρι 18 χλμ 


δὲν αναφερεται πουθενά 
εἶναι µικροτερη απ᾿ αμτή 
10 κ. 

5. Ηυοᾗες ΑΡΟ-65 


οπίσηµα, θά πρεπει νά 
τοῦ Α/α-θ πού ειναι 


Τὸ ΑΡᾷ-65 ειναι τὸ καηαστάλαγμα ολων τὼν 
προηνουµενων ὅπμιουργψών τής Χιούζ στὀν 
τοµέα των ραντάρ γιά µαχητικἁ ᾿Αν και σε 
πραγματικές «νθηκες εχει δεχθει µικρή αξιο: 
λόγηση. ἐχει χαρακτηριθεί σὰν ένα απὀ τα 


καλύτερα ραντάρ που 
σημερα 

Εγκαιίασε µια νεα εποχη 
σημάτων µε τὴν εφαρµο 
φορα του προγραμµατιζ 
σημάτων 
λειτοµβργει αρμονικά μὲ 
ἀλλο ηλεκτρονικό σὺστη 
στὸ μελλον 

Ἡ εμµβελειά του ειναι πολι 
ΑΡΩ-63 και ΑΛ/4-9 (το Ἱ 
σωπευοντας μιὰ νέα φι 


χουν φτιαχτει µεχρι 


ῥτην επεξεργασια των 
ἡ σ΄ αυτὸ γιὰ πρωτη 
Ἴμενου επεξεργαοτη 


ποιοδήποτε οπλικὀ ῃ 
πα θά κατασκευαστεί 


Ετσι έγινε ην σύστηµα ικανο να 


µικρη σε σχεση µε το 
46 περιπου). αντιπρο- 
κοσοφία λειτουργίας 


"Οτι καὶ απὀ αυτὴ τὴν ἠπόσταση τὸ σύστηµα 
είναι ικανο. µε τη μεγάλη Γαχύτητα επεξεργασἰ- 
ας που διαθέτει, νὰ δωσειόλεστις πληροφοριες 
ποὺ χρειάζονται. Αποφεώμεται ἐτσιῃκατανάἁλω- 
ση ισχύος σὲ ουωστήματμ εκπομπής µεναλης 
σχυος και εξοικονομµεἰτα/ο αναλογος χώρος και 


βαρος 

Οἱ αρχικὲς δοκιµες του 
μπορει να εντοπιζει στὀχ. 
τετραγ. µετρου σε απο 


δυνατοτητα χαρτογραφη 


ΑΡΩ-85 ἑδειξαν ὅτι 
υς µε επιφανεια ενος 
ταση 185 χλμ. Εκτὸς 


ης περιοχων. κατευ- 


απὸ τις βασικες ρόφη ς Ἡ προσφερει τη 


Βυνση ανιχνευτων υπερῦ 
καὶ τη Άπιμη αντι-αντιμδτ 
θμόὸ καὶ τὸ εἶδος των 
εξυπνάδα και η διορατιὸ 
πού σχεδιαζει τὸ πρὀγρ 
επεξεργαστή οπμάτων. 


α Γοιιαπ! Βι.υ0Ε ΕΟΧ/᾽ 


Το Βὶμε Εοχ, του Σι Χά 


ὅρων π λέιζερ, καθως 
ρων (ΕΟΟΜ), τὸν αρι- 
οποίων καθορίζει 

ὀτητα τού μηχανικού 
μμα λειτουργίας τοῦ 


ριερ αποτελεί μιά πιὸ 


Εξελιγµενη µορφή τού 1 Σπρέι, ενός ραντάρ 
ποῦ τοποθετείται σὲ εκδόσεις τοῦ Ελικοπτερου! 


Αἱνξ Οιλειμουργεςτου 


ριαριζοντα! µόνο στις 


βασικὲς. δηλαδή ἔρευνα, επίθεση (ανιχνευση 
καὶ σκόπευση]. Ροτβδίαπήκαὶ ναυτιλία. 


Η κεροία του εἶναι ἓν 
διαμέτρου 55 εκατοσότων 


επιπεδο διάφραγμα 
φτιαγµενο ετσι ὦστε 


να Εκπεµπονται δυο ξεχφριστές µονοπαλμικες 
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Σχεδιασμένο ειδικἀ γιᾶ αερομαχίες το ΑΡᾷ-Εᾷ τής Χιούζ 
εἶναι τοποθετημένο στα Ε:15 καὶ ἔχει εµβελεια 115 χλμ 
περίπου 156. λιγότερη απὀ τὴν εμβέλεια του ΑΜ-8. Η 
εμβέλειά τὸν ὅμως µπορεινα αυξηθείκαι να φθασει τὰ 100 
χλμ., αλλὰ µόνο γιὰ απλἠ ύῤευνα, χωρις ἀλλες πληροφοβι: 
ες τού στόχου. οπως ύψος, ταχύτητα καὶ ΕΠΙΤαχωνση 


δεσµες. Π κἰησηὴ της δὲ γινεται σὲ τρεις 
ἀξονες 

Κάνοντας αυτοµατα µεταβολῆ της συχνότητας 
εκπομπής, το Μπλου ΦΟξ προσφερε! µια αιξη- 
μένη αντισταση στα ηλεκτρονικα αντίµετρα. 
βελτιώνοντας ταυτοχρονα τὴν ανίχνευση µι- 
κρών στοχων. µεσα απο τίς ανακλασεις της 
θάλασσας 

Ἡ Ελλειµη ενὸς σύγχρονου συστήµατος επε- 
ξεργασιας των πληροφοριών, ἔκανε τοὺς κατα: 
σκευαστές νάἁ χρησιμοποιήσουν παλιάς µορφης 
απεικονιστές. ὅπως εἰναι οι καθοδικοί σωλήνες 
τύπου ΒΡΙ καὶ 9θοίοΓ-Β. Παρ όλα αυτά μερικές 
απὀ τίς πληροφορὶες τοι ΗΩΏ μπορούν νά 
αναπαραχθουν σ αυτους τους απεικονιστες 
αυξανοντας ἐτοι τις ικανότητες τους 


5 Μαγζοπί-ΕΠΙοῖΙ/ΕθιγαηΙί 

"ΕΟΧ ΗΟΝΤΕΕΗ" 

Το Φὸξ Χάντερ. ὅπως εἰναι γνωστὸ ονεπἰσηµα 
τὸ ραντὰρ του Τορνειτο ΑΌν ἡ Ε2,. εἶναι Ο.τι 
καλύτερο έχει να παρουσιασει αωτη τη στί/µῃ η 
ευρωπαική τεχνολογια στὸν τομέα των ρανταρ 
γιά μαχητικά. Η σχεδἰασή του έγινε ετσι ώστε να 
ανταποκρίνεται σε Τακτικες οπως ειναι η διεισ- 
δυση σὲ χαμηλὀ ύψος, ἠπ ὑπαρξη ηλεκτρονικων 
αντιµετρων και νά µπορει νὰ λειτουργει αυτονο- 
μα ἡ διασυνδεόµενο μὲ ὄίκτυα ραντάρ εδαφους 
Π ιπτάµενων (πρόγραµµα ὁΤΙΌΕ, «Π» Νο 28. 
σελ 54) 

Η καρδια του ρανταρειναιμιᾶ µοναδα χρονιοµου 
η σποια Χρποιμοποιει τεχνικες ΡΙ11 (ΡΠᾶςες- 
ἑοοκ ἱ οορ) Αυτή η µονάδα παράγει τη συνθετῃ 
κυματομορφή η οποια απαιτείται στην εκπομπή 
Ακόμη παραγει οποιοδήποτε σήμα χρονισµου 
χρειάζονται. τόσο οδεκτης το ραντάρ οσο καιο 
επεξεργαστής σηµατων 

Η κεραια της ΕΙἰοά εἶναι τυποι «ΒΞΞΘΒΠΓΒΙΠ 
διπλης ανακλασης ποῦ παραγει πλευρικούς 
λοβους µικρης έντασης. Αυτό ακριβως αποτελει 
ἕνα καλό µετρο αποφιγῆς τῶν εδαφικων παρα- 
αἴτων και τῶν εχθρικων παρεμβολών Διαθετει 
επισης ενα υδραυλικό και ενα σερβομηχανικὸ 
σήστηµα κίνησης, τὰ οποία προσφεφρουν µεγαλη 
οταθερὀτητα πεβριστροφης οτή διάρκεια ελΙ- 
γμῶν µε πολλα α 

Τὸ οµστηµα επεξεργασίας σημάτων ισταθερὸ 
πρῶγραμμα) χρησιμοποιεί µια μέθοδο µετασχη- 
ματισμού του φασματος τών αημάτων γνωστής 


Τὸ ραντάρ Μπλου Φοξ τηςβρετανικης Φεραντιτοποθετεί- 
ται στὰ Σι Χάριερ 


σαν «ταχυς μετασχηματισμος κατα Εουτίθτ» 
(ΕΕΤ-ΕΕΞΙ ΕοιΠει Τγαπδίοιπι), Έτσι δίνεται η 
δυνατότητα ανάλυσης σημάτων μέ συχνοτητα 
πολω κοντα η µια στην ἄλλη. κατιπου αντιστοιχει 
µε αὐξηση των λεπτοµερειῶων στις απεικονιοεις 
καὶ που σε αλλα σιστηµατα δὲν πετωχαίνεται 
γιατι τα σήµστα µε πολυ πλειρικες σιιχνότητες 
συγχωνεύονται απο των επεξεργαστή 

Μια ἀλλη καινοτομία τοῦ ΦΩξχαντερ εἶναι η 
χρησιμοποίηση µιας µεθόδαι κατασκεωης µε 
ξεχωριστες µονάδες. ἕνωστες σών ΒΙΟ) (πθ- 
ΒβριαςθβΏίΒ /πΗ) Με τον τρόπο αυτο ειναι 
ὄυνατη ἡ ευκολῃ αντικατασταση µκας µοναδας 
ποῦ παρουσιαζε! καποια βλάβη, χωρὶς να εἶναι 
αναγκαια π εισοδος τοι αεροσκαφους οὲ συ- 
νεργεια. Αξίζει νὰ σηµειώθεΙ ότι μόνο στὴν 
περιπτωση τοῦ Φόῤξχάντερ οι µοναδες αυτες 
φέρουν διπλά τοιχώματα τα οποια γεµιζουν μὲ 
λάδι, ἐτοι ὦστε σε συνεργασια µε τὸ σύστηµα 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ -ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ 1983 


«λιματιαμου του αεροσκάφους 
εσωτερικὀ τοις σταθερη η ὅ 
απαιτείται γιά τὴν οµαλη λειτ 
σθητων σµστηµατων 


να κρατιετα! στο 
ρµοκρασιᾳ που 
πΗργία των εἶαι- 


α ΤΗΟΠΙΣΟΠ-0.5Ε πμδης 
Τα ρύγχη τῶν µαχητικων της Νήασό, Μιροξ 2000 
και Μιραύ 40060, φιλοξενουήι ενα καινουργιο 
ραντάρ ποὺ φέρνει τὴ σφραγιᾶα τῆς πείρας της 
Ταμσον-οΒΕ πάνω στα ρανταῃ| Ειναι φτιαγμενο 
σὲ δύο παραλλαγες τὴν «πολλαπλων λειτουργ- 
ΝΑ ΠΜ και τὴν παραλλ[αγη αναχαίτισης 
(ΠΟ Ἡ δευτερη παραλλαήη ὅεν θᾳ ειναι 
επιχειρησιακά ετοιµῃ πριν τὸ 1985 

Η κεραια γα τη μὲν παραλλαγή πολλαπλων 
λειτουργιών εἶναι τύπου “πιαου» (ο8ββ5ΒΩΤΕΙΠ) 
γιατη δε παραλλαγη αναχαιτιάης επιπεδη πλάκα 
µε οχισµες. Ιδισιτερη βαρυτηΐα εχει δοθει οτὰ 
ηλεκτρονικά αντι-αντιµετρα. ΊΕται χρησιµοποι- 
οµνταιτεσσερις μεθοδοι πης ρόδο η µεταβο- 


λπ της σιχνύτητας εκπσµπης κωδικοποιησητής 
ΣΕΙΙ, σαµπιεσῃ των παλµων. "δι συνεχώς µετα- 


Ρ5-46  Α ειναι η κὠδικὴ ονομασία τόὀυ ῥράντάμ του Σααμπ 
Είγκεν Μπορει νά κατευθύνει τοὺς πωραύλους Σκαιφλας 
καὶ Σαιντγουαιντερ, διάφορες ρουκέτες και πυροβόλα. 


βαλλομενο πλατας παλµων εκποµπης. Η εµβε:- 
λειά του φτανειτά σον µ (191,8 χλμ.) καιµπορει 
νά συνεργαστει μὲ τον πυραυλο Ματρο Σουπερ 
530, καθως και τὰ πυροβόλα του αεροσκάφους 


ΑΛΛΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Σοβιετική Ενωση 
Απο τὰ σοβιετικα επιτευγµατα τα πιο γνωστο 
«οὐγχρονο» ραντάρ εἶναι αυτό γιατο ΜΙΩ-25 µε 
τὴν κωδικἡ ονομασία του ΝΑΤΟ "Εοχ Ε/Α Το 
ραντάρ αυτο ειχαν τήν εωκαιρία να αναλύσουν οι 
υπηρεσιες τοῦ ΝΑΤΟ µετά τη γνωστη «υπόθεση 
Μπελένκο». Εκπεµπει με λυχνία µαγνετρο μιᾶ 
ισχύ κορυφης 600 ΚΝΝ πετυχαινοντας εµβελεια 
54 ν. µιλιων (100 χλμ.]. Εχει τή δυνατοτητα 
ουνεργασιας μὲ πυραυλους αερος αερος 
τυπου ΑΑ-6 Ασία. Ορισμένες πηγες Ιποστηρι- 
ζουν οτι το ραντάρ αὐτὸ εἰχε πολι καλώτερη 
αποδοση σε λειτούργιες ᾿'Ιοοκ-άονΠπ απ ὅτι 
περιµεναν οι εἰδικοι Εκείνο οµως παυ τους 
εξέπληξε ἦταν η χρησιμοποίηση λυχνιων κενού 
(τεχνολογιατου 50] αντιτων τρανζίστορς πτων 
ολοκληρωμενων στα διαφορα κυκλωματα τοι 
ραντὰρ Φμσικα µια τετοια τεχνολογια δεν αφῃ- 
νει περιθώρια για την υπαρξη Ψηφιακων συστη- 
µάτων αναλυσης σηµατων η πληροφοριων 
Αλλα συστηµατα εἶναι το ᾿Πίσῃ Ι.8ηκ΄ για το 
ΜΙ-23, τὸ «Δγ Βἰτά τοῦ ΜΙᾷ-21. τὸ ΒΗΊ1 (9Κἰρ 
Ἑρίπ] γιὰ τὸ ου-11. δυ-15 και Υ4κ-28 που Εχει 
δυνατοτητα συνεργασιας µε τον πυραυλοαερος 
-αερος ΑΑ 3 Απρ 
τέλος ενα καινούργιο ρανταρ φαινεται νὰ δοκι- 
µαζεται απο τοὺς Σοβιετικούς Σύμφωνα µε τίς 
πληροφοριες των ὄυτικων. τὸ συστημα αυτο εχει 
τη δυνατοτητα να αντιμετωπίζει τεσοσερις στο- 
χους ταυτωχρονα. εχει εµβελεια γυρω στα 40 
ν.μ (74 χλμ.) και µπορει να σµνεργαστει µε τον 
νεο πύραυλο αέρος - αέρος ΑΑ-Χ-8 


Ισραήλ 

Μια σλλη χώρα που εχει δώσει ὄξείγματα προο- 
ὅου στον τοµεα των ραντάρ για µαχητικα ειναιτο 
ΙσραΠλ µε Τά ΕΙ /ΜΖΟΟΙΒ και ΕΙ/ΜΖΟΣΖΙ τὴς 
Ελτα Ελεκτρόνικο Το πρωτο χρησιµοποιείται 
στο Κφιρ. ενώ το ὄειτερο που βρισκεται υπο 
ανάπτυξπ, πρὀκειται να αντικαταστήσει τὸ Α- 
ΡΩ120 των Φαντομς της ΙΑΕ Το 2021 πα θα 
αποτελειται απο 12 ἱΗἱ) θα εχει µια κεραια 
τυπου ΙΠπνεεᾷ-οβξΞβΘΩίΒΙΠ και ὄμνατοτητα συ: 
νεργασιας µε ὅλων τών τυπων πυραυλων και 
πιροβόλων Όα µπΟρει να Εκτελει ολες Τις 


λειτοῦργιες αἐρος -αξρος και αέρος -εδαφοις 
και να συνεργάζεται µε τὸν κεντρικὸ υπολογιστη 
τομ αεροσκάφους. 

Σουπδία 

Η σουπδικπΙ ΜΜ Ερικαὸν ἐχειφτιαξειτόοΏβ4β/Α 
για το ὁΑ37 ΕΒίγκεν. Αποτελειται απὸ 151. 
εκπέμπει μιά ισχυ ΞΟΚΙΝ κα εχειτή δινατότητα 
κατευθύνσης πυωρἀύλων Σκάιφλας Σάιντ- 
γουαιντερ καθως καὶ πιροβολων 


Κίνα 

Η κινεζικη βιοµηχανια πλεκτρΌνικων ΕΧΕΙ κατα: 
φερει να κατασκευάσει και αυτη ραντᾶρ για 
µαχητικα. Το "ροᾶπι απ καιτο ''Ξ5σ8π ΩΠα᾽ 
(ονοµασιες ΝΑΤΟ] για τα ΕΡ (ΜΙα-1Τ] και τα Ε6 
(ΜΙ-18] αντίστοιχα. εἶναιτα καλύτερα δείγματα 
τών πρασπαθειών αυτων ΠΡΕΠΕΙ νὰ σημειωθεί 
Οτι καὶ τα δύο αποτελουν αντίγραφα σοβιετικών 
ρανταρ με Ελάχιστες μετατροπές. 


ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 


Το ΕΟΙΡ3 Ηωπίςι ειναιµια Εξελιξη του ΑΡΩ 153 
(ΕδΕΙ. φτιαγµενα απο την ΕπἹειδση ΕΙεσίης Όα 

καὶ διαθετει µιὰ καινοτοµια πο ὄειχνει µια απο 
τις εξελικτικὲς Τάσεις πο επικρατεί στον τροπο 
παραγωγῆς τών μικροκυμάτων απὀ ένα ραντᾶρ 
Χρπσιμοποιει ηµιαγώγους στερεάς κατάστασης 
ΙΕΕΤ Φ8Α5) γιά να βγαλει στην εξοδο µια ισχυ 
14ΚΜ/ που βοηθάει τὸ ραντὰρ νὰ πετεχει μιᾶ 
εμβέλεια 148 χλμ. µικραίϊνωντας ταωτάχρονα 
βαρος χωρο και κατανάλωσπ πλεκτρικης Ενερ- 
γειας 

Η Εαιταβπ!. κατασκευαστρια του Βίμε Εοχ αυτὸ 
τὸν καιρο εργάζεται πανω στην κατασκευή του 
8.9 ΕβίσοΠ. ενος ρανταρ πο! ᾠιλοβθόξει να γινει 
τὸ ὀγρυπνο «μάτι» ενός νεου αεροσκάφους 
κάθετης απογείωσης. προηγµένπο τεχνολΟογ!: 
ας, 

Ξδω η Φιλοσοφια σχεδιασης περιοτρεφεται γυ- 
ἁω απο τις ηδη γνωστες λειτουργικὲς αρχες, 
γίνεται οµως ιδιαίτερη προσπαθεια για την κατα: 
οκευἠ ὀλο καὶ πιο Πολλων συμπαγών µερων 
(Φοΐα φιαἱθ) για να υπαρξει αωξηµέενη αξιοπι- 
στία 

Η Ίδια εταιρια κατευθινει τις προσπαθειες των 
µηχανικων Της και γυρω απὀ την αυξησηή της 
ταχύτητας επεξεργασίας των σημάτων Αυωτὸ 
υπόσχεται η κατασκευη νεων οΠίρ5 µικροεΠε- 
ξεργαστων που κανουν παλ περιοσότερες 
πρᾶξεις σ ενα δευτερολεπτο. απὀ τους προ- 
κατόχους τους 

τὸ ΑΕΤΜΕ |Αίοιπθ Εἰεοϊτοπίο Τειιαίἰπ Με] 
εἶναι ἑνα οὐστημα ποὺ αναπτύσσει η αµερικαν- 
κἠ αεροπορία καὶ προβλεπετΏι αρχικά νά λει- 
το ΡγΕΙ σαν ενα ανεξαρτητο συστημα παροχἠς 
πληροίροριών ναυτιλίας Γιὰ τὰ σκοπὀ αυτο οτούς 
εγχρωµους απεικονιστες τυπου Ππεεα-αοννη ἢ 
Ππθθά-ιρ εµφανιζεται µια τρισδιαστατη τοπογρα- 
Φφικἡ εικονα του χωρου που βρισκεται μπροστά 
απο το αεροσκαφος Αυτο πετυχαινετα! µε την 
αποθηκεµση σε µια µεγαλη µνηµη πρωτοτύπων 
χαρτών. η Εκταση των οποίων µπορει να καλυ- 
πτει περιοχη 250.000 τετραν ναυτικών µιλιων 

Τὸ 9λο οὔστηµα, που διαθέτει και εξωτερικά 
αισθητηρια οργανα που παραλληλιζουν ορισµε- 
να διακριτικα σηµεια µε αυτα που υπάρχουν στη 
μνήμη, δοκιμάζεται αυτη τὴ ατιµῃη μὲ ἑνα 
ελικοπτερο Η-1 Χιοιμ Πιστεµεται οτι αργοτε- 
ρᾳ θά µπορεί νὰ συνεργαστεί μὲ το ραντάρ τοῦ 
αεροσκάφους, ετσι ὧστε ο χειριστης νά ΕΧΕΙ µια 
Γρισδιάστατη αντιλπιµη του χώρου και των κατά- 
στᾶσεων που εξελίσονται μπροστα του 

Αυτα ειναι µερικὰ αντιπροσωπευτικά δείγματα 
καινούργιων «φιλοσοίριών» που οι κατασκεωῦ- 
στες ενσωματώνουν ατὰ νέα ἡ τα μελλοντικα 
τους ὅπμιουργήματα. ϐΕλουν ἑτοινα καλυψσυν 
καθε αδύνατο σημειο των ρανταρ πο τὰ 80 
Χρόνια εξελιξης τὰ εχουν κάνει αναμφισβήτητα 
τὸ σποιὂαιότερο παραγοντα υπεροχής ενός 
συγχρονου μαχητικού περοσκαῴσιις 


3ΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ο. Ιπίετανια ἃ 188! ο Ιπίριάνια 121918 5 ΓΙΙΩΠΙ 
ἠπίεεπ 2 Μ8ν 1881 ο ΓΙιΠΙ Ιπίρ 7 Αρ Ἴ8τ88 
ΕΙΙΗ! Ἱπέειο 13 Οοἱοῦ 1976 4 ΓΙοπὶ Ιπίετω 28 ΓΕ8 
1881 α Τειοπᾶς (ΤΠΟΙΠΕΟΠ - Ο5ξ ΒμβΙςΒΗΩΠΙ 8 Αι 
ἱπίβιηβίιοηβί Ἰαρτιος 1985. 
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Ε.1Ἰο6ς 
ΤΟ ΝΕΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ 


ΓΙΑ ΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ ΚΑΙ 
ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ; 


ἔτις ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΥ 1985 ΗΤΩΥΡΚΙΚΗΚΥΒΕΡΝΗΣΗ ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΕΤΗΝΠΡΟΘΕΣΗ 


ΤΗΣ ΝΑ ΑΓΩΡΑΣΕΙ 160 ΜΑΧΗΤΙΚΑΑΕΡΟΣΚΑΦΗΕ-Ί6Ο. Η«ΠΤΗΣΗ» ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙΤΟ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΑΥΤΟ ΣΑΝ ΤΟ ΠΙΘΑΝΟΤΕΡΟ ΝΑ ΕΠΙΛΕΓΕΙ ΤΕΛΙΚΑ ΑΠΟ ΤΙΣ ΑΕΡΟ- 


ΠΟΡΙΕΣ ΚΑΙ ΤΩΝ ΔΥΟ ΚΡΑΤΩΝ. 


ταν το 1972 η αμερικανικἡ πολεμική αε- 
Ου. ανέθετε τῇ σχεδιαση ενὸς νέου 

ελαφρου μαχητικού και ο πιὸ αισιοδοξος 
Ίσως παρατηρητής ὄεν θὰ μπορούσε νά προβλε- 
ἵψει την επιτυχία αυτού του προγραµµατος Οἱ 
απατησεις τὴς αμερικανικής πολεµικἠς αερο- 
πορίας, αφορούσαν ἑνα αεροσκάφος πού Θα 
ηταν κανό να αντικαταστήσει το θρυλικο πιά Ε-4 
Φάντομ. μεχριτὸ 2000 Τό αεροσκαφος αυτόθα 
αποτελούσε τὸν κύριο ὀγκο τῆς αμερικανικής 
αεροπορικής δύναμης καὶ νι αυτον το λογο θά 
ἐπρεπε νὰ εἶναι κατὰ πολύ φθηνότερο απὀ τά 
Ε-Ί4 και Ε-15. ποὺ οµως δεν ηταν αρκετά για να 
αντιµετωπισουν τήν ποσοτική σοβιετική υπερο- 
χἡ. Τὸ αποτέλεσµα ἦταν π δηµιουργία του Ε-ἶδ 
ποὺ ἠδη ἐχει επιτὺχειτά µισααπ᾿ ὁσακαταφερε 
νὰ δημιουργήσει τὸ Ε-ᾱ 
Σιυψκεκριµενα έχουν πουληθει 2.000 Ε-1δ έναντι 
Β.000Ε-4 και γιά πολλους ειδικοὺς ειναι σχεδὀν 
βέβαιο ότι μεχριτὸ ἔτος 2000 τὸ Ε-ά θά περασει 
δεύτερο στη λίστα των πιό ὄπμοφιλων µαχητικων 
τζετ στην ιστορία της αεροποριας. Το Ε-186 ειναι 
ἕνα αεροσκαφος «ψια ὀλες τις δσουλειες» που 
μπορει νά ανταποκρινεται µε ΕπΙτυχια σε όλες 
τίς απωστολὲς αερα καὶ εδαφους που εἶναι 
δωνατὸ νά τοῦ σνατεθούν. Τὰ πρωτα Γ-16πηραν 
τὴν ονομασία Ε-16Α, ενω τὰ Ε-1868Β είναι µια 
διθέσια παραλλαγή τους 
Η νεα ἔκδοση του Ε-168, τὸ Ε-Ί6Ε6, τὸ οποιο θᾳ 
μάς απασχολήσει παρακατω. δεν διαφερει εξω: 
τερικα απὀ τὸ Ε-18Α. Η διαφορὰ βρίσκεται στά 
πολύ βελτιωμένα ηλεκτρονικα του που αποτε- 
λουν καὶ τὰ σπουδαιότερο τµήµα των σύγχρονων 


τοῦ Γιώργου Χριστογιαννάκη 


μαχητικὠν. Μέ τὴ νέα του µορφή ειναι σιγουρο 
ὁτιτό Ε-16 αποκτά πολύ μεγαλύτερη σηµασια γιὰ 
τὸ δυτικὸ οπλοστάσιο. 

Ἡδη υπάρχει µία σκειµη γιά τήν περιορισμένη 
βελτιωση τών Πλεκτρονικων τών υπαρχόντων 
Ε-Ι6 ώστε, χωρὶς νά χρειαστούν μιά εκτεταμένη 
αλλαγή. ὅπως τὸ Ε-166, νά μπορούν νά εκτοξευύ- 
ουν πυραύλους καθοδηγούµενους απο ρανταρ, 
περα απὀ τον ΟΠΤΙΚΟ ορίζοντα 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΚΑΙ ΚΙΝΗΤΗΡΑΣ 


Τὸ Ε-16 περιλαμβάνει ἑναν αριθμό απο τεχνολο- 
γικους καὶ σχεδιαστικούς νεωτερισμούς που δεν 
εἶχαν ποτὲ στὀ παρελθὀν παρουσιαστεί συγκεν- 
τρωμενοι σὲ ένα αεροσκάφος. ΟΙ νεωτερισµοι 
αυτοι εἶναι 

5 Ειδικές προεξοχές στὸ μπραστινὀ τµήµατης 
ατράκτοι ποὺ εξασφαλίζουν ελεγχόμενη ἀνωώση 
των στροβιλισμῶν (Οοπίτο/θο νοιίθχ 1) 

α Συγχώνευση πτέρυγας καὶ ατράκτου πού 
εξασφαλίζει μεγάλη άνωση σὲ μεγάλες γωνιες 
προσβολής καὶ αυξάνει τὸν διαθέσιμο ὀγκο 
καυσίμου. 

α Μετριασμένη στατική ευστάθεια [Ἠειᾶχθά 
8ἰαἩο οἱαυ[ήνγ) που σὰν αποτέλεσµα ἐχει τους 
µεγόλους λόγους ἄνωσης πρὸς οπισθελκουσα 
σε υποηχητικὲς καὶ υπερπχητικὲς ταχυτητες. 
α Μεταβλητή καμπυλότητα αεροτοµής τῆς 
πτερυγας (ΝαΠθρίο κήπᾳ Οαπιρει], ὅπλαδη αὖ- 
τόµατη κίνηση τῶν φλάπς τοῦ χείλους προσβο- 
λης πού ελαττωνουν τὴν οπισθέλκουσα καὶ τις 
αναταραξεις. 
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α ΣὺοτηµΏ ηλεκτρονικής Ιπτήσης {ΕΙν-ϱΥ-ΜΙΤΒ] 
ποὺ εξασφαλιζει πληρη ΕλΕΥΧΟ τῆς συμπερίφο- 
ρᾶς τού αεροσκάφους οὐ 9λΟ Τὸ φάσμα των 
ελήμων του. 
5 Γιλευρικο μοχλὸό χειρισμρή στη ὄβξια κονοσλο 
τοῦ κοκπιτ γιά εὐκολο κφί ακριβή ελεγχα σε 
μεγάλα ᾳ 

α Κόκπιτ µε µεγαλη αρωτώτητα για την εγκαιρη 
αντιμετώπιση απὀ τὸν πίλοτο κἀάθε πιθανου 
κιδύνου. 

Ἡ σὔνβεση τών υλικὼν Ἰαπὸ τά οποιο ειναι 
κατασκευασμένο τὸ Ε:16 ε]ναι 78.37 αλουμινιο. 
1μδῦς τσάνιο, 10,53, χάλυβας, 2.7ἱ- προηγμένα 
ουνθετικά υλικα και 6.8 
Το ὁριο φορτουτου Ε-16 εναιθα µε γεµάτεστις 
εσωτερικές δεξαμενές καυσιµου 

Οκινητπρας τοι Ε- 16 εἰναίο Ε-100--ΡΝΝ-200 της 
Πρατ ἂ Γουιτνι Αποῦιδειμεγιστη στατικη ωση 
25,000 λιβρων (11 340 κιλὼν] µε µετακαυστήρα 
και 14.800 λιβρών (6.711 κλὠν] χωρις µετακαυ- 
στηρα Ο ιδιος κινητήρας χρπσιµοποιείται και 
στὸ Ε:18 (ὅνψο κινητηρες)| Μερικα αρχικα Προ: 
βλήματα πού εµφονιοτηκαν στὸν κινητηρα. ἐ- 
χουν ἠδῃ ξεπεραστεί και Ετσι η εταιρια ποὺ τον 
κατασκευάζει δίνει εγγώπση 42 µηνών ποῦ 
καλύπτει κάθε µη προγρα[ιµατισµενη ουντήρη- 
ση που οφείλεται σὲ δομική βλάβη ἡ ῴθορα. 


ΤΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ 
Στὸν τοµέῳω αυμΤό, Είναι εµφανης η διαφορὰ του 
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Γραμμή παραγωγής Ε-ἷθδ στὰ Φόρτ Γουύρβ του Τέξας. 


Σχηµατισµας τεσσάρων Σ:16. 


Ε-ιδΑαπότόξ-16ς. Οιβελτίωσεις σταπλεμτρο- 
νικα τοῦ Ε-18 περιλαμβάνουν ἑνανπενταπλασιη- 
ομὸ στὴν υπολογιστική ικανότητα τοῦ υπολογι- 
στὴ για τη διαχείρηση τοῦ οπλισμού καὶ τὸν 
ΕλΕΥχο πυρος Χωρίς να καταλαμβάνει µεγαλυ- 
τερο χωρο, ο νέος υπολογιστής ὈὨθίου Ω3 
ὄιαθετει προγραμματιζόµενη µνηµπ 600.000 
λέξεων και ο υπολογιστής Ελέγχου πυρὸς ὅια- 
θέτει διπλάσια χωρητικότητα ποὺ φτάνει τίς 
64 0068 λεξεις καὶ διπλάσια ταχήτητα Επεξεργα- 
σιας Των στοιχείων. µε ικανότητα εκτελεσης 
500.000 πράξεων τὸ δευτερόλεπτο. 


Σηµαντικα στοιχεια καθε απαστολης καταγρᾶ- 
Φονται σὲ µια κασετα γιὰ γρηγορη φόρτωση σὲ 
µια μονάδα εισοδου στό κὀκπιτ κατα τὴν ἄπογει- 
ὡὦση Η ιδια κασέτα καταγρἀφειτήν αποδασητής 
αποστολἠς γιὰ μεταγενέστερη ανάλυση. Μιά 
ἀλλη βελπωση εἶναι τὸ νέο ΗΙ)Ώ (Ηθαᾶ- 1ρ-Ώιδ- 
ΡΙ8γ] της Μαρκόνι, 

Επίσης υπάρχει ενας νεος ὄεκτης σημάτων 
ρανταρ (ΒΒάατ υαιπὶπο τβοβίνετ] ποι αντικατὲε- 
στησε τον Αἱ 3-68, πού μετὰ τὸ Ε-ά τοποβετήθη- 
κε στο Ε:16Α. αλλα δὲν απέδωσε τα αναµενομε- 
να. 

Μεναλες αλλαγες έχουν γίνει στη διαρρυθµιση 
του. κοκπιτ, μὲ σκοπο την καλυτέρευση τὴς 
λειτουργικότητας και τής διαχείρισης των συ: 
στηµατων απὀ τὸν πιλότο 

Ὑπαρχουν δυο νξεοι πφιακοι Ενδεικτες που 
επιτρεπουν στὸν πιλότο να αποκτᾶ πληροφορίες 
γιὰ τὴν πτήση, τον οπλισμό και τὰ σωστηµατα, µε 
τὸ πάτημα ενὸς κουμπιού, καθὼς επίσης νὰ 
ελέγχειτὰ συχνότερα χρησιμοποιουµενα οὐστή- 
µατα επικαώνιων καὶ πλοήγησης. Η σπουδαιό- 
τερπ ὅμως αλλαγη Εγινε μέ τὴ βελτίωση του 
ραντὰρ ΑΡΩ-Θ6. που εἰιναιτόσο εκτεταµενηπου 
π Γουεστιγκχσουό προτιµησε να του δωσει την 
Εντελως νέα ονομασια ΑΡία-θΒ. Τόνεο ρανταρ 
περιλαµβανει πολλες νεες διαµορφωσεις, κα: 
θως και βελτιώσεις παλαιοτέρων. Συνολικα µ: 
παρχουν 10 εντελώς νεες ὄιαμορφωσεις και 6 
βελτιωμένες 

Η σπουδαιοτερη εἶναι η ὄωνατοτητα πολλαπλου 
εγκλωβισμού διαφορετικὠν στοχων Ταυτόχρο- 
να, ενω αυωνεχιζεται η ἔρειινα απὸ τὸ ρανταρ 
(πιυΙΗρίς {Γ8ςΚ-ΜΠήρ-ασαπ]. Αυτή εππρεπει στὸ 
αεροοκάφος νά χρησιμοποιεί τὴ µεγαλωτερὴ 
ακτινα δράσης και τὴ δυνατότητα εκτοξευσης 
του νεου πιραύλου αερος-αερος µεσης εµβε- 
λειας ΑΜΗΑΑΜ (Αάναπσοθα Μααίωπι Παπᾳς Αἰτ- 
{ο-ΑίΓ ΛΑΙΒΞΙΟἱ8] 

Μία ἀλλη δυνατότητα εἶναι αωτὴ ποῦ ΕΠΙΡΕΠΕΙ 
στον πιλοτο νά διακρίνει αεροσκάφη πού πετούν 
σε σχηµατισμΏ πολὺ κοντά τὸ ἑνα στό ἀλλα. 
Συναπτικα τα κυρια Επιχείρισιακα χαρακτηριστι- 
κο τοῦ ραντὰρ ΑΡΩ-88 εἶναι. 

5 ᾖήεναλυτερῃ ακτίνα ὅρασης 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ - ΩΚΤΩΒΡΙΩΣ "983 


Ε/Λ:16 Ποιπεί 
Μαχητικό Κρούσεως 


Τό ἀἱροσκάφος αὐτό εἶναι κατασκευασμένο 
ψιάνά πλ, καί νά ἐπιθιώνει κάθε µέρα. 


Ἡ ἐήιβιωσιμότητα ἔχει ἐνσωματωθεῖ σέ κάθε 
ψωνιάτοῦιΚόρνετ. Από τούς ἰσχυρούς κινητῆρες 
του, τά πρθηγμένα ραδιοθοηθήµατα καίτούς πυ- 
ραύλους ο ρνοας, µέχρι τόν ἐξαιρετικά ἀνθε- 
κιικό σκελειότου. 

Τό Ἀόρνει, σά μαχητικό και βομθαρδισιικό 
ἀεροσκάφοςταυτόχρονα, μπορεῖ νά κρησιμοποιεῖ 
ταχύτπτα, Εὐελιξία καί δύναμη πυρός ἀέρος-ἀέ- 
ρος, ψιά νµ χτυπήσει τό σιόχοτου ἀνάμεσα σέ 
ἐχθρικά πυρά. Ἠλειτρονικά ἀντίμετρα, πού Βρί- 
σκονται κῄτω ἀπότόν πλήρη ἔλεγχο τοῦ χειριστή, 
ἐπιρέπουν ἀκαριαία ἀντίδραση σέ ἐχθρικές κινή- 
σεις. ᾽Απϕμακρυνόμενος ἀπότό στόχο, ὁ χειρι- 


σµό γιά νή μείνει καί νάτόν νικήσει. 
Σιόψ τοµέα τῆς Ἄμυνας, ἡ Βιωσιμό- 
τητα εἶναί µιά ἐπένδυσπ πού ποτέ 
δέ χάνετᾷι. Γιατί ἕνα ἀερο- 
πλάνο νο ἐπισιρέφει σῶο 
σηµαίνει, ὂπ ἕνας πιλότος ἐπι- 
στρέφει ος και ὅτι ἀεροπλάνο καί 
πιλότος μ[οροῦν νά πολεμήσουν ξανά. 


ΔΡΟΤ-ΤΗΟΜΡΔΟΝ 


σΟΟΝΝΕΕεΙ. 
ου οε ἃ-. 


5 Γολλαπλή διάκριση καὶ ο ρρος στόχων 
στὸν αερα. 
5 Ικανότητα καθοδήγησης πυραύλων (ΑΙΜ-8. 
ΑΙΜ-Τ, ΑΜΗΔΑΜ). 
8 Καλύτερη ικανώτητα εκλωβισμοῦ κατὰ τη 
διάρκεια ελιἡμὼν 
-' Πολλαπλες διαµορφωσεις αυτόματης προσκτη- 
σὺς στόχου 
-' Διατήρηση τοῦ εγκλωβιομου κατα τή διάρκεια 
ισχυρού κλάτερ (ομει). 
- Προγραµµατισµος για κφντνς αερομµαχιες 
. Εντοπιαµὸς καὶ εγκλώβισμὸος στοχων στὸ 
εδαφος μὲ άσχημο καιρό 
8 Βελτιωµενη ικανότητα 
οβολῆς εδάφους 

α. Προβολή χάρτη μεγάλης σαφήνειας. 

α Εκτεταμένη δωνατότητα επέκτασης µε σὀ- 

φτγουεαρ ἱπρογράμματα Η/Υ} 

Ηπιο σηµαντική δκιφορά μφταξὺ τού ΑΡΟ-66 και 
τοῦ ΑΡΩ-68 σε ὁτι αφρό τὸ χαρντγουεαρ 
(ουσκευὲς Η/Υ} εἶναι ῃ προσθήκη ενὸς Ππρο- 
γραμμµατιζοµενου επεξεργαστή σημάτων. πού 
επεκτείνει τὸν ΕλεΥγχο τρὺ οὀφτγουεαρ του 
µανταρ στοὺς αλγόριθμους µε µεγαλη ταχυτητα 
επεξεργασίας, ποὺ στὸ ΑΡΩ-66 ἤταν μόνιμοι 
χωρις δυνατότητα αλλαγή 
Αυτή η ευελιξία στὸ σῶφτγουεαρ ἔχει σὰν 
αποτέλεσµα την οικονοµια σὲ χαρντγουεαρ 
μικρότερος ὀγκος κα βµρος ουσκευών) καὶ 
επιπλέον προοφέρει σημ. Ντικὲς δυνατότητες 
περαιτέρω αναπτωξης τφή ραντάρ μὲ μόνη 
αλλαγὴ στο σοφτγουεαρ (προγραμµατισµος]. 

Η μεγαλύτερη ακτίνα εΝτοπισµου εναξριων 
στόχων απαιτεί τὴν ὑπαρξῃ ενός πομιού σημά- 
των μεγαλύτερης ισχύος που επΙρεπει πορᾶλ- 
ληλα καὶ μιὰ σηµαντική αξηση στήν ικανότητα 
εντοπισμού στόχων ποῦ |πετοὺν χαμηλύτερα 
ἠΙουκ-αοη). Επίσης ἔχει ιαυξήθει ἡ ικανότητα 
Εντοπισµου στοχων ποιιπητοῦυν στο!διο ύφος Η 
εταιρία δέν έχει ανακοδώσει τίς ακριβεὶς ὄωνα- 
τότητες το ραντάρ. αλλὰ πιστεύεται ὅτι η 
ακτίνα εντοπισμού στόχων ποὺ πετῶῦν χαµηλόο- 
τερο πλησιάζει τὰ 50 να. μίλια (32.8 χλμ} σε 
αντίθεση μὲ το 29 ν.μ. (54.7 χλμ του ΑΡ-Θ6 
Η µεγιστη εμβελεια τού µανταρ θά πρεπει να 
Είναι μεγαλύτερη απὸ 10 ν.μ. (185,2 χλμ. σε 
ανπβεση μετὰαθον µ. (14.1 χλμ. τού ΑΡία-δ6 
τὰ ηλεκτρονικά συμπληρώνονται απὀ νεες ου- 
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πλοήγησης καὶ προ- 


σκευες ηλεκτρονικών αντιµέτρων(ΕΟΜ), Τέλος 
υπάρχει πρὀβλειμη γιά την εγκατάσταση τού 
συστήµατος {ΕΑΔΝΤΙΗΝ {ον Απῑμαάε Νανίᾳαίοη 
ἈΠᾶ Τ8/Γ8ΗΠΩ ΙΠίΓς Π θα ἴοι ΝΙᾳΠΙ) ποὺ θά αρχισει 
νά παράγεται απο τὸ 1987 σξ µορφή ατρακτιδίων 
καὶ σὰν σκοπό θά έχει τὴν προαβολἠ οτόχων 
εδάφους µε οποιονδήποτε καιρὸ, µέρα καὶ 
νύχτα απὀ πολύ χαμηλό ύψος 


ΕΠΙΔΟΣΕΙΣ ΚΑΙ ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Οι επιδόσεις τοῦ Ε-16 έχουν ἠδη εισοὀγει νεα 
στάνταρντς πρὸς τὰ οποία όλα τὰ πολλαπλης 
χρήσης αεροσκἀφηπαλκὰς ἠνεότερης τεχνολο- 
γιας αναπόφευκτα συγκρίνονται 

Το Ε-Ι6δ έχει αποκτήσει σηµαντική πολεµικη 
πειρα απὀ τοὺς πολέμους τού Ισραήλ, οπου καὶ 
απὲδωσε θαυμασια αποτελεσματα 

Εἰναι σχετικα πρόσφατη η Επιτιχια των Ισραηλι- 
νων Ε-ΐ6 στὶς επιχειρήσεις στὸ Λίβανο. οπου 
κατάφεραν νὰ καταριψουν 70 συριακὰ ΜΙΑ 
χωρὶς καμιά απώλεια. 

Στίς αποστολες εξάλλου αέρος-εδάφους, η 
απόδοση τού Ε:16 δεν ἠταν λιγότερο εντυπωσι- 
ακη, καταστρέφοντας µε συµβατικες βοµβες 
τους ουριακούς σταθμοὺς ρανταρ Μια ἄλλη 
εντυπωσκκὴη Επίδειξη Των δυνατοτητων τοῦ 
ΕΞΊ6 σὲ αποστολές αερος- εδἀφους ἦταν η 
κοταστροφη στις 7 ουνίου 1981 τοῦ ιρακιοῦ 
πυρηνικού αντιδραστήρα Οκτώ Ε-16 απογειω- 
Βηκαν απο τὴ βάση Εἰσίοπ στὸ Σινά, πέταξαν σε 
μι απΏσταση 965 χλμ. μέχρι τὸ στόχο και 
επεστρειµαν, χωρις εναέριο ανεφοδικιομὸ, ᾱ- 
φου Εριξαν απὸ δυο βόμβες τών 2.000 λιβρων 
καὶ από δµο εξωτερικὲες δεξαµενες καυσίμου 
των 1.400 Αἰτρων 

Απόδειξη τὠὼν δυνατοτήτων του Ε-ἲδ εἶναι κα 
ενας διαγωνισμός βομβαρδισμού ποὺ έγινε τὸ 
1981 στὴν Αγγλία καὶ στὸν οποίο πηραν µέρος 
οεροσκαφηῃ τόποιν πουατ, Βυςαπεςι καὶ Ε-111. 
Τα Ε-16 πέτυχαν τὸ εκπληκτικό οκόρ τών 7.831 
βαθμών µε ἄρεστο τοὺς 8.000 καὶ βρέθηκαν 
1.450 βαθμούς µαροστΏ απὀ τῇ ὄευπερη ομάδα 
που χρησιµοποιοσε σεροσκαφη Τζάγκουαρ. Οι 
µεγαλες δυνατοτητες τού Ε-16 σης σεροµαχίες 
οφείλονται στὴν πολιε καλη σχέση ώσηςέβάρους 
που εἶναι 1.17 Ί καὶ στὸν πολυ καλὸ ρυθμό 
ατρέης πού εἶναι 12 8 /δευτερολεππο σὲ - 


νοδο- 


ψος 15.000 ποδιών (4.572μ.) και μὲ ταχύτητα 
0.8 Μάχ. Η µεγιστη ταχύτητα ειναι 2.05 ΜάΧ και 
το µεγιστο Επιχειρησκικὀ ύψος 60.000 πόδει 
(18 240μ.]. Ο χρόνος ανόδου στὰ 38.000 πόδια 
(10 9/3μ.) εἶναι Ί λεπτὸ καὶ 40 δευτερόλεπτα. 
Ηακτινα δράσης τού Ε-16 γιά αποστολές αναχαἰ- 
τισης εἶναι μεγαλύτερη απὀ 500 ν.μ. (926 χλμ.] 
καὶ η ακτίνα αυτή διατηρείται καὶ γιὰ τίς 
προσβολές εὔδαφους. Ο μόνιμος οπλισμός τοῦ 
Ε-16 περιλαμβάνει ἑνα εξάκανο πυροβόλο 
Μ-61Α-1 τῶν 90 χιλιοστων μὲ ταχυβολία 6.000 
βληµότων τὸ λεπτὸ καὶ μὲ απὀθεµα 515 βλημᾶ- 
των. 

Ο οπλισμός γιά αποστολες αέἐρος-αέρος περι- 
λαμβάνει τούς πυραύλους υπέρυθρης ακτινο- 
βολίας ΑΙΜ-9 καὶ Σάώτγουαίντερ Τὸ Ε-ἰδς θά 
µπορεὶ νάφερεικαϊ!τους καθοδηγούµενους απὀ 
ραντάρ πυραύλους ΑΜΗΑΑΜ απὀ τὸ 1987 
περίπου 

Επισης στο ξΕ-160 αναμένεται να Εχουν ξεπερα- 
στει οριοµενα προβλήµατα πού εμφανίστηκαν 
στὸ Ε-ἱ6Α. σε ὁτι αφορα τήν εκτόξευση πυραιυ- 
λὠν ΑΙΜ-7 Σπορροου, και ετοι νὰ εἶναι δωνατή η 
χρποιµοποίησή τους σαν ενδώµεσης λύσης 
μέχρι τὴ µαζικὴ παραγωγή το ΑΜΗΑΑΜ. Σὲ Οτι 
αφορα τὸν οπλισμᾶ εναντίον στόχων στο εδα- 
φος. αυτος περιλαµβανει ὄλες πς συμµβατικὲς 
βομβες (Μκ-8δ2. Μκ-δᾷ, ΜΚκ-β4]. καθώς και 
Εξυπνες βοµΡες, 

Επισης µπορξι να εκτοξευει πυραύλους σερος- 
εδαφους Μαβερικ Συνολικά τὸ ωφελιμο πΟλεµι- 
κὀ ΦΟΡΠΟ φτανει τὰ 5.433 κιλα καὶ κατανέμεται 
σε Εννέα φορεὶς κάτω απὀ τίς πΤεριγες καὶ τὴν 
ὀἀτρακτο Ύπαρχει ακομα δυνατοτητα µεταφο- 
ρας ατρακτιδίων ηλεκτρονικών αντιμετρων 
(ΕΟΜΙ 


ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 


Όλα τὰ παραπάνω στοιχεία συνθέτουν τὴν 
εικόνα τοῦ Ε-160 καὶ τὸ ερώτημα που αποµενει 
ν΄ οπαντηθει εἶναι τὸ μέγεθος τής απειλης που 
αντιπροσωπεῦει η προοπτική απόκτησης ενός 
τόσο μεγάλου αριθµου μαχητικὠν αεροσκαφών 
Ε-ΊδΟ απὀ τὴ «φιλη» καὶ γειτονα χώρα. 
Απὸποσοτικης πλευρας αυξάνεται περµετραη 
αριθμητική ὀύναμη του αεροπορικου στόλουτής 
Τουρκίας. Οπωσδήποτε ἡ προσθήκη 160 νέων 
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-- 


Τά κὀκτι τοῦ Βελτιωµενου Ε.Ίδς 


μαχητικών Θα σημάνει τὴ σταδιακη αντικαταστα- 
ση τών παλιότερων τουρκικὠν μαχητικών, ὅπως 
τα Ε-190. Παράλληλα ὅμως κι για πρωτη φορὰ 
μετὰ απὀ πολλά χρονια. η τουρκική πολεμικἡ 
αεροπορια 8α ὄιαθετει αεροφκαφη σώγχρονης 
τεχνολογίας 
Ας μην ξεχναµε οτι γιά έψα επίσης μεγαλο 
χρονικό διάστηµα η Ελληνική [Ἰολεμικὴ Αεροπο- 
ρία διαθέτει ποιοτική υπεροχή, τήν οποία φρον- 
τζεινἁ διατηρει μέχρι σήµερε. ᾿εξισσοροπώντας 
καθε ποσοτική αὐξηση τής ταυρκικής πλευράς. 
Αυτό γινοταν µε τὴν αγορά Φωγχρονου πολεµ: 
κοὺ υλικού, σὲ αντίθεση μὲ τὸ παλιότερης 
τεχνολογίας καὶ συνήθως μεἸαχειριομένο υλικο 
που προμµηθεύονταν οι Τουρκοι 
Τὸ συμπέρασμα για την ελληνική πλευρά ειναι 
ὅτιῃ πρόσφατη απὀφαση τής, Αγκυρας αναγκα- 
ξει τὴ χώρα µας να κανειτη ὄβυτερη κινηση, ενω 
μεχρι σήµερα συνήθως ἔκαψε τήν πρώτη. Βὲ- 
βαια τὰ περιθώρια επιλογής Ἰής Τουρκιας ήταν 
πολη στενότερα ἀπὸ τα ο κα καὶ για τὸ λόγο 


αυτό δεν τὴ συνέφερε νὰ καβιστερει περισοὀ- 
τερα τήν απὀφαση πῃης, παβά τὸ γεγονὸς ὅτι 
γνώρισε ὅτι αποκαλωπτοντας/πρωτη τα «χαρτια» 
της αφηνε στην Ελλάδα ένα ηµαντικὸ πλεοσνε- 
κτήμα. 
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Παραλληλα, ἡ απόφαση της Αγκυρας αναγκα- 
ζει τὴ χώρα µας νὰ επιδιωξειτήν προµῆθεια µιὰς 
ὁσο τὸ δυνατό µεγαλυτερης ποσότητας αΕερο- 
Οκαφώὠν. Τὸ παρήγορο εδώ εἶναι ὃτιπ Ελληνική 
Αεροπορια θα χρειαστεί νὰ αντικαταστήσειπολυ 
λιγότερα αεροσκάφη σὲ σχέἑση µέ τήν τουρκική 
Με ποιὀν ἡ μὲ ποιους τύπους σεροσκαφὠν 
µπορεί αραγε ν΄ αντιμετωπίσει Ελλάδα τὀνέἐο 
κίνδυνο πού διαγράφεται στὀν οριζοντα; 
Υπαρχουν οι εξής επιλογές 

9 ΕΠΙΛΟΥΗ ὁμόιου τύπου αερὀσκαφων, πράγμα 
ἄλλωστε πολύ πιθανό, Σ᾽ αὐτὴ τὴν περιπτωση 
Εξισόοροπειται ὡς ἕνα βαθμό τὸ πλεονέκτηµα 
τὴς αλλης πλειρᾶς. παραμένει η Ισορροπία 
δυνάμεων στά σηµερινα επίπεδα καὶ ταυτόχρο- 
να διευκολύνεται η υποστηριξη ενὸς μόνο 
τώπου αεροσκάφους 

5 Επιλογή δύο ἡ τριών τώπων περοσοκαφών. Ἡ 
περιπτωση αυτή είναι εξίσου πιθανή μὲ την 
προηγούµενπ και ενισχύεται απὀ τήν μεχριτὠρα 
πολιτική αγοράς πολεμικού υλικου απο διαφορε- 
τικες πηγες κοῖ τὰ πλεονεκτήματα πού συνο- 
δεώοιν αυτη τὴν πολιτική. ἆκομα εἶναι σισυρο 
ὅτι θά προβληµατίσει τὴν άλλη πλευρά ως πρὸς 
τὸν ιδανικὀτεροτρόπο αντιπαραταξης των δυνα- 
µεων της 


Στὸ σημειο αυτὸ θά πρεπει νὰ υπενθυµίασουµε 
ότιη τεχνικοαικονοµική σὐγκριση καιτών τεσσᾶ- 
ρων υποιμήφιων αεροσκαφών γιά τὴν πολεμική 
µας Αεροπορία (Ε-18, Μηααε 2000. Ε-18. Τοτη8- 
ἄο) ἐχει Ίἶνει διεξοδικᾶ αξ προηγούμενα τεύχη 
τὴς «Ώ» καὶ η γνώμη τού περιοδικού έχει 
δημοσιευτεί επανειλληµένα απὀ τή ὀτήλη Ἰοῦ 
ΕΟΒΙΙΜ 

Γεγονὸς εἶναι ότι τόσο γιᾶ την Τουρκία όσο κοὶ 
για τὴν Ἑλλαδα ανοίγονται για πρώτη φορᾶ 
προὀπτικες συναρμολόγησης καὶ συµπαραγω- 
γής τµηµάτων µαχητικὼν αεροσκαφων, πού 
τουλάχιστον σὲ ο,τι αφορά τὴ δική µας πλευρό 
θὰ είναι ιδιαίτερα εωνοϊκες γιά τὴ λειτουργία 
µιας πραγματικα κατασκευαστικής αβροπορικής 
βιαµήχανιας καὶ τὴν ανάπτυξη τών πολιάριθµων 
Ελληνικὠὼν βιομηχανιών καὶ βιοτεχνιὼν ποὺ Θς 
μπορέσουν νά αναλάβσων µέρος ταὺ 6ργου σάν 
υποκατασκευσστὲς. 

Μέχρι τη στιγµή ποὺ γράφονταν αυτὲς οι γραμµ- 
μὲς τίποτα δεν εἶχε οριστικοποιΏηθεί σπὀ καμμία 
πλευρὰ, Ελπίζουμε ὅτι όταν γίνει αυτό, η κατὰ 
στοση ποὺ θα διαμορφωθεί θα εἶναι πρὸς ὀφε- 
λος τὴς Ελλάδας. 


ε-τδς 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
Κινητήρας; Ρα! ὃ Νήμα ΕΙ90 -ϱν . 200, 


οτροβιλοκινητήρας διπλής ροῆς. ὧσης 14.800 
λιβρων [6 713 κιλών] χωρίς µεἸακαυση καὶ 25.000 
λιβ. [11 940 κιλ] μὲ µετοκουση 

Χωρητικότητα εσωτερικών δεξαμενών; 6872 
Άιβρες (3 192 κιλα] 

Μεγίστη ταχύτητα: 2:03 Μάχ σε µεγαλα ωιμη 
Μεγίστη διατηρούµενη ταχύτητα; 1889 Μοχ στὰ 
40 000 πὀδια (19180 µ | 

Επιχειρησιακή οροφή: Ἱ7 373 µετρα 
Οπλισµὸς: Ένα πυρὀβολο ΜΒΙΑ-Ί των Ζ0πιπι. 
Φορτία βαρους μεχρι 20.450 λβρες (9.276 κιλἀ] 
και γιαδυνατοτητα ελιγµων μὲ 9 μέχρι 1] 850 λΙβ 
(5.420 κιλά. σὲ 8 φορεις Τωπικὸ φορτιοαέρος-αξ- 
ρος εἰνοι 6 πυρουλοι ΑΙΜ-ΦΙ. Σάιντγουσϊντερ. Γιὰ 
αποστολες περος-εδάφοως Βάμῥες. πύραυλοι 
αερος-εδαφους (ΑΜ-Θ5Ε Μαβερικ!, ρουκετοβο” 
λα και πρὸσβετο εξωτερικα πυροβόλα. Επισης 
εξωτερικὲες δεξαμενές καυσιµου με µεγιστη χωρη” 
τικότητα 2.500 λίτρων. εξωτερικά ΕΟΜ και εκτο- 
ξευτήρες αεροφυλλων/παραπλανητικων Φωτοβο- 
λίδων 

Βάρος κατά τήν απογείωση: 10 ΒΟΘ κιλά. χωρις 
Φορτιο και ΤΕ 037 κιλά µε φορτιο 

Εκπἐτασµα πτερύγων: 9.4ρ µέτρα 

Μήκος: 15.89 µέτρα 

Ύψος: 5.08 µέτρα 

Επιφάνεια πτερύγων: 27 Β7 τετραν µετρα 
Φόρτωση πτέρυωγας;: 956 κιλα/τετρ μέτρο 
Ακτίνα δράσης: 500 ναυτ. μίλια (828 κλμ.) χωρις 
Εεξωτ δεξαμενές 9.100 9.µ (3.880 χλμ] μέ εξωτ 
δεξαοµενες]. 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


6 (επεταΙ ὈνπΒβπιίςς Ιπίοιπβίιοπ ἃ ΜΕβΙΙΠΟΠσιιδΕ 
ἱπ[οτπιπιίοπ 8ΕΙΙΠΠΙ ΙπιθιπβίσπΒΙ ὁ Αι Ιπιεγηᾶ- 
Ποπ8! α Ανίπίίοπ Ἰεεκ ἃ Έραςς Τεσαποίοςν 
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ΑΜΥΝΑ 


ο ο 


τὴν ΠΤΗΣΗ Νο 18 (Σεήτεμ- 
βριος - Οκτωβριος 1982/σελ 
18] ειχαμε αναφερθει στὰ 
χρήσιµα διδάγματα πού προἑκίιψαν 
απὀ τὰ αποτελέσµατα τού πολ µου 
µεταξυ Αργεντινής καὶ Μεγήλης 
Βρετανίας, που ἐψινε στα γησια 
Φόκλαντς τὴν Ανοιξη τού [8ρ 
ιδιαιτερα σέ Ο,τι αφορούσε το ηλε- 
κτρονικο µερος του πολεμορ καὶ 
τοὺς πυραύλους. 
Σε αλλα τεύχητης «ΓΙ» (Νο 3ἱσελ 
20 καὶ Νο 20, σελ. 34] εἴχαμε 
αναλύσει τίς ΕπιχεΙρποιακες Ψωνα- 
τότητες καὶ τὰ τεχνικά στοιχεία τών 
Χάριερ, Σὶ Χαριερ καὶ ΑΝ-ΒΒΙ ἐτοι 
ὥστε δὲν υπαρχει λόγος νά] ανα- 
φερθούμε ξανά εδώ 
Εκεὶνο πο θά µας απασχολήσει 
αυτῆ τή φορα εἶναι τὰ πλεονεκτή- 
µατα καὶ τὰ µειονεκτήματή τοι 
Χαριερ, οπως αὐτὰ φάνηκαν] στον 
πόλεμο τών Φόκλαντς. τὰ διδµγµα- 
τα απο τὴ δράση του στο πεδ[οτἠς 
μάχης, σὲ συνδυασμό μὲ τις βυνα- 
τότητες τῶν παραλλαγων ΟΒΙ 3 και 
Σι Χάριερ. οπως εἶναι σήµεῄα και 
ὅπως προβλέπεται οτι θᾷ Εξελι- 
χθούν στὸ μέλλον Παράλληλα δἱ- 
γεται µια εικόνα τὴς δράση, τού 
Χάριερ στὸν αερα, γιὰ νὰ κατανοη- 
Θεί καλύτερα κάτω απὀ ποιεᾷ ουν- 
θήκες διεξήχθησαν οι αεροµ 
χωρίς να επιχειρείται λεπτομερής 
περ/ραφη κάθε µαχης. ή 


ελικόπτερο Γοιεστλαντ Σι Κἰνγκ Ῥεμενα 
οτῷ κατάστρωμα τού αερὀπλανήφόρου 
ΗΜΞ Ερμής Άίγο πρὶν αρχίσουν οι/εχθρο- 
πραξίες, Σὲ πβώτο πλάνο διακρίνεται ενα 
4Η 3 μὲ βοµβες Πειβγουςϊκαι εξω]ερικές 
δεξαμενες καυσίμου κάτω απὀ τιςπτέρυ- 
γες. 


Τρια Χάριερ .Β.3,. επτά Σι ο. Ένα 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
ΚΑΘΕΤΗΣ ΑΠΟ- ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 


Συνωοτισμός οτὸ καταατρωµα Του «Ερ- 
µής», ενώ ενα Σι Χαριερ απογειωνεται 
υποβοηθούµενο απὀ τήν υπερυψωμενη 
ράμπα τού καταστρωµατος. Σε πρὠτο πλά- 
νο βόμβες 1000 λιβρων και πύραυλοι αέρος- 
αερος Σάιντγουάιντερ ποὺ περιµενουν να 
φορτωθουν στὰ αεροσκάφη. Στὸ βαβος, 
τρἰα ελικοπτερα ΣΙ Κινγκ μὲ διπλωµένα 
στροφεία 


ΜΕΙΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ 
ΚΑΙ ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ 


Ειναι αναµφισβητητο το γεγονὸς 
ότι ο ακήρυχτος πόλεμος τών 74 
ηµερών στα νησιά Φόκλαντς, απο 
τις 2 Απριλιου μεχρι τὶς 14 ἱουνιοι! 
του 1982. ἀλλαξε πολλά πράγματα, 
σε πολλους τοµεις και σὲ πολλες 
Ενοπλες ὄυναμεις Μία απὀ τις 
αλλαγὲς αυτὲς αφορα καἰτὸἰδιοτόὸ 
Χαριερ. Τὸ αεροσκάφος αωτὸ επέ- 
δειξε αξιοσηµειωτη επιχειρησιακή 
ευελιξία. αξιοπιστία καὶ διαθεοιµο- 
τητα, κατω απὀ συνθήκες όχι µόνο 
αντίξοες (π.χ ἄσχημος καιρός. µε- 
γάλες αποστασεις) αλλά καιολὀτε- 
λα ασυµβ!βαστες μὲ τὸν κατ εξο- 
χἠν ρόλο του (πρῶστασια βρετανι- 
κὠν νηοποµπων απὀ σοβιετικἁ βοµ- 
βαρδιστικά), 

Αποτην ἀλληπλευρα επιβεβαιώθη- 
κε Ἠ µειώμενη του ικανότητα γιά 
Εγκαιρη προειδοποίηση. η περιορι- 
σμενη χρησιμότητα τού ραντάρτου 
στον εντοπισμό χαμηλά ιπτάµενων 
αεροσκαφών (ιδιαίτερα ὅταν αὐτὰ 
πετούσαν πανω απὀ τὴν ξηρα) καιη 
περιορισμένη του αμτοδυναμία σε 
καυσιµα και σὲ οπλισμό. Οι Αργεντε 
νοἰ τού πρὀσθεσαν ακόμα ἑνα µειο- 
νεκτηµα: την αργή του επιτάχυνση 
Ίοισι ἦταν οµως οι αντίπαλοι τοι! 
Χαριερ στὸ Άοτιο Ατλαντικό 
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ΤΗΣ ΜΑΧΗΣ 


Η ΔΡΑΣΗ ΤΟΥ ΠΑΗΗΙΕΙΠ 
ΣΤΟ ΝΩΤΙΟ ΑΤΛΑΝΤΙΚΟ 


ΤΟ ΧΑΡΙΕΡ ΕΙΝΑΙ ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΚΑΙ -ΜΕΧΡΙΣΗΜΕΡΑ- το 
ΜΟΝΑΔΙΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΑΕΡΩΣΚΑΦΟΩΣ ΚΑΘΕΤΗΣ ΑΠΟ- 
ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ ΣΤΗ ΔΥΣΗ. ΜΕΤΑ ΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ ΤΟΝ 
ΦΟΚΛΑΝΤΣ, ΤΟ ΧΑΡΙΕΡ ΕΓΙΝΕ ΑΚΟΜΑ ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΜΑ- 
ΧΗΤΙΚΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΚΑΘΕΤΗΣ ΑΠΟΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 
ΠΟΥ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΘΗΚΕ ΠΟΤΕ ΣΕ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗ ΜΑ- 
ΧΗ. ΠΟΙΑ ΕΙΝΑΙ ΟΜΩΣ ΤΑ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ ΑΠΟ ΤΗ 
ΔΡΑΣΗ ΤΟΥ ΣΤΟ ΝΩΤΙΩ ΑΤΛΑΝΤΙΚΟ: ΑΠΟΔΕΙΚΘΗΚΕ 
ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟ: Η ΜΗΠΩΣ ΕΧΟΥΝ ΔΙΚΙΟ ΟΣΟΙ ΙΣ- 
ΧΥΡΙΖΟΝΤΑΙ ΟΤΙ ΠΡΩΚΕΙΤΑΙ ΓΙΑ ΕΝΑ ΤΕΧΝΩΛΟΓΡΙΚΟ 
ΕΠΙΤΕΥΓΝΙΑ ΧΩΡΙΣ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗ ΑΞΙΑ; 


Του Σωτήρη Κωνσταντινίδη 


Η πολεμική αεροπορία τής ΑρΥεν- 
τινἠς διέθετε στὶς αρχες τού πολέε- 
µου 21 Μιραξδ ΙΙ ΕΑ/ΩΑ, 42 Νταγ- 
κερ [ισραηλινᾶα Μιραζ 95), 74 Α-4βΡ 
Σκάιχοκ. 12 Κανμπέρα και 50 Που- 
καρα 
Σ αυτους τοὺς αριθμούς θά πρὲ- 
πει να προστεθούν τα αεροσκάφη 
που παρελαβε λιγο αργοτερα. Αυτά 
ἦταν 16Α-40. 5 Σούπερ Ετεντᾶρ 
και 10 ΜΒ-239 Αερµακι 
Ετσιλοιπὸν οι Βρετανοἰιπερίµεναν 
επιθἐσεις απο 63 Μιράζ/Ντάγκερ. 
91 Α-4Ρ/Ω. 12 Κανμπέρα καὶ 5 
Σουπερ Ετεντὰρ. Τὰ σεροσκαφη 
αυτα Θα εφορμούσαν απο αερο- 
ὄρομια ἔηρας Καμιά πληροφορια 
δεν ανέφερε τή χρηοιµοποιησητου 
αργεντινοῦ αεροπλανοφόρου 
Βειντιοϊνκο ντε Μειο γιὰ Επιχειρη- 
σεις τὼν Σούπερ Ετενταρ Επίσης 
οι Βρετανοι υπολόγισαν ὁτι5θΓιοι.- 
καρα. 10 ΜΒ-Ξ39 και 15 Τ-340 θά 
ΕπΙχειρουσαν επιπλέον απὀ τό νη- 
σιἁ Φόκλαντς 
Συνολικά θα ἔρχονταν αντιµΕετωποι 
μὲ 171 σχετικα υψπλων επιδόσεων 
µαχητικα αεροσκάφη ποὺ επιχει- 
ρουσαν απὀ τὴν Αργεντινη και µε 
ΤΏ μᾶλλον αργοκίινητα ἄαεροσκαφη 
απο τα νησια, 
Για να αντιμετωπίσει τὸ σινολο 
αυτο τὼν 250 περιπου αεροσκαφὼν 
της Αργεντινης, το βρετανικο πο- 
λεµικο ναυτικό, μπορουσε νά δια- 
θεσει µονο ἕναν τυπο αεροσκά- 
φους: Τὸ Σὶ Χάριερ τὴς Μπρίτις 
Αεροσπεις 
Τὸ Σὶ Χάριερ ὅμως δὲν εἰχε σχεδια- 
στει γιαν αντιμετωπισει τέτοιου 
εἶδους αεροοκαφη. αντίθετα απ 
ο τιισως θα νοµιξε κανεὶς Επισης 
δεν ηταν διαθεσιµο σὲ αριθµους 


Σι Κάριερ τής Μοιρας Β08 σὲ σχηµατιαµὀ, 
µε κατεύβωνση Τὰ νησια Φόκλαντς, 


φΊ 


Σι Χάριερ του Βασιλικου Πολεμικόυ Ναυτι- 
κοω της Μεγάλης Βρετανιας 


ανάλογους µε τᾳ ο50 αερφοκάφη 
τής Αργεντινής 
Ο κυριος λόγος ὑπαρξης τού Σὶ 
Χάριερ στὸ βρετανικο πφλεμικο 
ναυτικό ειναι η προστασια νήτοικὠν 
νηοποµπων που Θα επιχειρούσαν 
στο Βορειο Ατλαντικό, απὀ Φοβιετι- 
κα βομβαρδιστικἁ, ὅπως τῷ ελικο- 
φορο Τυ-85 Μπέαρ Χαρακ]ηριστι- 
κὀ εἶναι το γεγονὸς ὁτι Τὸ βανταρ 
Μπλου ΦΟξ του Σι Χαριερ ἔναι µιᾶ 
κοικονομικἠή» ἐκδοσῃ τού ράντάρ Σ 
Σπρει του ελικοητέρου ΛΝξ της 
Γουξστλαντ' 
Τὸ ρανταρ Μπλου Φάξ τὴς Φερᾶνηι 
προσφερει ικανοηοιήτικη αντινα α- 
νχνευσης εναντιον µεγαλομ µεγε- 
8ους αεροσκαφών που επιχειρούν 
σὲ μεσαία ύψη. αλλὰ ὅεν χεδια- 
στηκε ποτε γιά να ενΤοπιζΒι αερο- 
σκαφη ὅπως τὸ Μιραζ ΙΙ καὶ τὸ Α-4 
Σκαιχοκ 
Σε δευτερο πλανο, τὸ Σι |Χαριερ 
εχει σκεδιαστει για αναγνωμµιση και 
εσίθεση µε τακτικα πυρηνι/α όπλα 
εναντιον µεγαλων σοβιετικῷν πλοι- 
ὧν. ρόλοι πού είναι µεσα στἠς ὄυνα- 
τότητες του σχετικα απλου]ραντὰρ 
του 
Σε ασκησεις που έγιναν σε Περιοδο 
εἴρηνης, τὸ Σι Χάριερ ειχε ποδει- 
ξει οτι µπορουσε νὰ φέρε! 
ρας τα παραπάνω ειδη απο 
Όμως Φφανηκε ξεκάθαρα. 
επροκειτο να ὅρασει ενα 
Ρροσκαφών υψηλὼν επιδδὸσ! 
τε χρειαζόταν απαραίτητα 
στηµα έγκαιρης προειδοποίησης. 
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Σε ασκήσεις που ειχαν Ίηνει µε το 
ἁαμερικανικὀ πολεµικὸ ναυτικό, η 
εγκαιρῃ προειδοποίησπ παρεχοταν 
απὸ τὰ αεροσκαφη Ε-206 Χοκαι, 
ολλᾶ στο Νοτιρ Ατλαντικό οιΒρετα- 
νο δεν είχαν στὴ διαθεση τους 
παρόμοια αεροοκάφη, Εεκτὸς απο 
τα δικά τους τεραστια Νίμροντ. ποὺ 
Όµως επρεπε να επιχειρούν απὀ τά 
νησια της Αναλήψεως, 6 250 χλμ 
µακρια απὀ τα Φοκλάαντς. Γιά τὸ 
λόγο αυτό, ελάχιστα συνέβαλαν σ 

αυτο τον τοµεα. πού οπως θα δου- 
με πιό κάτω, ταν ὁ πιὸ σημαντικὀς, 
ουµφωνα µε µαρτυρίιες Βρετανων 
χειρίστων 

Η µονη προειδοποίηση πού υπήρχε 
ηταν ορισµενες βρετανικες µονα- 
δες στήν Αργεντινῃ και τὰ βρετανι- 
κα περίπολικα που έπλεαν δυτικα 
του βρετανικου στόλου. 

Όμως, ακομα κι αν υποθεσουµε 
Ότι το Σι Χάριερ ἦταν ικανό νά 
αντιµετωπισε: τα αργεντινὰ σερο- 
σκαφη αποτη σχεδιαση του. φσινο- 
ταν απιθανο τό γεγονος ὑτιοπεριο- 
ριόµενος αριθµος τών βρετανικὠν 
αεροσκαφων θᾳ μπορούσε νά προ- 
σφερει κατι περισοόοτερο απὀ µια 
υποτυπωδη αεροπορική καλυφῃ 
στη βρετανικη αρμάδα 
Λογω περἰκοπών οτὀν αμυντικὸ 
προυπολογισµο τὸ βρετανικο υ- 
πουργειο Άμυνας εἰχε παραγγει- 
λει µόνο 34 αεροσκαφη για να 
εξοπλισθε!ι η επιτελικη Μοίρα (Νο 
899] και αλλες δύο µικροτερες 
επιχειρησίιακες µονάδες, η Νο 800 
του αεροπλανοφόρου ΗΜ5 (Ηε: 
Μα|αςῖν ΠΙΡ] Ἑρμῆς καιπ Νο 80] 
τοῦ ΗΜΕΡ νβίνοιμπλ. ΜΕ τὸ ξεσπα- 


Σι χαριερΕΗΦ-:Τ που εδρασαν οἷον πολεµο 
των Φόοαλαντς 


αμα Του πολεµου υπήρχαν ὄκαθεσαι- 
μα 32 Χαριερ 
Άρχικα πάρθηκε η αποφαση νἁ στα- 
λουν 20 ΣΙ Χαριερ στα Φοκλαντς, 
ενω δωδεκα Θα παρεµεναν στη Μ 
Βρετανία γιά εφεδρεια. Εκπαιδευ- 
ση και ὄοκιμες οπλικων συστημᾶ- 
των. Απο αυτα. τὰ οκτωθα στελνον- 
ταν αργοτερα στὸ Ν. Ατλαντικὸ 
Ετσι για το βρετανικό πολεµικο 
ναυτικὸὀ η αναλογία δυνάμεων σὲ 
αεροσκάφη ἦταν τουλαχιστον 10 Ἱ 
υπερ τής ΑργΕΝΤΙΝης. Ωστόσο, 


συμφωνα µε Άργεντινους στρατιω- 
τικουὺς, οι αριθμοί των αεροσκαφων 
που διεθετε η χωρα τους στό ξεκι- 
νηµα τοι πολεµου. κατέβαζαν οι- 
τητην αναλογα σε 4 Ί, µη ουμπερι- 
λαμβανομµενων των Πουκαρα και 
των Κονµπερα. 

Αξιζει νὰ σηµειωθει εδω ὅτι ο 
Βρετανικος Τύπος εἰχε αναφερθεί 
Εκτεταµενα στην ικανότητα τοῦ 
Χαριερ να κατευθύνει την ση του! 
κατά τή διαρκεια της πτήσης. ἕτην 
πραγματικότητα. τὸ πλεονεκτημα 
αυτό χρησιμεύει µονο σὰν ελιγµος 
διαφυγης. Αυτος ο ελιγμος δεν 
ΧΡΠοιµοποιήθηκε ποτε στη διαρ- 
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κειο τών εχθροπραξιων. επειδή 6 
πλουστατα κανένα αργεντινοαερά- 
οκαφος δεν κατορθώσε να βρεβει 
πίσω απὀ ενα Χαριερ γιά νὰ μπορέ]- 
σει νὰ τὸ καταρρίψει 
Η πρωτη κλασική αεροµαχια εγιή; 
τὴν Ίῃ Μαΐου 1982, όταν ΣΙ ΧάριΕρ 
κατέβριψον ἑνα Μιραζ, ένα Α-ά κα] 
ένα Κανμπέρα 
Μέχριτά τέλος του πολεµου κανει 
να Σ1 Χάριερ δὲν καταρρίφθηκε οἡ: 
αερομαχία και κανένα δεν κοταὶ 
ὀτραφηκε απο µηχανικη βλάβη 
ζημια απὀ πυρ των Αργεντινων στή! 
σίστηµα καθετης αποπροσγειώ 
σης 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΓΙΤΕΜΒΡΙΩΣ - ΟΚΤΕΞΒΕ 


Ένω σοωνεχιζονταν οι εχθρὂπραξι- 
ες, οι χεισπισες τὠν Χαριερ επαιῃ- 
ναν θάρρος απὀ τὸ γεγονός 0Η στη ᾿ 
διάρκεια ασκήσεων του ΝΑΤΩ. τὰ 
αεροσκαφη τους ειχαν. επιδειξει 
λογο καταρραµης 2 1κατατων ΕΠΕ 
και καλύτερο απᾶ 1:1 κατατων Ε-15 
και Ε-16 : 
Πληροφοριες Οχετικα µε τοπωςθα 
ἔπρεπε νά αντιμετωπίσουν στὸν 
αερα Τα Μιράζ Ιί και τὰ Σούπερ 
Ἔτενταρ ὕόθηκαν προφανὼς απο 
τη Γαλλία, Ενω παμμάδα εξακολοι)- 
θουσε να σλεει πρὸς Τὰ νησιᾶ 
Εκτός απὀ τὶς πληροφοριες ἄόθη- 
κἂν και Ὑαλλικὸ αεροσκάφη γιὰ 
Έναεριες δοκιµές:μὲ τὰ Χαριερ. Οι 
δοκιμές αυτες Εὔςιξαν ὅτι Το ΣΙ 


υπ 


-, 


κτημα. Υπήρχε οὲ σχετικα μεγάλη 
ποσοτητα στη βρετανικη αεροπο- 
ρια 

Η ελλειψη ραντάρ δεν µποροισε 
να αντιµετωπιστει στὰ υπάρχοντα 
τότε Χρονικα περιθωρια Έγιναν 
όμως οι απαρατητες αλλαγες για 


νά µπορεί να εξοπλιοθεὶ τὸ αερο: 


σκαφος µε πυραύλους ΑΙΜ-8 Σαιντ- 
γουάντερ στους εξωτερικους Πτε- 
ρυγικους φορεῖς. Επισης τὸ αδρα- 
νειακό σύστημα πλοήγησης τού Χά- 


:ριερ ΑΡ 9 δεν ἦταν καταλληλο γιὰ 


επἰχειρήσεις απο αξροπλανοφορᾳα 
καὶ γιὰ τὸ λόγο αυτὸ, η Φερὰντι 
κατασκευασε ρήγορα ἕνα σµστη- 
μα εωθυγραµµισης τοῦ Η/Ώ καὶ 
των ὤργανων πτήσης του αεροοκά- 


νο ον». 


ν 


Χαριερ µπΟρουσε ν αντιμετωπίσει 
ευκολα τὰ γαλλικα ἸΜηραζ και Σου- 
περ Ετεντὰρ ενα-προς-ενα Το 
προβλημα ηταν Οτι οι Αργεντινοι 
διεθεταν πολυ περισσοτερα αερο- 
οκαφη 


ΕΝΙΣΧΥΣΕΙΣ ΜΕ 
ΗΑΒΒΙΕΗ βΒ.3 


Με αναλογια δυνόµεων -οτὸν αξ- 
ραᾳα- 101 υπερ της Αργεντινης 
ἧταν φανερο Οτι ἆσο καλο κι αν 
ηταν το Χπωριερ. Θθᾳ επρεπε να 
υπαρχει σε μεγαλυτερη ποσοοτητα 
γιά να µην υποστει µεγαλες απω- 
λειες Τα νεα Όμως απο τη Μπριτις 
Αεροοπεις ηταν απογοητευτικἀ 
Το εργοστάσιο χρειαζοταν περίπου 
50 µηνες για να κατασκευασει και- 
νουρια Καριερ 

Σ αυτη τὴ ὅραματικη κατασταση 
ηταν πολυ Φυσικο να στραφει η 
προοοχή των Βρετανων στο Χαριερ 
6Β 3 τὴς ΡΑΦ. Συνολικα οταλθη- 
καν 10 Χάριερ 68 3 οτὰ Φοκλαντς 
τα οποια και εδρασαν επιχειρησια- 
κά 

Και μόνο το γεγονος τι ῃ εκδοση 
«ξηρας» ΟΡ 3 του Χαριερµπορεσε 
να ενιόχυσει τὰ λιγοστὸ Σι Χάριερ 
του ναυτικου. πταν µια µεγάλη απο- 
δειξη της επιχειρπσιακης εὐελιξι- 
ας τῶν περοσκαφων κάθετης απο- 
προσγείωσης 

το 6Β 3 δὲν εἶχε σχεδιαστει για 
επιχειρήσεις από οεροπλανοφοραο. 
ουτε ηταν εφοόδιασµενο µε ρανταρ 
και πυραυλους αέρος-αερος Ὁ- 
μως διέθετε ενα μεγαλο πλεονε- 
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ο π--- 


φθυς, Χωρις οµως να ΕεΠΙτυχει την 
ακριβεια του αντιστοιχου σωστηµα- 
τος ντοπλερ - ὄιπλου γυροσκοπιου 
τοῦ Σι ΧαριεΏρ Χωρις τονεο συστ 
μα της Φερᾶντι, τα Χαριερ 

δὲν θά μπορουσαν να ΕπΙΧεΙΡΙ ν 
µε ασφαλεια απο τὰ αεροπλάναφο- 
ρα 


Ο ΠΟΛΕΜΟΣ ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ 


Την Τη Μοαῖου 1982 εγιναν οἱ πρω- 
τες «εροπορικες επιδρομές οτο 
αεροδρόμια του Πὸρτ Στάἀνλεῦ 
πρωτευομσας των ΦΟκλαντς, απο 


, Βομβαρδιστικα Βάλκαν τη νυχτα και 


απὀ Σι Χαριερ τήν πµερα 

Οι συνεχεις αυτες επιδρομές δεν 
αργησαν να προκαλεσουν τήν αντι- 
ὅραση Των Αργεντινων που εκδη- 
λωθηκε αργά το απογευμα της 
ἴδιας πµερας. πρώτα µε Μιραζ Ι 
που ερχονταν απο μεγάλος υψος 
και αργοτερα µε Κανµπερα ποὺ 
πετουσαν σε µεσαια ύψη. Μολις 
όμως τὰ σργεντινα αεροσκαφη 
πλησίαζαν τὸ βρετανικό στόλο, κα- 
τεβαιναν σε πολυ μικρό Όμος για να 
εππεθουν 

Σε ο,τι αφορα τα Μιραζ η τακτική 
αυτη απετυχε στην εξασοφαλιόη 
αεροπορικης υπεροχής Αποπλευ- 
ρας των Αργεντιων. αυτο αποδο- 
θηκε σε ανικανότητα τὴς χρπσης 
τοῦ µετακαυστήρα γιὰ παρατετα- 
μένη χρονικη διαρκεια και στη µε- 
ψάλη αποσταση τῶὠν στόχων απο τις 
αεροπορικες τους βασεις 

ἨΏ πρωτη καταρρῳπ εκεινη Την 
ημερα εΊηνε ὅταν ὅμο Σι Χαριερ 


᾽ὐμὐ”ὐ----. 


συνάντησαν δύο Μιραζ. Ησυνάντη- 
ση εγινε κατά µέτωπο, αλλᾶ γρηΥΟ- 
ρα εξελίχθηκε σε Ελιήγµους, μὲ τὰ 
Σὶ Χάριερ νὰ βρίσκονται πίσω απὀ 
τα Μιραζ Ένα απὀ τὰ Μιρὰζῦ κα- 
ταρριῴφθηκε χτυπηµενο αποπραι- 
λα Σαϊντγουσυτερ ενός Σί Χαριερ 
Ὁ πραυλος που χρησιμοποιήθηκε 
ἠταν πιθανότατα τουτύπου ΑΙΜ-Θία 
µια καὶ η εκδοση ΑΙΜ-8Ι.. πού 
µπορει νὰ εκτοξευτεί ακόμα καὶ 
εναντιον επερχόµενου οερωσκᾶ- 
Φφους, θὰ Ππρέπεινα χρησιµοποιήθῃη- 
κε ελάχιστα). 

Γρήγορα οι Βρετανοί ανακάλυιμαν 
Ότιπ απΕΙΑΠ για τα Χαριερ δεν ἦταν 
τα αργεντινᾶ αεροσκαφη αλλα τᾷ 
επιγεια αντιαεροπορικὰ οµότηµατα 
(πυροβόλα καὶ πύραμλοι), 


όυο Σι Χάριερ ΕΗΒΣ Ἰ γα μετά τον πὀλέμο 
πων Φοκλαντς, Το αεροσκάφος αριστερᾳ 
ανηκει στήν δ0ῦη Μοιρα και εἰχε καἹαρρι: 
Ψειενα αργεντινό Α-ὰ Ἐκάιχοκ 


Αν και κανένα Χαριερ δὲν χάθηκε 
στη διαρκεια σεροµαλιίας, τρια Χα- 
ριερ 6Η 3 και δύο Σι Χαριερκαταρ- 
ριφθηκαν απο επίγεια αντιαεροπο: 
ρικα ἱτρια απο αντιαεροπορικἀ πιυ- 
ροβολα. ενα απο πωραυλο εὔδα- 
Φφους -αεϕρος Ρόλαντ και ενα απο 
φορητο πηραυλο εὔαφους -αέρος 
Μπλόουπαιπὴ 

Άλλα τέσσερα Χάριερ καταστρα- 
φηκαν σε ατυχήματα Ένα ΣιΧάρι- 
ερ γλιστρησε απὀ τὸ κατάστρωμα 
του αεροπλανοφόρου καὶ βυθίστη- 
κε, ἑνα αλλο επεσε στἠή θαλασσα 
αμεσως µετα την απογείωση του 
καὶ ὅυο συψκρουστηκαν στον αερα 
λογω οµιχλης 
Πολλα Χάριερ 9Η.3 της ΡΑΦ χτιυ- 
πήῄθηκαν ελαφρα απο αντιαΕρΟοπο- 
ρικά λόγω της παρατεταµενης πα- 
ῥραμονής τους πάνω απο τὸ πεδίο 
τής μάχης, ενω υποστηριζαν τίς 
βρετανικες επίγειες δυνάμεις Σε 
ολες σχεδον τις περιπτώσεις τὰ 
στυπηµατα απὀ τα αργευτινᾶ αντια- 
εροπορικᾶ ηταν αναποφευικτα. κα: 
Θως καθε Χαριερ περνούσε πολ- 
λες φορες πάνω απὀ τους ἴδιους 
στόχους για να αδειασει τὸν οπλι- 
σμα του 
Εκτος απᾶ ιδιαιτερα σοβαρες ζηµι- 
ἐς, ηεπιοκευή των οποίων απαιτοῦ- 
σε ηµέρες, ταπερισσότερα Κάριερ 
επισκεμαζονταν µέσα σε μιᾶ και 
μόνο νυχτα Ἠἱ απλότητα κατασκευ- 
ῃς τοῦ αεροσκαφους βοήθησε ση: 
µαντικὰ ο αυτο, 
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Γιὰ περισσοτερη ασφᾶλεια από τις 
επιθέοεις τῶν αργεντινώμ αερο- 
σκαφών. η βρετανική αρμάδα ε- 
πλεε µονιµα σε απήστασῃ περίπου 
370 χλμ. απὀ τς ανατολικες ακτὲς 
τών νησιὼν Φοκλαντο. 
Τα Σι Χαριερ περιπολοιοαν σε 
απόσταση 90 - 185 ο ο ο. τα 
πλοις πού προστήτευαν. εἶσι ὥστε 
νὰ παραμένουν ἐξω απο τήν εµβε- 
λεια τῶν αντιαεροπορικών! πυραί- 
λών τών πλοίων 
Τὸ γεγονός ὁτιτὰ Σὶ Χάριερ επιχει- 
ρούσαν τόσα μακριά απὀ τῷ βρετα- 
νικὸ στόλο αλλά και απὀ την ακτῇ. 
σε σιηνδωσασμό μὲ τὴ δήλφση τῶν 
Αργεντινών ὅτι Τὰ Μιράύ μποροῦ- 
σαν νά χρησιμοποιήσουν µετακαυ- 
οτήρα μόνα στήν τελική φµση της 
επίθεσης, κλονίζει τὸν ιοκυριομὸ 
τών ἴδιων ὅτι τὸ βρετανικΗ αερο- 
σκάφη Εἰχαν ανεπαρκή επιταχυνοῃ. 
πού δὲν τους επέτρεπε μά φθὰ- 
σουν τὰ Μιράό 
Ωστόσο. χωρις πως και 


φορτωμένα μὲ βόμβες (κό καθὸ- 
λου αντιαεροπορικους πυρφύλους)] 
τὰ Μιρας ΙΙ δὲν ἠταν καθόλου 
δύσκολο νά αντιμετωπιστούν απὀ 
τὰ Χάριερ. Εξάλλου, συμφωνα μὲ 
δηλώσεις Βρετανών χειρισΓὼν τών 
Σι ΧάριΕβ, το κυφριο πρόβλημα ποὺ 
ειχαν ἧταν πὠς θά εντοπίσουν τὰ 
αργεντινά αεροσκάφη καὶ Ώχι πως 
θὰ επιταχύνουν γιὰ νὰ τὰ φθάσουν. 
Αυτό ἀλλωστε αποδεικνµΒται και 
απο τὸ Οτι οι μεγαλύτερες Επιτυχἰ- 
ες των Αργεντνῶὼν ενοντον της 
αρμάδας (βύθιση των Σεφλντ καὶ 
Ατλάντικ Κονβέιορ] Εγιναν απο σε- 
ροσκάφη Σούπερ Ετεντὰρ Ίου πε- 
τούσαν υποηχητικἁ (890 χω]. σὲ 
πολύ µικρο ύψος (περιποί 100 - 
1950 μέτρα) και ενω επικάατουσε 
συννεφιά µε περιοριοµενη| ορατό: 
τητᾳ πο δὲν ξεπερνουσε]|τά 400 
μετρα 
Κάτω απο τις συνθήκες αὐτες τα 
αργεντινα αεροοκάφη δεν εγιναν 
αντιληπτᾶ απο τὸ µικρο αριθµό των 
περιπολούντων Χαριερ καὶ [ὲ απὀ- 
στασηὴ περίπου 40 χλμ ἀπὸ τὴν 
αρμάδα εξαπέλυσαν τοὺς Ιπυραύ- 
λους τους Εξοσετ. Κανένα απὀ τά 
δύο αυτά πλοία δὲν διέθετε τὸ αντι 
-πυραυλικὸ οὗστημα Σίγομλῳ για 
αυτοπροστασια. ενὼ ο πυρουλος ΣΙ 
Ντάρτ δὲν ἦταν σχεδιαομέ]νος γιὰ 
νά χτυπά αεροσκάφη σὲ μεγάλη 
αποσταση καὶ ύψος 
Σ΄ αυτες ακριβως τίς περιήτωσεις 
ῴανηκε πὀσο αδύναμο ἠταν τὸ 
Χαριερ. χωρὶς καποιο τακτικρεναε- 
ριο συστημα έγκαιρης προειδοποἰ- 
ησης, Παρα τὰ γεγονότα αυ]α. τα Σ! 
Χάριερ οχημάτισαν µια αΠοτελε- 
οµατική εναερια αµυντικη γραμμη 
γύρω απο τὸ βρετανικὀ στοᾗο, ενω 
ἀλλα Σὶ Χαριερ υποστηριόμενα 
από .Η.3 εἶχαν αναλάβει τῃν προ- 
σβολή στόχων εδάφους 
Συμφωνα µε το Βρετανικὸ μπουρ- 
γειο. Άμυνας, τὰ Σὶ Χάριήρ ηταν 
υπεύθινα γιά τὴν καταρρ]ψη 2/ 
αργενΊὠών αερὀὀοκαφων. ππο τὰ 
οποια τὰ 23 καταρριφθηκαν µε 
πυραύλους ΑΙΜ -8 Σαιντγοαιντερ 
Οι αριθμοί αυτοι ὄείχνουν πόσο 
πετυχηµενος αποδειχτηκε οτήν 
πραξη ο συνδυασμός Ἀάριερ και 
ΑΙΜ -8. 
τὰ περισσότερα απὀοτα αερφσκάφη 
που καταρρίφθηκαν από τὰ |Χάριερ 
ἠταν Μιράξ 

Οι περισαότερες μπλα ο γί- 


νονταν σε πολή χαµπλα υψῃ µετα- 
εὐ 19 και 150 μέτρων. με Ἰαχυτη: 
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ἛἜνα ΧΚάριερ ΞΗ.Ά της ΡΑΦ προσγσίώνεται 
στὸ κατάστρωμα βρετανικού αεροπλανο- 
φρύρου αστή διαρκεια τού πολήµου Ίων 
Φοκλαντς. Για νά προσγειωθοὺν τά Χάριερ 
ἔπρεπε πρωτα νἁ προσεγγίσουν τὰ κατά- 
στρωμᾶ, να ευθυγραμμιοτούν παράλληλα 
μὲ αωτό, νά μειώσουν την ταχυτητάτουσσ 
αυτη του αεροΠπλσνοφορου και τόλος να 
ακουµπησοιν α αὖτα αναπτῳσσοντας ὦση 
κατευθυνοµενη προς τα κατω 


τες γυρω στο 1 µαχ, κυρίως λόγω 
της τακτικής Των Αργεντινών νὰ 
εππίθενται απὀ τά υψη αυτά. 

τα Σὶ Χάριερ πετούσαν πάντοτε 
ανό δυο Ο οπλιομὸς που µετεφε- 
ραν περιλαµβανε ὅωσο πυραύλους 
Σαιντγουαιντερ γιά αποστολές αε- 
ραμυνας καὶ σινδυασµο βομβών 
Σαιντγουαιντερ. ρουκετων καὶ εξω- 
τερικων δεξαµενων καυσιµου για 
προσβολῃη στόχων εδάφους. Γιὰ τὸ 
δευτερο εἰδος αποστολων ἴσχυςο 
ιδιος συνδυασμὀς οπλισμού καὶ γιά 
τα Χαριερ 6ΒΗ.3, που φυσικα δεν 
χρησιµοποιηθηκαν γιὰ αεραµυνα 
Συνολικά τὰ Χάριερ εκτελεσαν πε- 
ρισσοτερες απὀ 2 000 αποστολές 
οτή διάρκεια τοῦ πολέμου. Αυτὸ 
μεταφρᾶζεται σὲ 55 ὧρες πτήσης 
γιά κάθε αεροσκἀφος κἆάθε µήνα, 
μέχρι 86 αποστολές γιά κάθε αερο- 
σκαφος την ηµερα καὶ 3 -4 αποστο- 
λες τὴν ηµερα γιά κάθε χειριστη. οι 
οποἱες αντιστοικουσαν σὲ παραμµο- 
νἠ μέχρι καὶ Ίθωρες τὴν ημέρα στὸ 
κόκπιτ 

Άρχικα η βρετανική αρµαδα διέθε- 
τε περίπου 1.2 χειριστές γι καθε 
αεροσκαφος. αριθµος που αργότε- 
ραᾳ αυξήθηκε σὲ 1.4 Η συνολική 
επιχειρησιακἡ διαθεσιμότητα τῶν 
Χάριερ ἠταν πάνω απὀ 8Ούὺα καὶ 
ειδικα σὲ Οτι αφορούσε τά Σι Χάρι- 
ερ. µονο το 15. των προγραµµατι- 
οµένων. αποστολων δὲν εκτελε- 
στηκε 

Σὲ συγκριση μὲ τὸ ποοοστόὀ απωλει- 
ὧν τοῦ 4 -- 5δῦω σε µια αποστολή στὸ 
δευτερο παγκοσµιο πολεµο - πασο- 
στό ποὺ τότε εθεωρείτο αποδεκτό 
- το συνολικό ποσαστο απωλειὼν 
τοι! Χάριερ αν αποστολή κυμάν- 
θπκε πολἠ πιὸ κατω απὀ τὸ 1”. 
Επίσης ὅσες φορές χρησιµοποιή- 
Βηκε τὸ εκτινασσοµενο κάθισμα 
Μάρτιν Μπεικερ. αυτό λειτο!ρΥγη- 
σε μμ επνωχια. Όλα τὰ Χάριερ 
επεδειξαν µεγάλη ικανότητα στο 
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κα, 


να επιχειρούν απὀ αεροπλανοφορα 
κατω απὀ ἄσχημες καιρικες συνθή- 
κες και κατασταση τὴς θάλασσας. 
Ὑπηρχαν περιπτωσεις που η τρικυ- 
µισµενη ϐΒάλασσα εκανε τα κατα- 
στρωµατα τὼν αεροπλανοφόρων 
νὰ μετακινούνται υπερβολικά. κά- 
νοντας κατακορυφη διαδρομή 10 
περίπου µέτρων Η ορατότητα επἰ- 
σης ἦταν τὶς περισωοτερες φορες 
µετρια ὡς κακή, μὲ αποτελεσμα νά 
Χρηποιμοποιούνται συχνά φωτοβολι- 
δες για τὸ φωτισμό των καταστρω- 
µάτων τὼν αεροπλανοφόρων κατά 
τη ὄιαρκεια τὼν προσγειώσεων. 
Μια τυπική ορατότητα οτη θαλασσα 
των Φοκλαντς εκείνη τήν περιοδο 
ἦταν 900 µέτρα η και λιγοτερο, 
Ηικανότητα των Χάριερ νά προσευγ- 
γιζουν τα αεροπλανοφόρα µε ταχύ- 
τητες ποὺ κυμαίνονταν µεταξυ 60 
και 80 Χαω, χρησιµοποιώντας κα- 
τευθυνόµενη ὥση, ουνεβαλςε κατα 
πολυ στήν ασφὀλεια τών προσγειω- 
σεών κάτω απὸ δυσµενεις καιρικες 
συνθηκες. Η τελική φάση τὴς προ- 
ογειωσης γινόταν πάντοτε κάθετα. 
Αντίθετα, οι απογειώσεις γίνονταν 
μὲ βραχεία τροχοδρὀµήση και υπο- 
βοήθηση απο τὸ υπερυιμωμενοχεί- 
λος του καταστρωµαοτοςῬ. στην πλω- 
ρη το απεροπλανοφόρου, 

Έπισης ηΠ διαθεσιµοτητα των σὶ 
Χάριερ κυµάνθηκε σε πολύ ψηλά 
επιπεδα, παρα τα προβλήματα συν- 
τήρησης πολλων απεροσκαφων κατᾶ 
τὴ νυχτα στό κατάστρωμα. μιὰ καὶ ὁ 
χώρος ποῦ υπήρχε στὸ εσωτερικο 


400 ππι (780 πι, 4200 ηπῃ (390 Κπι] 
Σὰν Κάρλος᾽ 


Γκους 
Γκρίν 


Πόρτ 
6 Στανλεί 


Νήσοι Πέμπλ ο 


Πόρτ 
Χάουαρντ 


4 ια 
Νήσοι 
Φόκλαντς 
Φὸξ Μπει 


”. Περιοχές περιπολίας Σί χάριερ 


των αεροπλανοφόρων δὲν επαρ- 
κοῦσε γιά τήν εξυπηρέτηση του 
ενισχυµένου αριθµου αεροοκαφων 
και ελικοπτέρων. 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


Τόσο τὸ Σι Χάριερ ὁὅσο και τὸ 
Χάριερ 6Η.3 στάλθηκαν στὸ πεδίο 
τῆς μάχης χωρίς πρὀβλειη γιὰ 
εγκατόσταση αερὀφυλλων καὶ πα- 
ραπλανητικὠν φωτοβολιδων -που 
θὰ τὰ προστάτευαν απὀ αντιαερο- 
πορικους πυραύλους - καὶ χωρὶς 
συστήµατα πλεκτρονικών αντιμε- 
τρων (ΕΟΜΙ. 

Αργότερα. καί γιά να μειωθεί ο 
κίνδυνος κατάρριµης απὀ αντιας- 
ροπορικα συστήµατα μὲ ραντὰρ. 
χρησιμοποιήθηκαν αερὀφυλλα πού 
εκτοξευονταν απὀ σηµεια κοντά 
στοιις πτερυγικούις φορεὶς καϊπισω 
ακριβώς απὀ τὸ αερὀφρενο. στὴν 
ἀτρακτο 

Σε μεταγενέστερη περιοδο τοπο- 
θετηθηκαν εσωτερικοί Φορεις πα- 
ραπλανητικών φωτοβολίδων καὶ αξ- 
ρόφυλλων 

Απὸᾶ τὰ παραπανω γινεται φανερο 
οτιτο Κάριερ θά πρεπειαπαραίτητα 
νά εφοδιαστεί με παρόμοια συστήὴ- 
µατα παθητικὠων αντιμέτρων γιὰ 
προστασια απὀ επερχόοµενους αν- 
τιαξεροπορικοῦύς. πυραύλους. πο; 
Εκτοξευονται εἰτε απὸ επίγεια συ- 
οτήµατα εἶτε απο αεροσκάφη. 
Ειδικότερα τὸ Χάριερ 4ΗΒ.3, τὸ 
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οποιο λόγω του ρόλου του ειναι]τιο 


εκτεθειμένο οτα επίγεια αντιαερο- 
πορικἀ σιστηµατα. θα πρέπει]να 
εφΏΩδιαστει μὲ παρεµβολεις πε: 
κτρονίκων αντιµετρων και να 5ο” 
πλιστει µε πυραύλους αντιραντ1Ώ 
ποὺ θα του επιτρέπουν να αχλη- 
στευει τα ανταρ των επηξ ων 
συστηµάτων 
Εξισου σημαντικο ειναιτο να υπῃρ- 
χουν κυκλωματα συνδεσης οἡλι- 
αµου και κεντρικού ομοτήµα]ος 
ελέγχου πυρος του αεροσκαφθυς 
για οσο το ὄωνατον µεγαλυτήρη 
ποικιλία οπλικὠν σηστηµύτων Ἰα- 
ρακτηριστικο Είναι ὅτι στους Ε]ω- 
τερικοῖῖο πτερυψικοὺς φορείς οῇ)λι- 
ἆμου του Χάριερ αΒ.3 μπορουΜήνα 
τοποθετηθούν διάφορα οπλα ς- 
ρος - εδάφους Όταν οµως α[ιο: 
ᾠφασοιστήκε σπὀ τόυς βρετανουσνα 
ταποθετηθουν ατα ιδια σηµεια ἤυο 
πύραυλοι Σαιντγομάιντερ, τὸτή η 
Εκμετόλλεμση των Πὂη υπαρχρν- 
των καλωδιωσεων (για εξοικοναµη- 
ση χρονου) απέκλεισε τῇ χρησμο- 
ποιποῃ αμτών Ἰὼών φορεώων γιὰ ο/οι- 
αὔήποτε ἄλλο εἶδας οπλισµου 
Στὸν πόλεμο των Φόκλαντς, ο χρὸ- 
νος παραµονης του Σί Χαριερ σιὁν 
αερα ἠταν πολυ περιορισμένρς 
λόγω της αποστασης στην οποια 
έπρεπε να επιχείρει απο τὰ ἄ8ΡΩ- 
πλανοιρορω καὶ λογω του χοαµηήου 
ύψους στο οποιο επρεπε να πάτο 
ουνεχώς γιὰ να εντοπίζονται εγήαι- 
ρα οι εισβολεις 
Σήµερα. το Σι Χαριερ µπορει]να 
εΦφοδιαστει µε εξωτερικες δεξα]ε- 
νες καυσιµρυ χώρητικοτητας 465 
αντι 455 λιτρων η καθε µια. Επιψης 
έχουν προστεθει δευτερευον]ες 
Φορεις, στους «ποιους τοπαε- 
τοῦνται ὄχι ὅυο αλλα τεσσερις 
πυραωλοι Σαιν τγουαιντερ 
Φυσικα τὸ ΑΝ-ΒΘΒ. το εξεληµ/[νο 
απο τὴ Μακντονελ Ντάγκλας Χήρι- 
ερ. 8α ὄιαθετει πολυ μεγαλύτερες 
ικανότητες σε ο τι αφορά τὸ οπῆικο 
φορτίο και την αωτοδυναμια, εν οἱ 
Βρετανοι ἄναπτωσσουν τὸ βελΊΤιω- 
μενο ΗΒ 5. Π ανάγκη ομως γιά (να 
καλο ρανταρ αεραµωνας παρίις- 
ψει, ἔστω κι ἂν αυτο θά απαιτήσει 
Βιωσιες σὲ χωρο καὶ κόστος. Πρὸς 
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το παρόν υπαρχει προβλειη γιὰ 
τοποβετηση ενός τέτοιου ραντάρ 
μονο για τὰ Χπριερ ποὺ θᾳ παραγ- 
γελθουν σπο αλλες χώρες 
Σηµαντικο εἶναι και το θεµα της 
ταχυτητας του αεροσκαφους Εαν 
το Χαριερ προκειται να αναλαβει 
στο μελλον περιασοτερες αποστο- 
λες αερᾶμµυνας, τοτε Π αὐξησητης 
ταχυτητας του κρινεται επιτῶκτικη 
καθως τὰ πιὸ σι ψχρονα μαχητικά 
αλλά και βοµβαρδιστικα αξεροσκα- 
Φη εἶναι ταχύτερα και πιό Ευςλικτα 
απο τὸ Μιράζ 3 και τα Α-4 Σκαιχοκ 
που αντιμετώπισε στο ΝΟτιο Απλαν- 
τικο 

Ενα απὀ τα συμπεράσματα τοῦ 
πολέμου τὠν Φώκλαντς θά μπορου- 
σε νὰ ηταν η χωρὶς ενδοιασµους 
παραδοχῃ του Χάριερ σαν ἕνα αε- 
ροσκαφος ικανο να συµβαλλει στὸ 
νᾶ κερδπηθει ενας πολεµος και 
μαλιστα µε αναλογία δυναμεων σὲ 
βαρος Του "Αλλωστε, αυτὸ ακρι- 
Βως έγινε στην πραγματικότητα 
Όι ὀϱυνθηκες ὅμως, κάτω απὀ τὶς 
αποιες προέκυψε τὸ αποτέλεσµα 
αυτής τής σύρραξης, ἰσως πεισοιιν 
αὐτους Που δεν πιστεύουν στίς 
δυνατότητες τών αεροσκαφὠν κά- 
Βετης αποηροογεἰωσης να επανε- 
ξετασουν τὰ δεδομενα τους, κα- 
Βώς η τεχνολογια µποσχεται να 
Εεπεραῦει το κμρίιοτερα µειονε- 
κτήηµατα και να αυξήσει τα ηδη 
σηµαντικα πλεονεκτήματα αὐτων 
των αεροσκαφων 


Να ὅμως πού ολα δείχνουν οτι 
βρισκόμαστε μπροστά σὲ θεαµατι- 
κες αλλαγες Η Πρατ δ. Γουιτνι, η 
µεγαλύτερη αμερικανική εταιρια α- 
εροκινητήρων υπόσχεται απιστει- 
τα µεγαλυτερες δυνατοτητες γιὰ 
τα µαχητικα Του µελλοντος µε τὴν 
εφαρµογή µιας απλης ιδεας Τα 
ακροφύσια κινητήρων µε κατευθυ- 
νοµενη ὥση [βλ. και «Π» Νο 19 

σελ 113 Σε πρωτο σταδιο, Ο χειρι- 
οτής αυτής της γενιᾶς τῶν µαχητι- 
κὠν Θα µπορεί νὰ παίρνει πολὺ πιο 
«κλείστες» στροφες οτὀὸν αέρα και 
νά επιταχύνει ἡ νὰ επιβραδήνει 
ολικα σχεδὸν ακαριαία. µέσα ο᾿ 

ελάχιστα δευτερολεπτα 
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Όπυφραυλος αερος -Βαλασόης ΣΙ γκλπαυ 
εξελισσεται απο την Μπριτις Αερσαπξις θὰ 
δωσει στὸ Σι Χάβιερ Την ικανοτητα νὰ 
καταστρέφει πολεµικα πλσια απὸ µεγάλη 
αποσταση ΤΤή φωτογραφια, ἕνα Σι Καριςρ 
μπταφἑρει ὅσο πυραύλους ΣΙ (γκλστους 
πτεβυγικους του φορςις Στην ποιλια της 
ατρακτὸυ Διβκρινονται Ἰά πµροβολα ἂν- 
τεν Των Ἀῦπππι 


Σε δευτερο σταδιο ίσως ὄσυμε 
µαχητικΏ Χωρις επιφανειες ελεγ- 
χου. Τὸ ρολο τών Οποιων θά έχουν 
αναλαβει πολυ εωξλικτα ακροφυ- 
σια (Χανδρικα. µε τον ιδια περιπου 
ΤΡΟΠΟ ελισσοεῖαι σηµερα το Σπεις 
Σατλὰ στο ὄναστημικο κενο} 
Σε τριτο στᾶδιο ποιος µας εγγυάται 
ότιτο Χαριερ δεν χρησιµοποιειηδη 
αρχες αεριώθησης που σε μερικές 
δεκαδες χρονια θα χρησιµοποιουν 
ισως ολα Τα µαχητικἀ αεροσκαφη 
Όπως πάντα, οχρόνος εἰναιαωτός 
πού Θα δείξειτις αλλαγες ποὺ µάς 
επιφυλάασσε! τὸ μελλον. Και, ὅπως 
πάντα, κερδισμενοιβὰ ειναιοσοι θά 
έχουν προβλειει και θά έχουν 
δράσει σωστά, πρὶν οχρόνος ο 


ΔΕΑ ΗΑΒΒΗΙΕΒΗ 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΝ 


τύπος; Ιήονοθεσιο µαχητικο κάθετης) 
ββαχειας αποπροσγειωσης (ν Ξ5τοι) 
πολλοπὰρυ ρολου 

Κινητήρας: Ένας σιροβιλοκινήτη- 
ρας διπλης ροῦς Ώπιασος 104 της 
Ρολς Ροις κοτευθυνοµενης ὡὥσης 
21 000 λιβρων 8 760 κιλων] 
Επιδόσεις ΜΕΥιστη ταχυτητα 116Ώ 
χαω η 095 Μαχ σε υψος 405μ 987 
χαω η 0.92 Μαχ οε υψος 10 970μ µε 
δύο ΑΙΜ -8 και δυο Μ8ΗΘΙ ΑΞΜ. 962 
χαω η 0 83 Μαχ σε επιπεδοθαλασσας 
Άκπνα ὄρασης {µε ὅυο εξωτ δεξαμε- 
νὲς των 455 λιτρων) 540 χλμ Αυτοῦυ- 
νοµια {µε τις ίδιες προσθετες δεξομε 
νες]ὶ 1.95 ωρες 

Βάρη: Κενο 13 000 Άλβρες 5 897 
κιλα). µε κανονικὸ Φορτιο 21 700 λἰ- 
βρες (98 840 κιλα}, µεγιστο (φορτιο 
απογειώσῃπς 25.600 Άιβρες (11812 
κιλό) 

Οπλισμός: Πρόβλειμη για ὅυο Πυρο- 
βολα τω» 30 χιλιοστων, δύο πυραυ- 
λους ΑΙΛΑ - 8 Σαιντγουζντερ και εξω- 
τερικο Φορτιο μεχρι 2288 κιλα σε 5 
εξωτερικαὺς φσρεις 


νεε 
ΦΩΤΟΓΡΑΦΟΙ 


Η φωτογραφία έγινε σήµερα ἕνα 
απὀ τα πιο ζωντανά Επαγγέλματα 
µε ἀπειρες εφαρμογές. Η δια: 
φήμιση, η Μόδα, η Δημοσιογρα- 
φία, η Αρχαιολογία, οι Γραφικες 
Τέχνες, π ἱατρικὴ, οι Δημόσιοι 
Ὀργανισμοί κ.λπ. ζητούν τις ειδι- 
κευµένες υπηρεσίες της. 

Στείλτε ουμπληρωμένο το κου- 
πὠνι ἡ τηλεφωνήστε σήμερα 


στον ΑΚΤΩ για να σας σταλουν 
- ΔΩΡΕΑΝ τα ενηµε- 


ῥρωτικά φυλλάδια 


158 Δοφηιμοεις 


ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΑ ΕΛΕΥΘΕΡΩΝ Σπο δη 
ὰ Τρικουπη 21 ἃ Σόλωνος - 108 Β! Αβήνο 
τηλ 36 20 215 - 3609 955 - 18 13700 
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ΓΠπαπρακολω. στειλε µου ΕΝΤΕΛΩΣ ΔΩρΕΑΝ 
.Φ ένΤωπο σποωθων ΑΜΤΩ 


ΟΝΟΜΑ 
ΕΠΩΝΥΝΟ 
ΗΛΙΜΙΑ 
ΕΠΑΓΓΕΛΜΑ 
ΔΕΥΘΥΝΣΝ 
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ΖΩΗ ΣΤΟ ΣΥΜΠΑΝ 
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Ταυ Τάσου Παπαγεωργισιυ 
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ΘΕΩΡΙΑ ΤΗΣ ΠΑΝΣΠΕΡΜΙΑΣ 


ας εμφΏν 


Γανυμήδης, Μωσαϊκὸ απο συνθέση φωτογραφιών σταΆμε- 
νων ᾱ-σπ΄ τὸ Ἠόπιοιζερ 2 Σ κέντρο και δεξιά Ίης 
Φωτονγραφιας οι εδαρικοι σχημειτισµο! εἰναιπιθανὸν αρχαι- 
ες οναμµείξεις πάγου κἀι βραχων. Στό επάνω µέρος Ὁ 
κρΏτηβρας εἶναι διαµετρου 150ί 


1807 απ τὸν Αρενιους! στο βιβλιο του «Η 
Γένεση των Κοσµων” 
Ω Αρενιους ὀπεθεσε Οτι ῃ ζωή ὅεν αρχισε στη 
Γη Φαντάστηκε οτι απλες µορφες ζωης (π.χ 
οπᾶροι μικροοργανισµων) Ίαξιδειμαν σπο Πλανη- 
τη σε πλονήτη. Τὸ ταξίδι αμτο διηρκεσε εκατοµ:- 
µυρια καιίσως δισεκατομµβρια χρονια Οισωνθη- 
κες του ταξιδιαυ ασφαλώς δεν ηταν καὶ τοσα 
κροῦινες» (υμηλη ακτοβολια. χαμηλές η µη” 
λες θερµοκρασιες. χαμηλές πιεσεις κ.α.) Μεχρι 
σηµερα ὅμως δὲν εἶναι γνφοτὲς στη Γή καποιες 
μορφές ζωης πού θα μπορρυσαννααντεξουν ο 

αυτες τις ουνθηκες γιά ενα τόσο µεγαλο χρονι- 
κα διαοτηµα ἍΑγγλοι επίπτηµονες ουγκρινον- 
τας τὸ φασμα υπερυθρου µιας περιοχης του 
µεσθοαστρικου χωρου μὲ τῷ φόομα µιας καλλιερ- 
γειας μικροοργανίιοµων βῥρηκαν Οτι τα δυο ᾧᾳ- 
σµΏτα ταυτίζονται. Ετοι υπεθεσαν οτι πιθανον 
να υπαρχουν µικροοργανιρµοι στο µεσοαστρικο 
χωρο. Ένα τετοιο ουµπερασμα Όµως εἰναι 
δυσκολο να σταθει. Στα µήκῃ κύματος πού εγινε 
η ταυτοποιηση -αποὀ εώς» ἁμπι-τα ασματα 
παρουσιαζαν µιαν απλοτη]α, ὥστε να µην µπορει 
να Ἠίνει οποιαδηποτε τατοποιηση Επιπλεον 
ειναι δυνατον οικοκκοιτο µεσοαστρικου χωρου 
να. επἠρέασαν τὰ αποτήλεσµατα Αν πανω 
στους κοκκους υπηρχαν ἄργανικες οωσὶες εἶναι 
πολη πιθανό π Ταωτιση τωνήφασμµστων ναοφειλε- 
ται ο αυτες τις οργανικεὶ ουσιες 


το 1973, οι Οτίοκ και Ὀήφει εκαναν ἄλλη µια 
τολµηρη υπόθεση για τὴν εμφανιση τής ζωής 
στη Γη Η Γή και πιθανόν καὶ αλλοι πλανητες 
εἶχαν δεχτει την επισκειµΓιλογικων Οντων απ το 
διαστηµα. Πραγµατι, αν υπρτεθει ὁτιη ηλικιατου 
Γαλαξια µας ειναι 195 δι Χρονια µετα 2 δισ 
χρόνια ενας ηλιος θά µπρρουσε να εΙχε ὅημι- 
οµργηθει δηλαδη 8.5 ὄνσι χρόνια πριν τή ὅημι- 
ουργία του ηλιακου µας ο στηµατος. Εποµενως 
καποιος πολιτισµος 8α µπρρουσε να ΕΙχΕ οπΏρ- 
ξει που στήν αρχή της ὅήμιουργιας τὴς Γης Θᾳ 
Είχε φτάσξε! ος µια πολυ ΕΕΕΛΙΥμΕΝΠ κατασταση 
Τα υπολειμµατα του ταξιδιου αωτου (πχ µικρο- 
οργανισµοι) ἦταν υπεύθι]να για την εμφανιση 
τής ἕωης στη Γη 
Η ϐΘεωρια αυτη ονοµασττικε «Όεωρια της Ὁμε- 
σου πανσπερµίας (ῶεβοί/ραπδρθιηίϐ]» και θὰ 
µπορουσε νὰ εξηγήσει γι παραδειγμα τὸ εξης 
το νικελιο ΙΝΗ και τὸ μολυβδαινιο (Μο] αποτε- 
λοντο 3,16 και. 023. της Γης αντιστοίιχα Ενω 
Όμως το ΝΙΚΕΛΙΟ δεν κµσιµευει πρακτικα στη 
Βιοχηµεια. το μολυβδαινιή που βρίσκεται! και στη 
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μικρότερη αναλογία παιζει ἕνα σημαντικο ρολο 
στις ενζυμµικές αντιδρασεις 

Παντως η θεωρία των Οποκ-Ωτφεί µεταθετει 
απλα τὸ προβλημα στο πως αρχισε η ζωη στον 
«αδελρο» πλανήτη. Αν δεχτουµε τη θεωρια 
τους Ένα αλλο ερωτηµα ποι προβαλλει ειναι 
μηπως ὁ πλανητης πού ξεκινησαν οιεπισκεπτες 
μας οµοιαζε µε το δικο µας Η απαντηση που 
µπορει να δοδει ειναι οτι δεν θᾳ ὄιεφερε ὄρα- 
στικα απ τῃ Γη. τουλαχιστον στις συνθηκες 
Βερµοκρασιας Τελικα τίς Βεωριες αυτες οι 
επιστήµονες δὲν µπορουν να πς απορρήµουων 
αλλα ουτε και νοπούν τιποτα περισσότερα μεχρι! 
σἹιγμης 


Η ΕΡΕΥΝΑ ΓΙΑ ΠΛΑΝΗΤΕΣ 


Μεχρι τη ὄεκαετια 1930-40 οι αστρονοµοι πι- 
οτευαν Οτι το Ηλιακο µας συστηµα ηταν πιθανα 
το µοναδικο. Βεβοιωναν Επισης. οτιπ Γηηταν ο 
µοναδικος ισως κατοικουµενος πλανητης Όι 
προκαταληψεις οι ελλιπεις γνώσεις και η αδυ- 
ναµια Τους να ανιχνευσουν αλλους πλανητες. 
εξω απ το Πλιακο µας συστημα δεν τούς 
αφηναν πολλα περιθωρια 

Ἠ πρώτη ενδειξη οτι πιθανὸν να υπαρχει και 
καποιο ἄλλο πλανητικο συστηµα προπλὰθε απ 

τον ασοτεριοµο του Κυκνου. το 1958 Μια µικρη 
παρεκκλιοη στη τροΟχια του διπλου αστρου του 
γνωστου οαν 61 του Κυκνου (61 Ογαπὶ] εξηγη- 
θηκε τοτε µε την υπαρξη ενος αὀρατου συνο- 
δου που περιστρεφοταν γύρω ασπ αυτο. Η µαζα 
του συνοδούυ υπολογΙστηκε Ισή µε το 0 Β- της 
µαζας του Ηλιου δηλαδη οκταπλασια της µαζας 
του Δια Σοβιετικοι επιστηµονες οµως το 1978 
ανακοινωσαν οτι γωρω σπ το 61 Ογαπι περι- 
στρεφονται δύο αὁρατοι σὐνοδοι (Π «σκοτεινοι 
ουνοδοι» οπως αλλιως ονοµαζονται) και Οχι 
ενας Όι περιοδοι τους βρεθηκαν 6 και 12 
χρονια η ὅε µαζα του πρωτου υπολογίστηκε ὁτι 
ειναι τετροπλασια της µαζας του ὄια 

Απ το 1958 και µετα ανακαλυφθηκαν οκοτε!νοι 
ουνοδοι γυρω απα αατρα οπως για παραδειγμα 
στο 1 Βἰαπής 21185 κα στὸ αοτρο τοι Β8ΙΠ8ΓΟ 
Το τελευταιο απεχειαπ τὸν Ἠλιο Β ἕτητρωτος 
και ειναι τὸ πλπσιξσοτερα στη Γη µετα τὸ Αλμα 
του ἄενταυρου [4 ἃ ετηῃ φωτος} Ανηκει στους 
αμυδρους κοκκινους νονους και παροµοιαζε! Τη 
μεγαλυτερη ιδια κινηση (εἶναι κινηση που 
αντιλαµβανεται ο παρατηρητης] απ ολα τα 
γνωστά ἄστρα Παρατηρήσεις για πανω απα 40 
χρονια εδειξαν περιῶδικες διαταραξεις οτην ιδια 
κινηση του αστρου. Αυτο ερµήνευθηκε τελικα 
µε την υπαρξη δυο συναωδων γυρωαπ τωαστρο 
Η µαζατου καθενὸς ειναιιση µε τή µαζατου Δια 
Αντιθετα στο! βἰαπάςε εχειβρεθειενας συνοδος 
με µαζα ιοηῃ µε το Ἱ της µαζας τοι, Ἠλιαυ 
Διάφορες τελος διαταραξεις στο ῴασιμα µιας 


Οι σπειροειδείς γαλαξίες διαβετουν γξα αστρα πλούσια σε 
βαρια στοιχεία. Αν υπάβχουν πλανήτες γύρω απ΄ τά άήτρα 
αυτὰ τότε οι πλανήτες αυτοί θᾶ μοιάζουν μὲ τὴ Γή. Στή 
Φφωτόγραφία, ενας σπειροειδής γαλαξίας. ο 1-94. 


κατηγοριας αστρων {Απι και Αρ αστρα] πιθανον 
να σφειλονται σε υπαρξη συνοδώων που περι- 
στρεῴονται γυρω απ αµτα 

Αλλα τι ειναιτελικα αυτοι οι συνόδοι των αστρών 
Ειναι γνωστο απ τη φισική ὅτιῃ ουμπιεση µιας 
µαζας οεριοω οωνοδειεται απο αωξηση της 
θερµοκρασιας. Αν η µαζᾳ εἶναι µεγαλη τότε Οι 
ϐερµοκρασιες που μπορούν νὰ αναπτυχθον 
ειναι της ταξης των εκατομμυρίων βαθμών 
Κελσίου Αυτες οι Βερµοκρααιες οδηγουν στις 
θερµοπυρήνικες αντιδρασεις που δινουν τα 
τερᾷοτια ποσα ενεργείας τών αστρων Οιµαζες 
των συνοδων οµώς ειναι τετοιξς ὤστε να µη 
μπορουν νο αρχισουν θερµοπυβρηνικες αντιδρα 
σεις Αλλα εἶναι πολυ πιθανο να εμφανιδουν τα 
ἴδια τα φαινοµενα που παρατηρουνται καὶ στῇ 
µαζα του Δια για δε τους σωνοδουό του |. αἰαπάς 
καιτου 1 Ογαοπίτα φαινοµενα αυτα θαπαροι!οι- 
αζονται σε μεγαλυτερο βαθµο Γενικα οι συνο- 
ὅοι µπορουν να θεωρηθουν σάν ὀποτυχηµενοι 
Πλιοι (οπως η Γη για παραδειγμα) και να κατὌΤα- 
γουν στους γίγαντες πλανητες. αλλα µε καποια 
επιφυλαξη. Γι αυτο και ονομάζονται αορατοιἰῃ 
σκοτε(νοι] συνοδοι και Οχιπλανήτες Όισυναδοι 
του Ββπβίή Όµως, θεωρούνται µε σΝοῦρια 
πλανητες, οπως ο Διας 

Μια ακοµαο ενὔειξη για την υπαρξη Πλανητων 
θεωρήθηκε αλλη µια αστρονομική παρατήρηση 
Οιαστερες πουανηκᾶν ος ορίσµενοις φασματι- 
κους τυπους - απο Ε2 και µετα. δηλαδη πιὸ 
Ψψυχρους - περιστρεφονταν πολυ αργα. Αυτο 
εξηγηθηκε οτην αρχη µε την µΠοθεση οτι η 
γωνιακή τους ταχώτητα ειχε διαµοιραστει στούς 
πλανητες που περιστρεφονταν γυρω απ΄ αυ- 
τους Διαπιστώθηκε οµως το 1968 ὁτι ορισµενοι 
νεοι αστερες φασμαοτικου Τωπου Ὁ περιῦτρε: 
Φφονται πιο γρήγορα απ΄ τον ΒΗλιο ο οποίας 
ὀνηκει στους αστερες φαῦματικου τυπου ως 
ὤάνημε ὅπλαδη Οτι η γωνιακή τοχωτητη ὅεν 
µπορει να αποτελέσει ενα αξιοπιστο κριτηριΏ γιὰ 
τὴν υπαρξη πλανητων Αργότερα προταβηκε ὅτι 
πΠ ενεργεια περιστροφής ορισμένων αστρων 
πιθανον να χάνεται στο µεσοαπτρικο χωρο μὲ 
τους ἠλιακους ανεµους, στό πρωτα οταδιαι της 
ὅπμιουργίας των αστρων. Ετσι, πολλες χΡΠΩΙ: 
μες πληροφοριες για τῃ γωνιακη ταχτητα 
μπορουν να ληφθουν απ΄ τις παρατηρήσεις των 
νεων ἀστρων στις Πλειαδες και στὸ Τ τοι 
Ταυρου Παντως. το θεµα της γὠνιοκης ταχυτη- 
τας Εἶναι ενα απ΄ τὰ κεντρικᾶα προβλήµατα τόσο 
στη ὅημιουργια Των αὀτρων σὸᾳσ και των πλανη- 
των 

Πολλες τελος θεωρητικες µελετες προτεινοιιν 
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την πίθανη δημιουργια τών πλαντων Οιεπιστη: 
µονες σµως δὲν ξέρουν ακομα Ίιοσες πιθανΟτη- 
τες υπαρχουν για την ταιτόοχῄονη ὄπμιουργια 
τῶν πλανητων καὶ των ἄστρων 


σε καποια φαση τής ο των πλαν τῶν αστρων και 


ΒΙΟΧΗΜΕΙΑ τοὗΥ ΑΝΘΡΑΜΑ 
ΣΤΟ ΣΥΜΠΑΝ 


Οιπιθανότητες να θεμελιώνετόιη ἑωή οὲ ἄλλου 
πλανήτες πάνω στη χημεία τοι] ἄνθρακα - οπως 
συμβαινει στη Γη - ειναι µεγαλεῖς Παπουτ αωτῆ 
ενισχύεται απ΄ τὴν ανακαλυψή πολλών οργανι- 
κὠν µοριων μὲ βιολογικό ενδιαφερον σε µετεω- 
τες καὶ στὸ µεσοαστρικο χρο. Ώργανικες 
Ενώσεις ἔχουν βρεθει κυριώς σε µια τάξη 
µετεωριπων, στους ανθρακοήχους χονδριτες 
{μετεωρίτης του Μωτςῃίδοηκ.α.}οισποιοιπεριε- 
χουν μεχρι 5' ἄνθρακα, κυρίως σε οργανική 
ορ Ενω γιά τη Γὴ η νερο τιµή. εἶναι 


10 100 Μεγαλυτερο ἁμως ενδήιφερον παρουο- 
αζει η ὑπαρξη ελεμθερων αμινοξέων Εικούι 
ἃ ποσα ταυτοπο/ηθβηκαν απ |Τὰ οποια τα οκτω 
εἶναι συστατικα τῶν πρωτείνών Πολλα απ τα 
πρωτείνικα αμινοξέα ο και σης δυὀ 
μορφές Ρ και. γεγονὸς που αποδεικνύειτη μή 
βιολογικῃ (και µή γήινη! προελευση τών αμινοξε- 
ων αυτών 
Άλλες οργανικες ενώσεις. στίς οποιες ανή- 
κοιν και οι προδροµες Ὃ ᾷ τῶν αμινοξεων 
βρεθηκαν οστό διαστρικὀ χώρα Με τη βαοπθεια 
ρασμµατοσκόοπιας µικρου µηκοίς κωµατος βρέ- 
ϐηκε Ότι το µονοξειδιο τοι ανέρακα περιεχεται 
στη µεγαλύτερη αναλογια µεταιτο υδρογονο Σε 
µικροτερη αναλογία ακολουθρὺν οἱ ενωσεις 
αμμώνία, υδροκυανιο. φορμαλᾶδξύδη. µεβανολη, 
νερο, ακεταλδεδη. φορμαλίριο κ.α Πολλες 
απ΄ αυτες τις Ενώσεις μπαροή να χρησιµοποιη- 
Θουν γιο την παρασκειη αμινείξεων. σακχαρων 
και βααεων του ΏΝΑ καὶ ΠΝΑ σε αβιοτικες 
συνθήκες (πχ. µεσα σὲ σωληψφες, χρηοιµοποι- 
ὠντας σάν πηγη ενέργειας ηλε]τρικοὺς σπινθη- 
ρες) 
Αυτά τα ὄεδομενα οὕηγουν στὴ συμπέρασμα ΟΤι 
Όιοργανικες ουνθεσυεις στὸ διάστηµα παρουσια- 
ζουν κατευθυνσεις που ευνοο}ν την παραγωγή 
αμινοξεων, πουρινων, πυριμιᾶνὼν και σακχα- 
ρων, Ενωσξεων δηλαδη που ᾠῴποτελουν τους 
ὅομικους λιθους των πρωτεινωή καιτων νουκλει 
ψικων οξεων (ὈΝΑ και ΗΝΑ] 
Πολλοι τελος Εχουν προτείνει Ἰοπυριτιο [δί). εξ 
αιτίας των οµοιοτητων που παφουσιαζει µε τον 
ἄνθρακα σα βαση της ζωης σε αλλους πλανη- 
τες Αλλάτο ο ὅεν µπορεινα οχηµατσε!µακρες 
αλισιδες 5ἱ-5ἱ γιατι ο ὄεομος αωτὸς εἶναι 
ασταθης Επιπλέον οι περιπτώβεις σχηµατισµου 
διπλου ὄδσομου µε ατοµα αλλων στοιχείων - 
εκτος του οξιγονου ειναι σπᾶανιες Αυτοί εἶναι 
κυριως οι λθγοι που πρεπει να αποκλειστει µια 
βιοχηµεια του πωριτίου. Το δι δηλαδή σε τελευ- 
ταια ανάλυση δεν µπορει νὰ σχηµατισοει τις 
πολυπλοκες ενώσεις. ο! οποιεᾷ θᾳ µεταφερουν 
τὸ μεγαλο πλήθος πληροφοριών αποκυτταρο σε 
κυτταρο. Δεν ειναι τυχαιο το γεγονος Ο1Ι αν και 
στη Γη η αναλογία του πυβιτιου προς τον 
ανθρακα εἶναι 146 1. εν τουτοιᾷ τοπυριτιο παίζει 
μικρότερο και επουοιωδη ρολ στη Βιοχηµεια 


ΠΡΟΎ.ΠΟΘΕΣΕΙΣ ΓΙΑ ΖΩ ι 
ΣΕ ΑΛΛΟΥΣ ΠΛΑΝΗΤΕΣ 


Ένας πλανητης για να εἶναι Φορεας ζωπς θά 
ΠΡΕΠΕΙ να κανοποιει ορισµενες στοιχειωδεις 
προµποβεσεις που ειναι 
α Ἡ θερµυοκρασια του νά βρίσκεται σε 
ορισμένα ορια. Ειναι δυσκολφ για παραδεύ/µα 
να µπαρξει ζωη στὸν Πλούτων οπου οι θερµᾶ- 
κροσιες ειναι -200”5. Αλλα καὶ οι ηλες ακόµα 
Βερµυκρασίες δὲν ευωνσοουν Ίήν εμφάνιση και 
Εξελιξη της ζωης πλανητης Ερμῆς παρουσια: 
ζει θερµοκρασες υιµπλότερες απ το σημειο 
τηξης του µολιβδου για τοημµιφφαιριο το στραµ- 
µενο προς τον ἨΗλιαο. Ετσι οήοιοδηποτε εἰδος 
ζωηπς στον πλανητη Θα πρεπε να αποκλεΙεῖαι 
Γενικά οι πολ χαµηλες θερµοκρασιες συντε- 
λουν στη µικρή ταχυτητα τῶν Κηµικων αντιδρᾶ- 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΕΙΟΣ - ΟΙΚΓΩΒΡΙΟΣ 1383 


ΑΚΤΙΝΟΒΟΛΙΑ 
ΜΙΚΡΟΚΥΜΑΤΩΝ 


Εια πρόβλημα τό οποιο αντιµετωπιζουν οι 
επιστηµονες στήν προσπάθειά τους νά ανι- 
χνευσουν μὲ τα ραδιοτηλεσκοπια σήµατα 
απὸ εξωγηΝους πολιτισµους ειναι καὶ α 
Βύρυβος. ΣΤή δημιουργία τού θορύβου ου- 
νεισφερουν ο μεσοαστρικὸς χώρος. τὰ µη- 
χανηματα ανίχνευσης. η γήινη ατμόσφαιρα, 
η ουνεχής ακτινοβολία (προερχεταιαπ τις 
σπείρες του Γαλαξία) και τέλος η ακτινοβο- 
Δία μικροκηµατων ἩΗ τελευταία ειναι υπο- 
λειμμα τής ακτινοβολίας τοῦ αρχικου Συµ- 
ποντος. ΑΠΟΤΕΛΕΙ µια απ τις σηµαντικότε- 
ρες ενδειξεις ὀτιτό Σωµπαν προερχεταιαπὸ 
ἑνα αρχικό στάδιο μεγάλης πυκνότητας καὶ 
θερµοκρασιας. 

Ἡ ακτινοβολία μικροκυμάτων ανακαλύφθηκε 
τὸ 1965 Τὸ κυριοτερο χαρακτηριστικὀ της 
ακτινοβολίας αυτης εἶναι η απόλυτη σχεδον 
ισοτροπία πης Δηλαδὴ οἱ διαφορες τῆς 
ἔντασης της ακτινοβολίας απὀ σημειο σε 
σηµείο τοῦ ουρανου βρέθηκαν Ότι εἶναι 
µικροτερες απο ενα Εκατοστοτου 13.. Αυτο 
σημαινει ότιῃ ακτινοβολιᾶ µικροκωµότων δεν 
οφείλεται σὲ αστέρες Π γαλαξίες. αλλα στήν 
αρχική ουγκεντρωση της ὕλης τοῦ Σύµπαν- 
τος. Οπως Εχειβρεθειπακτινοβολἰα µικρο- 
κυμάτων ελευθερώθηκε 100 000 χρόνιαπε- 
ρίπου µετὰ τη µεγαλη ἐκρηξη Μελετωντας 
επομένως οἱ επιστηµονες τὴν ακτινοβολια 
αυτή. μπορουν να βγάλουν χρησιµα συµπε- 
ράσματα για τῇ δημιουργια του Σύμπαντος. 


Η ΜΕΓΑΛΗ ΕΚΡΗΞΗ 


Η θεωρία η οποία επικρατεί σήµερα γιὰ τή 
δημιουργία καὶ τήν Εξέλιξῃ τοῦ Σύμπαντος 
(και που εἶναι άμεσα συνυφασµενη µε την 
πιθανότητα ππαρξης εξωγπινης ζωης) εἶναι 
π θεωρία τῆς «Μεγαλης Έκρηξης» (Βία 
Βαπο) Οι επιστήµονες δηλαδὴ δέχονται ὅτι 
τὸ Σύμπαν ξεκίνησε απο µια ἐκρηξη η οποία 
οὔηγησε σε μιά υπερπυκνη και υπερθερµη 
κατάσταση. Ιδιαίτερο ενδιαφέρον παρουσιᾶ- 
ζουν το πρώτα στάδια τὴς εκρηξης και 
κυρίως τα τρία πρώτα λεπτά κατα τή διάρκεια 
τῶν οποίων δηµιουργηθηκαν τα στοιχειώδη 
σωµατια και τὰ πρωτα στοιχεια τής υλης 

Οι δυνάμεις οἱ οποιες συναντώνται σηµερα 
στο Σύμπαν ειναι τέσσερις π Βαρύτητα. οἱ 
πλεκτροµαγνητικες ὄυναμεις. οι ισχυρες 
δυνάμεις καϊοιασθενεις δυναµεις Αποτις 4 
δυναμεις οἱ τρεις απ΄ αυτες ὅπλαδη οἱ 
Πλεκτρσμαγνητικες. οι ισχυρες και οι ασθε- 
νεις στα πρωτα οτάδιατης µεγαλης εκρηξης 
ἦταν ενοποιηµενες, δήλαδη ὑπάκουαν σ᾿ 
Έναν κοΝό νοµο. Πολλοι επιστήµονες πι- 
στεύουν ὁτι γιὰ χρονους μικρότερους απο 
10". 86ος µετα τὴ µεγαλη ἐκρηξη καὶ Οἱ 
τέσσερις δυναµεις τής φυσης ἦταν ενοπο!η- 
μενες. 

Σύμφωνα λοιπὸν μὲ τῇ θεωρία τής µεγάλπς 
ἔκρηξης. το Συµπαν στὴν αρχή ἠταν μιά 
ασουπα» απὀὸ οτοιχειώδη σωμάτια οπως τὰ 
κουάρκς καὶ τά πλεκτρόνια Καθως η «σοῦ- 
πα» κρυωνε πρώτα η βαρύτητα. µετᾶ οἱ 
ισχυρὲς ὄυναμεις και τέλος οἱ ασθενεις 
δυνάμεις διαχωρίστηκαν απ΄ τὴν αρχικη 
ενοτητα. Τοτε τα κουάρκς άρχισαν να σχη- 
-ματίζουν τὰ πρωτόνια καὶ τα νετρονια ενώ 
ἕνα εκατοστοτοῦ δευτερολεπτομ αργοτερα 
ἄρχισαν θερµοπυρηνικες αντιδρασεις απ. 
τις οποῖιες προήλθαν τὰ ελαφρά οτοιχε]ίατης 
υλης ὅπως τὸ ὕεωτεριο και τὸ ἦλιο. 

Η θεμελιώδης θεωρια της μεγάλης εκρηξης 
π οποία περιγράφτηκε παραπόνω εξηγεί 
πολλά φαινόμενα Δυστυχώς ὅμως αφήνει 
καὶ αρκετα Ερωτηµατικα Τό πρώτο ερώτημα 
αφορά την Ισοτροπία της ακτινοβολιας µι- 
κροκυµάτων. Πως ειναι δηλαδη δυνατον απ 

το χάος τὴς μεγαλης Έκρηξης νά προέλθει 
αυτή η ισοτροπία οτήν ακτιοβολια. 


Τὸ δεύτερο ερώτημα Εχει Οχεση µε το 
οχῆμα καὶ τὴ μοίρα του Σύμπαντος Τέλος,η 
μή υπαρξη µογνητικών μονοπολων (δηλαδή 
σωματίών μ΄ ἐναν πόλο. βόρειο η νότιο) 
αποτελεί τὸ τρίτο πρόβλημα, Σύμφωνα με τῇ 
Βεωρια τῆς µεγαλης ἐκρηξης τετοια σωμᾶ- 
τια θα έπρεπε νὰ υπάρχουν. ἂεν Εχουν οµως 
βρεθεί ακόµα καὶ ἂν υπάρχουν θά εἶναι 
σπάνια 

Αλλὰ μὲ τῇ θεώρια τὴς «Μεγάλης Έκρη: 
ξης» θὰ ασχοληθούμε πολὺ εκτενέστερᾶ σὲ 
προσεχες τεύχος τής α«[Π.. 


ΤΟ ΜΗΝΥΜΑ 
ΤΩΝ ΡΙΟΝΕΕΒΗ 


ο, µεταλλικες Πλακες τὶς οποίες µεταφε- 
ραυν οι δύο Παϊονίρ αποτελούν ἀλλο ἕνα 
εἶδος µηνυµατος πρὀς τους εξωγήινους 
πολιτισμούς. Οι πλάκες έχουν σχεδιασθει 
από τὸν Κάρλ Σαγκάὰν καὶ τὸν Όραωνσις 
Ντρέικ. Επάνω αριστερό ανοπαριστάνοντηι 
δύα άτομα υδρογονου µε διαφορετική ὅμως 
ενέργεια τόὀκαθενα. Η διαφορά τὴς ενέργει- 
ας αντιοτοιχεί σε µήκος κύματος 2Ίσή1ῃ 
συχνοτητα 1490 ΜΗΣΙ. Τα 2Ίοπιαποτελουν 
και τῇ µοναδα µετρησης η οποία χρησιµσποι- 
ειτοι στο μήνυμα Αυτὸ δηλώνεται απ΄ τὴ 
μικρή γραµµή ανάμεσα στὰ δύο άτομα. Σὰν 
μονάδα χρόνου χρησ!µοπροιειται το 
1/11320ΟΜΗΣ) 


Ακριβώς απὀ κατω δίνεται η θεση 14 παλλο- 
μενων ραδιοπηγών ἱρυ]ξαῖδ) σε Οχεση με 
τὸν ἡλιο Δίνεται επίσης η περίοδος καθε 
βμίδαι στό δυαδικό κώδικα. Ἐπειδῆ η περἰο- 
ὅος κἆάθε ρµἱδα: μειώνεται σταθερα µε τήν 
πάροδο τοῦ χρόνου εἶναι δυνατόν ἑνας 
τεχνολογικος πολιτισμός να υπολογἰσειπότε 
ξεκίνησε τὸ διαστημόπλοιο. Αρκεί νὰ σωγκρι- 
θει η περἰοδος η οποία αναγραφεται στήν 
πλακα µε τήν περίοδο πού παρουσιάζουν τὰ 
ριήςαι5 τὴ χρονική στιγµή ποὺ θα βρεθει το 
διαστημόπλοιο 

Στὸ κατω τµήµα της πλάκας ειναι χαραγμένο 
τὸ πλιακὸ συστημα. Διακρίνεται επίσης ο 
Παιονίρ να διέρχεται απ΄ τὸ Δια (όταν 
οχεδιαοτηκε η πλακα δεν εἶχε προγραµµατι- 
σθεί η αποστολη στὸν Κρόνοι. Τὸ διαστημό- 
πλοιο καθως βγαίνει απ΄ τό Ηλιακὸ συστηµα 
Εἶναι στραμμένο πρὸς τὴ Γή, Η απόσταση 
τών πλανητὠν δίνεται σὲ πολλαπλάσια του 
1/10 της απὀστασης Ηλιου: Ἑρμή σε μιὰ 
προσπαθεια νά δεικθει τὸ δεκαδικὀ σύστημα 
αριθµησης. : 

Η φωτογραφια αυμπληρώνεται μὲ τήν ἄνα- 
παράσταση δεξια ενὸς ἄνδρα καὶ μιᾶς γυναί- 
κας εµπρος απ΄ τὸν Παϊονιρ. Πολλοί θεω- 
ρουν οτι αυτες οι δυο φιγούρες αποτελούν 
το πιο ὄμσκολονῥητο τμήμα τοῦ μηνύματος. 
το μέγεθος των ανθρωπίνων ὀντων δίνεται 
με δυᾳ τρόπαυς απὀ τὴ οὐγκρισῆ μὲ τὸν 
Παιανίρ ἡ σὲ µονάδες μέτρησης ὅπλαδή τὰ 
21 επι. Γιὰ παρᾶδειγμα τὸ ύψος τὴς γυναί- 
κας εἰναιβχ2ίσοπι- Ίθβοπι. (Τοῦ δινεταισε 
δµαδικο κώδικα ὄιπλα απὀ τη γυναίκα). Τὲ- 
λος οὔνδρας εχειυψωμενοτο δεξίτου χέρι. 
Η πειρονομἰα αὐτὴ θεωρειται γενικά σαν 
ένας παγκόσμιος ουμβολισμὸς φιλικών αι- 
σθηµάτων 
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Η Γη. Ὁ µοναδικος μέχρι οηµερα γνωστὸς κατὀικήησιµος 
πλανήτης. Άραγε πόσοι πλανήτες όμοιοι μὲ ΤΠ Γή υπᾶμ: 

ε ἆσηιν καὶ σὲ πόσους αυ αυτός εκει αναπτυχθεί ζωη: Ειναι 
δυνατόν οἱ διαδικαδίες ὐι ὁῃοιες οδηγησᾶν στή πμιουργία 
ζωής στή Γη να έχουν σπαναληφθεί καὶ σὲ καπσοισ ἄλλα 
μδρος τοῦ Σύμπαντος, 


σεων. ενω Όιπολυ μιµηλὲές μπορούν νὰ διασπᾶ- 
οὖν τις χηµικες ενώσεις, 

Αν γίνει ὄεκτο οτί ή ἔωη βασίζεται οτή χημεία 
Του ανθρακα - γεγονός πολυ πιθανό σύμφωνα μὲ 
Όσα Έχουν αναφερθει - τότε Π ανώτατη θέρµα- 
κρασια ενος «κατοικήσιµου» πλανητη θά πρέπει 
να εν µεταξυ 200 μὲ οὐ ο αυτες τις 
Βερμύκρασιες αποσυντιθενται τὰ ἀμινοξέα. 

α Ο πλανήτης νά εκτίθεται σὲ σταθερῆ 
λαμπρότητα. (Λαμπρώτητα ειναι ῃ ΕΝΕΡΥΕΙ 
που εκλυεται απο ένα αοτρο κάθε ὕευτερόλε- 
πτο) Γεωλογικές μελέτες εχουν δείξει ὅτι α 

Ηλιος Εχειμεταβαλλει ελάχιστατη λαμπροτηϊα 
του τα τελευταία εκατοµµρια χρονια. Μεγαλι- 
τερηή: µεταβολη τής λαµπροτητας τσως ειχε 
ολέθρια αποτελεσματα για τη ζωῇ επειδή θὰ 
ἀλλαζε τὸ κλιµα. Ἔνας απ΄᾽ τοις λόγους ποὺ 
εξαφανιστηκαν οἱ δεινοσαυροι φαινεται νὰ ηταν 
καὶ ῃ αλλαγη του κλίματος. ἜΕτσι οριόµενοι 
µεταβλητοι αστέρες εἶναι απιθανο νά εχουν 
κατρικπήσιµους Πλανητες. ΕπΙπλεον ῃ προὐπόθε- 
ση γιὰ σταθερή λαμπρότητα υπάρχει στὰ ἄστρα 
της κΏριαος ακολουθιας Απ΄ τά ἄστρα ὅμως της 
κµριας .ακολόυθιας εκεινα που ανηκουν σε 
ορισμένους φασματικους τωπους -ΙΚ1 και μετά - 
πιθανόν να μήν ἔχουν «κατοικησιµους» πλαν; 
τες. Τα ἄστρα αυτά παρουσιάζουν µικρή λαμ- 
προτητα καὶ επομενῶώς ένας πλανητης πρεπεινα 
βρισκεται σε µικρή αποσταση απ αυτους. Αυτὸ 
διναι. απαραιτητΟο ὥστε η θερμοκρασία στὴν 
Επιφάνεια του πλανητη νὰ µην ειναι πολυ χαµη΄ 
λη Μια τέΊοια διαταξη όμως ἴσως οδηγήσει σε 
ούγχρονη περιοτροφη. ὄπλαδη ο πλανητης να 
δειχνει τὸ ἰδιο ημισφαίριο στο ἄστρα ἜΕτσι 
πιθανον΄ στο ενα πημµισφΗαίριο να αναπτυχθουν 
υψηλες θερμοκρασίες ενω στο αλλο χαμπλες 

Άρα οποιόδήποτε ειδος όωής πρεπει νά απα- 
κλειεται. Πάντως ο Ερμής ἂν καὶ βρισκεται πολι 
κοντά στὸν ΒΗλια, δεν παρουσιάζει τὸ φασινόμε- 
νο τής οὕγχρονης περιστροφής 


Η επιφανεία του Άρη αποτελειται κωριὼς απά οξείδια του 
πυριτιου και του σιδήρου, απὀ Θεία, μαγνήσιο, αρηίλιο, 
πιτανιο κ.α. Ὀργανικές ενώσεις δὲν υπάρχουν στήν αρσια- 
γῃ επιφάνεια. Οι Ἐπιστήμονες πιστεύουν ὁτι στὴν επιφἀ- 
νειὰ του πλανητη δρουν µηχανίσµοι ποὺ μπορούν νά 
καταστρέψῳόυν οποιαδήποτε οργανικη 6νωση. Ἡ φωτοχρα- 
Φια τραβήχτηκε απ΄ τὸν Βαικινγκ Ἰ στή περιοχή ΟΠ1Υ58 
Ριαπ/]α; 


. 


5 Η ὑπαρξη ατμόσφαιρας. Είναι γνωστο Ότι 
πτητικες ενωσεις που παραγαχται απο ζωντα- 
νους τ νεκρους οργανιοαμους/µπαινουν στην 
ατµοσφαιατου πλανητη µας καὶ αποτελουν ἕνα 
ουνδετικο κρικα οτην ανακυκλώση της υλπς ἩΗ 
διαφυψη αυτών Των Ενώσεων γα λογους βαρι/” 
τητας Θα ὥτερομσε πι Γη ᾖἅπ τα ελαφρα 
στοιχεια και Π ζωπ Θα σταµατοί|σε ΕτσικΏι αν 
ᾳκομα αρχιός να αναπτὺοσετῆι ζωη ὁ εναν 
πλανητη που ὅσν µπορει να οωγκρπτησει ἄτμο- 
σῴάαιρα, η ζωη ὄεν θα µπορουδᾶς νά συνεχιστει 
απεριοριστα 
Εχει διατυπωθε! επισης π αῄοπ στι η ζωη 
µπΏρει να υπαρχει σε καποιο ἄμμα χωρις ατµῦ- 
σφαιρα - ειδικα οτή Σελήνη - ὄε καπὀιὀ βάθος 
κάτω απ Την επιφανεια. ὅπου πιθανον να εχουν 
παγιδευτεί αερια Αυτη η αποψη ὅμως, µεταθε- 
τει το προβλημα στο αν µπορξι να διατηρηθει 
ζωη κατω απ την επιφανεήι του πλανητη. 
αποκόμμενη απ΄ την ηλιακη Βνεργεια Γ ζωη 
χρειαζεται παντότε ενα οταθεβο ποσό ενΕεργει- 
ας καί ύλης. αλλα ενώ Π υλη ανοκυκλώνεται, η 
Ενεργεα δεν µπΟρει, για καθαρα θερµοδι!ναµ!- 
κους λογους Επειδη ο Ἠλιρς εἶἴαι Π µονη 
πρακτικα ανεξαντλητη πηὖΥη εναργειας στο ηλια- 
κὀ σωστηµα. η ζωη ὅξν μπορεᾶ νό συνεχίζει να 
απαρχει χωρις ηλιακή ακτινοβήλια 
Η υπαρξη τελος λεπτου παγὀµ σε οριαµενους 
δαριρορους του ἠλιακου ουοΊηματος. επετρε- 
Με νά υπερπηδηθειτα πρὀβληµα της ενεργειας 
κανα δημιουργηθούν διόφορα[βιολογικαπροτυ- 
πα 
8 Η υγρασία του πλανήτη. ο κλειδι για την 
µπαρξη ζωης ειναι το νερο. Καοθε αστρο στο 
Σύμπαν περιβαλλεται ΩπΏ τη Άεγομενη «ζωνη 
ζωης» µεσα οτην οποια απαβρχοιν ουνθηκες 
κατάλληλες για τη δημισουργια]εμβιων Οντων Η 
Γη. για παραδειγμα. βρισκεταή µεοα στην αντι- 
στΟικη 6ωνη του Ηλιου Όι θµρµοκρασιες τη 
Γη δεν εἶναι ταῦο υψηλες ωσ]ε να εξατµιζεται 
το νερο ὅπως συμβαινει στη Αφροδιτη. ουτε 
τόσο Χαμηλες ΜΙά να παγώσει ὅπως συμβαινει 
στον Αρη 
Ουσιαστικά η «ξωνη της ζω]ς» οφειλει τῆν 
υπαρξη της στην ιδια Την καταάπαση του αοτρου 
Άστρα, οπως ο δικὸς µας ἨΗλος εκµπεµπουν 
επαρκη ακτινοβολια για να Ῥερμανουν τους 
πλησιεστερους πλανητες 
αποτο δικο µας ἨΗλιο Εχουν Πφλυ περιοριοµενη 
αζωνη ζωης», αλλα η ιδια τουᾷ π ζωη ειναι πολυ 
μεγαλη Αστρα µεγαλωτερααήοτον Ἠλιο ειναι 
πολυ ϐερµοτερα και εχουν αν[ίσοτοιχα µεγαλυ- 
τερες «ζώνες ζωης» αλλα εκΠεμπουν τεραστι- 
ες ποσοτητες επικµδµνης ἠκτινοβολιας και 
Εχουν µικρη ζωη. µε αποτελεσμα να µην υπαρχει 
περιπτωσή ανάπτυξης ζωής ᾖτους πλανητες 
τους. Για τους λογους αωτούς οι αστρονοµοι 
ουγκεντρωνουν τις ερευνες Ίους για ευφυη 
εξωγήινη ζωη σε ἄστρο οµοια]µε τον ΒΗλιο 
Όι εξωβιολογοι θεωρουν Οτι τῇ νερο - οπως και 
ατη Γη - ειναιτο καταλληλο µεζ]ο για να αρχισειη 
ζωη σε αλλους πλανπτες Διμφορες θεωριες 
που αντικαθιστουν το νερο µειαµµωνια φαινον- 
ται λΙΟ απιθανες 
τὸ νερο λογω τὴς δομης του µοριου του εἶναιο 
καλυτερος ὄιαλυτης. Επιπλεα η ιδιότητα του 
παγου νὰ επιπλεει πανω απ΄ Τῷ νερο επετρείµε 
στό πΠρωτοβιο και στους µετεπειτα ωδροβιους 
οργανιαµους νακπιβιωσουν Τετοιαιδιοτητα δεν 
Εχει η αμμῶώνια 
Αν ὄεχτουμε Το νερο σαν/ενα απαραιτητο 
ομοτστικο τὴς ὅωης. τοτε υγρασια ενος 
πλανητη θα παιζει πρωταρχικΟ]ρολο στην εµφα- 
νιση και εξελιξη της ἔωπς ΣτΤῃ Γη ακομα και οἱ 
µικροοργανισµοι που λογαριαήονται σαν τα ον- 
Βεκτικοτερα κυττασα Εχουν οναγκη απΏ µεγα- 
Χες ποοοτητες νερου και δει εχει ὃς βρεθει 
µικροοργανισµος σε περιοχες]|με μεγαλη ξηρα- 
σία Γενικα ενας πλανήτης με σχετική υγρᾶσια 
µίικροτερη απο ϱ 60 δεν εχθι πιθανοτητα να 
αναπτυξει ζωπ (τουλάχιστον] του δικου µας 
γήνου τυπου] 
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Μαύρα σµννειρα αερίου παι ἄπονῃς βρισκονται αναμεσα 
στ αὐιρᾶ Με ᾠφαώματοσκοπικες µε ους πνιχνευθηκᾶν 
στο απριο πολλες οργανικῶς ενωήστις απ τις οποες 
μποβουν μα προελβουν οι χημικές βμσειστης ζωῃς. 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ  ΟΩΗΤΩΒΡΙΩΣ 1988: 


Η Ζ9Η ΣΤΟ ΗΛΙΑΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 


Ας εξετασσουµε τωρα τους πλανήτες τοι πλια- 
κου µας οὐστηµατος και μερικοὺς δορυφόρους. 
απο γεωχηµικη. φυσικοχημική και βιοχηµική 
σκοπιᾶ 
πα Ερμής. ο πλανήτης δὲν ἔχει πρακτικα ατμο- 
Οαιρα Ὑψηλές ϐερµοκρασιες στο πηµισφαίρια 
το φωτιζόμενο απ τὸν Ηλιο (40010 καὶ 
χαµηλες στὰ µη φωτιζομενο Π υπαρξη ζωντα- 
νης υλῃς πρεπει να αποκλειξετοι. Π επιφάνεια 
του εἶναι παροµοια µε της Σεληνης, ενω τῷ 
εσωτερικο µοιαζει µε της Γης 
.α. Αφροδίτη. Πυκνη ατµοοφαιρα που αποτελει- 
ται απο 6Ο, Περιεχεί ακοµα ἄζωτο. νερα καὶ 
διοξείδιο του ΄θειου. Ἡ ατµοσφαιρᾳ τοῦ πλανητη 
εἶναι Οξινη και τοξική τὰ συννεφα μάλλον περιε- 
χουν Βεηκὸ οξυ Μεναλες επιφανσιακες θερµΟ- 
κρασιες πο μπορουν νὰ φτασουν μεχρι τους 
4605. Π υπαρξη ζωης πρέπει να αποκλδιεται 
α Γή. Ο πλανητης για τον οποιο υπαρχουν τα 
περισσοτερα δεδομενα Αξίζει να σηµειώθει η 
ανεπαρκεια σε ολο τα ευγενή σερια Όιπτητικες 
Ενωσεις ποι βρίσκονται σηµερα στοὺς ὡὦκεα- 
γους, τὴν ατμόσφαιρα και τα ανθρΏκικα πετρω- 
µαστα οχηµατιστηκαν δευτερογενώςσ µε εξαερω- 
ση του εοωτερικου τὴς γής Ο πλανήτης αποτε- 
λειτο! κυριως απο µεταλλα. οξείδια μετάλλων καὶ 
πυριτικα αλοτα 
κ δίας. Ατμόσφοιρα που κυριαρχειταιαπιο Ἠ, και 
ΗΕ Έχουν ανιχνευθει επίσης µεθανιο, αµµω- 
νια. νερο. φωοφινῃ και υδρογανούχες ενωσεις 
του γερµανιου Η παρουσια αυτων τῶν µαριων 
Εχει θεωρηθεί ενδεικτική για Την πιθανή ουν θε- 
ση πολυπλοκων οργανικων µόριων Έχουν ὅια- 
τπωθει θεωριες ακοµα και γιὰ την υπαρξη 
ζωης Δυστυχὼς ὅμως αωτες οιΘεωριες συναν- 
τουν αρκετες δυσκολιες, µε κυριοτερηή τη Θερ- 
µικη κατασταση του πλανητη Ο Διας ακτιοβΟ- 
λει περισσοτερο απ το διπλασιο ποσο ενερΥΕΙ- 
ας απ΄ εκεινο που παιρνειαπ τον Ἠλιο Αωτο 
σηµαίνει υψηλες εσωτερικες θερµοκρασιες Ό 
πλανητης ὅεν Φαινεται να Εχει οτερεη επαρα- 
νειο Οιδορυφάροιτου Δια Γανυμήδης Εὐρωπη 
και Καλλιστω καλυπτονται απο στρωµΏω πογου 
Πιθανολογειται ὅτι κατω απ τον πάγο βρισκον- 
ται µεγαλες ποσοτητες νερου Αυτο επετρεψε 
στοὺς επιοτηµονες να κανουν ορισοµενες σκε- 
Ψεις Αν µεταφερθουν µικροοργανιοµοι απ 
την Ανταρκτικη ο αωτους τους δορυφορους 
ίσως µπαρεσουν να επιζησσυν Οἱ µικροοργανι- 
σµοι αυτοι χρειαζονται ενω παρα πολυ μικρο 
ποσοστο της ηλιακης ακτινοβολίας για να επιζη- 
Όουν 
α Κρόνος. Ποιοτικα οµοιος µε το ὄια Διαθετει 
και αυτος εσωτερική ενεργειακή πηγη Ανιχνευ- 
θηκε αιθανιο στὴν ατµοοφαιρα του και παγος 
στους δακτυλίους του και σε τεσσερις ὄορωφο- 
ρους του Θεωρειται απιθανο να Εχει αναπτι/- 
χθει ζωπ 
5 Ουρανός. Πιοµικρος καιψυχροτεροςαπ τον 
Δια και τὸν Κρόνο Μπορει νὰ υπαρχουν οὐννε- 
φα µδατικης αµµωνιας σε συνηθεις θερµοκρασ!- 
ες Διαφορα φυσικα προτυπα τιοι εχουν διατυ- 
πωθει κατα καιρους αποκλειουν την υπαρξη 
οτερεων πλανητικων επιῴφανειων µε θερµοκρα- 
σιες τετοιες που να συντηρουν την υπαρξη 
Οργανικης υλπς 
α Ποσειδώνας. Ισχύουν ταιδια µε τον Όυρανο 
α Πλούτωνας. Πολυ λιγα δεδομενα υπαρχουν 
για τον πλανητη αὐτὸ λογωτου µικρουµεγεθους 
του κοιτης µεγαλης αποσταρης. Πιθανολογειται 
ατµοσφσιρα Ἀεου και θερµοκρασιες «2000 
Υπαρχουν ενδειξεις οτι η επιφἀνεια του Πλοι- 
τωνα καλυπτεται απο παγους µεθανιου 
α Σελήνη. Ἑλλειψη ελαφρων στοιχείων και 
ατµοσφαιρας Ζωη δεν υπαρχει στο ὅορωφαορο 
ΑΣΙΖεΙ να σηµειωθει η ανίχνευση Οτα δειγµατα 
του οαελήνιακου εδαφους προδροµων ἑνωσεων 
των αμινοξεων 
α Τιτάνας. Δοριφορως του Κρονου. Μοναδικος 
ὄορυφορος του ηλιακου µας ουότηµατος µε 
υποτυπωδη αΤµοσφαιρα Ατµοσφαιρα που απο- 
τελειται απο µεθανιο και αζωτο Θερµοκµρασιες 
τέτοιες που του επτρεπουν τη διατύπωση 
Βιολόογικων προτώπων 
α Αρης, ο δευτερος µετα τη γη νγνωστοτερος 


πλανητης Η ατµώὠσφαιρα κὀντα στην επιρᾶνεισ 
του αποτελείται απο 95 3” διοξειδιο του ἀνθρο- 
κα. 2. αξωτο 1.6 ᾳΡΥΟ καὶ ιχνή οξυγόνου 
μονοξειδιος του ανθρακα.νεου. ἔενου. ὀξοντος 
και μὕρατµων Επιφάνεια αρκετα αφιλοξενη. 
Βερμοκρασίο στις περιοχες πρασεδαφισῃς Των 
δυο Βαικιγκ (ΟΠΤΥ568 Ρἰαπιιᾷ και | Ιἱορία ΡΙΕΛΗΙΒΙ 
κυµαινεται οτή διαρκεια µιας αρειανης ημερας 
απο «1230 εως -ᾱᾱς Η ξηροτητα το πλανητη 
Ειναι πολυ µεγαλῃ ἂν ο. Αρης εικε ποτε στα 
παρελθον πιο 6υνοικο Περιβαλλον κάι νερο, Βά 
µπορουσε να σναττυξει ζωπ ἰκαιιοως ακόµα και 
να την προσαρµῶσει στις σηµερινες συνθήκες 
του πλανητη) Όι φωτογραιες παντως που 
πάρθηκαν απ τὰ Βάικινγκ ἔδειξων την µπαρξη 
αποξηραµενων ποταμών. Αεν ανιχνευθηκαν ορ- 
ἵανικες ενωσεις στα ὄειγματα εὔαφοις πο 
ἄναλυθηκαν 


ΤΑ ΠΕΙΡΑΜΑΤΑ ΖΩΗΣ ΣΤΟΝ ΑΡΗ 


Τα δυσ οχήματα που πρασεδαφιατηκαν στον 
Αρη πταν εοδιασμενα µε δις κνηµατογροφι- 
κες µηχῶνες για μακροσκοπική ερεινα γιά ζωή 
και ενα µινι βιοχηµικο εργαστήριο γιὰ μικροςκὸο- 
πικη Ερεµνα 
τα αποτελεσματα της µακροσκοπικης εβρευνας 
ηταν αρνηήτικα Κανενα σηµαδι για µακροσκαπικη 
ζωή στον Αρη Μονο σε νεοτερες ἄναλυσεις 
εγχρωµων φωτογραφιών απ΄ τη ΟΠΙΥ56 ΡΙΕΠΗΙΕ 
ιΒάκινγκ 1) διαπιστωθηκᾶν χρωµήάτικες διαφο- 
ρες ο6 βµαχους Μια απ τς πιθανες αιτιες 
αυτων των διαφαρων θεωρηθηκε π βιολογική 
ρωστηριοτητα χωρις να µπΩρε! να απῶδειχθει 
Π µικροοκοπικΠπ Ερευνα περιλαµβωνε τρια πειρα- 
µατα Τα πειραµατα αυτα ἄχεδιαστηκαν για να 
ανιχνεωσουν µεἸαβολικες δραστηριοτητες µι- 
κροβιακης έωης Τα Ἱρια αυτά πειράµατα ηταν 
{. Πειραµα αντολλαγής αεριων Το πειρὀις 
οχεδιαστηκε για να ανιχνεισει µεταβολες σης 
οωήκεντρωσεις αριόάμενων αξριων πανω από 
δειγµατα αρειανου εδαφοις Βασιστηκε σε μια 
κοινη Ιὄιοτητατης ζωης πανω στον πλανητη µας, 
οτι ὅπλαδη Όλοι οι µικροὀργανιοµοι παραγουν ἡ 
και καταναλώνουν διαφορα αερα Όπως οξυγῦ- 
νο, µεθανιο, μονοξείδιο και διαξειδιατου ανθρα- 
κα 2 Πειραµα απελευθερωσης αεριων µε 
ανθρακα -14 Το πειραµα βααιστηκε στην ιδιοτη- 
τα ολων των γνωώστων οργανισμών να µεταβολι- 
ζουν Οοργανικες ενωοσεις και να Πις µετατῃεπουν 
σε αερια προιοντα οπως µεθανιο και διοξειδιο 
του ἄνθρακα 3 Πειραµα πυρολυτικης απελευ- 
θερωσης αεριων μὲ ἄανθρακα -Ί4 Το πειραµα 
βασιστηκε σὲ µια κοϊνη ιδιότητα των αυτΏτρο- 
Φφων οργανισµων να σώνθετουν ανώτερες ΟΡΥΑ- 
γικες ενωσεις σπο 6Ο: η 0Ο. Αφου το 0Ο. και 
το 60 ηταν γνωστα στην αρειανη επίρανεια 
Οργανισµοι που πιθανον νὰ έχουν αναπτυχθει 
εκειθᾳ πρεπει να εχουν γινεΙικανοι να µετασχη- 
ο τοις ΤΟ ενα η και τα δυο αερια σε οργανική 
υΛΠ 
Κατα την εκτελεση των πειραµατων παρατηρη- 
θηκαν Ταχυτατες µεταβολες αεριων Ο0, και 
΄0Ο: οπως και ενσωµατωση "ΌΟ, (πειρ. 3) σε 
"ο οργανική ολη Σ αυτά τα αποτελεσματα 
Όµως ὄσθηκε η εξήγηση Οτι ορειλονταν σε 
χηµικες και Οχι βιολογικες διαδικασιες 
Μερικες αμφιβολιες υπάρχουν γιατ αποτελε- 
Όµατα του πειραµατος Ἰ Επειδη το πειραµα 
στηριχτηκε στην προυποθεση ὅτι οι μικροοργΏ- 
νισµοι στον Αρη εΙναιετεροτροφοι. τοαρνητικο 
αποτελεσμα ὅεν αποκλειειτην υπαρξη αυτοτρο: 
φων μικρουργανιοµών 
Σοβιετικοι επιστηµονες θεωρουν τα πειραµΏτα 
1 και 2 σαν λανθασµενα απὀ φωσικη σκοπιὰ Γιά 
παραδειψµα το σχηµα και τὸ µεγεθος των 
δειγµατων διέφερε απο πείραμα σε Πειραµα. η 
σιγκεντρωση του Βρεπτικου µλικοι δεν ηταν 
Ίδια και στα δυο πειραµατα και τη αρχικα αΠοτε- 
λεσματα τῶν πειραµάτων δεν καταγραῴτηκαν 
Παντως ανεξαρτητα απ Όλα αυτα τά πειραµατᾶ 
ζωης που εγιναν 300 000 000 χλμ µακριά απ τη 
Γή. ανοιξαν νεους οριύοντες στην εξερενηση 
των πλανητων και στην αναζήτηση ζωπς 


Π ΕΞΙΣΩΣΗ ΤΟΥ ΏΗΒΑΚΕ . 
Ποιες εἶναι οι πιβανοτητες δηµιουργιας ευφι: 
5Ί 


ους ζωης σεσλλους πλανηΓες Καάιποιες ΕΙΝΕΟΙ δι 
πιθανότητες Ιπαρξης πρήηγµενων πολιτισµω: 
µε τους οππιοως θα µποραµσαμς να ΕπικΟοινῶνΠ- 
σουμε 
Ὁ Αµερικανος βΩδιο-αάτρονόμος Φρωνσοις 
Ἀτρεικ επι»σήσε µια σχετικο αΠᾶῃ µεθοδς για να 
απο-τηδεΙ6 αυτα τα καθὔ]ναι απλα ερωτηµατα 
Πρσκειται για µια εξισώσή. ετό πρωτο σκέλος 
της ὁπύιας βρισκεται ο αγγωστος Νο αριθμος 
των τεχνολογικό αναπτυγµενων πολιτισμών οτο 
δικο µας Γαλαξία που µπᾶρουν να Επικοίνωνη- 
οουν Φιαστρικα! Στο δεωτερο σκελος πολλα- 
πλασιαζονΊαι επτα συντελῃστες που σχετιζαν- 
Τ6Ι αμεσα µε την υπαρξη [ευφισους εξωγπινης 
ζωῃς 

- Ὁ µεσας ρωβµος δηµι 
γαλαξµα µας 

- Ὁ αριθµος τω» ἀστρων Π 
τες, 
- Ὁ πριθµος των αστρων που εωνοουν την 
ανάπτυξη της ὅωης 
- Το ποσοστο των πλανήτων στους οποιους 
Ἵπόρει να Εµφανιστει ζωηήπλανητες οµοιο! µε 
[η Γπ 
- Το πρσοστο των πλανήτων στους οποίους 
µπΏρει να εµφανιστει Εωῴµης ζωη 

- Το ποσΏατο των ειβρψων πολιτισιων σοι 
μπορουν και Βελουν να εΠκοινωνησοι!ν 

-. και τρλος η µεσῃ ὄναρκεια ζωπς ενος 
ευφιους πολιτισµου Οπως είναι Ὁ ὄικος µας 
που θᾳ πλπρει αλες τις πῄῃραπανω προυπαθε- 
σεις ἰι Οπως ειναι γνωστό ενας πολιτισµιος 
µπαρει να επιβιµσε! για πῴφλλά χπόνια η κοι νο 
κοταστραφει απο µονος τό Άσγω πχ πυρηνς 
κου πολεµο) 
Απ΄᾽ ολους τους σωντελήστος µανο οι δυς 
πρωτοι βγαινουν απο παρα]ηρησεις και οι τιμες 
τους οντοποκρινονῖπι στηὴ πραγµατικοτητα 
Ύπαρχουν τουλαχιστον ἸΦ0 000 εκατοµµυρια 
αστρα στο γαλαξια µας ἡ οποιος Εχει ηλικια 
περιπου 10 000 εκατοµµυβια χρονια Μια απλη 
διαιρεσή ὄινει µεσο ρυθμᾶ ψέννησης 10 οοτρων 
τὸ χρονα 
Οι υπολοιποι αὐντελεατές]ομως υπολομζονται 
μονο οπᾳΏ στατιοτικες µετῃῃοξις και υποθεσεις 
Ώι Αατρονσµοι εχουν υπΏλογιοει οτι τουλοχι- 
στον ενω ἄστρο στὰ δεκο µπορει να Εχει 
πλανητες «λλα το ποσοστβῷ των πλανητων που 
θα ευνοησου”» τη δημιουβγις ἕωης ειναι ακομα 
πιᾳ αβεβαιο Τωρα το αν ᾗ] ζωη αυτη ΘΒη εἶναι 
ευφυῃς εξαρταται απο το ἠοσο πολυ µποµεινα 
επιβιώσει ο πολιτισµος στόν οποιο 8α αντιστοι- 
χει ΆΑωτος εΟ: και α αιντελεστης πω εχε: 
πρώκαλεοριτις περισσοτερες διαφωνιες αναμε 
σα στους επισοτήµῶονες 
Σε ὄιεθνες αστρονοµικο σωνεδριο που ΕγΙΝε στς 
λΑπιουρακαν τής ΕΣΣΔ το|1971. υπολογίστηκε 
οτι η μέση διαρκεια ἔωῃς Των γαλαξιπκών 
πολιτιόµων ειναι 10 εκατήµμµεριΏ χρονια. αρι 
θµος που οεξ πολλους Φαινεται υπερβολικα 
κᾳισιοδοξος», δεδομενης ἥῃς τοχυτητας µε την 
Όποια οι ανθρωποι της Γης Κατασκεµασον πυρη- 
νικα οπλα κανα γιο να ολληβοεξοντωθοιιν μεχρι 
ενος 
Βαζοντας αυτον τον αριθµο στην εξιοωση του 
Ἀτρεικ και χρησιμοποιωντῆς λ/οτερο η περις- 
οὕυτερο αποδεκτες τιµες Ἶια τους υπολοιπους 
ούντελεστες το αποτελεσ]ια του πολλαπλπσια- 
οµου εινηνισο µε ἕνα εκατήµμμριο πολισµους 
οµύιοως µε τα δικο µας } πιο εξελιγµενους 
µανο στο ὄικο µας γαλαξια |Άυτο σηµα!νει ώτι θα 
μπωρΏουσε υπ παρχει εἶας πολινσμος ανα 
190 000 αστρα και φωσικα ἡμ πιθανότητες υπαρ: 
ἔτι ενας πΏλιτισµου σε ἠικρη απὀσιταση απο 
εμας εξπιεμλςῦντΏι 
Ἀμστμχως Όμως σι ἠπολονίσμοι των σουντελε 
στων που αναφερωνται σταποσύστα των πλανη- 
των στους οποιους µπορει ήα εµφονιστει ζωπ και 
σα αυτους που µπορει ναι εμµφανιστει ευφωπς 
ζωη γίνονται οπὸ ισικοιίς η ἄστρονοµους τι 
τελος παντων απο ατΏῶµα τίου δεν εχουν σχεση 
με τη Βιολογία Έτσιεξηνειται το ᾠπινομενο να 
πιβεται ο αριθµῶς 1 (δηλ πθανοτητα 100 ΄ }οτο 
πωσοστΏ των πλανητων οΊρις οποίους µπΟρει 
να εµφανιστει ζωη πο Ισημαίνει Οτι Π ζωηῃ 
Εεμµφανιζεται οπουδηποτε µπαρχουν συνθηκες 
οµοιες µε τήν αρχική ατμόρφαιρα τῆς Γπς Κάτι 
τέτοιο ὅμως, πιθανον να εἶναι λαθος 
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µργιας ἄστρων οτο 


πω ὄπιθετουν πλανη: 


Επιπλεον γιστον Ιπολογιομοτουποσαστου των 
πλανητων που µπΏρει νὰ εµφανιστει εώφυης 
ζωή δεν λαμβάνονται υπόιµῃη παράγοντες Όπως 
Π πιθανότητα µη Εµφανισης πρῆνα στά προκΏ- 
ρυωτικὰ κωπταρα. η πιθανότητα νό µην ΕξεΕλι- 
χθουν οι µονοκωτταροι οργανισµοι σε πολυκυτ- 
ταρους, η πιθανοτητα µη αναπτιξης νευρικό! 
σνστηµατος καθως και ἄλλων βημάτων απαραι- 
τητων για τὴν Εμφάνιση ανωτερων οργανίσµων 
Μια αλλη παραµετρος που ΕΧΕΙ ΠΡΟΤΩΘΒΕΙ γιατην 
εξίσωση του Ντρεικ εἶναι Π «αποικιση: τοι 
διαστηµατος απο ανώτερους πολτιοµους 


ΕΡΕΥΝΑ 
ΓΙΑ ΕΞΟΓΗΙΝΟΥΣ ΠΟΛΙΤΙΣΜΟΥΣ 


Η ἔρευνα που γινεται σήµερα γιά την ανακόλυ- 
Ψῃ εξωγηνων πολιτιοµων συνισταται στην προ- 
σπαθεια για ανιχνεισῃ σηµοτων που πιθανον να 
στελνουν οἱ πολιτιαµοι αυτοι Δυστυχως η 
αποστολη ενος διαστηµοΏλοιου. ακοµα και στο 
πλῄσιεστερο αστρο. εἶναι εξω σπατις δυνατοτη- 
τες της Επιστηµης Ένα τετοιο διαστημῶοπλοιο 
θᾳ χρειαζοταν ενεργεία τουλαχιόοτον 10η µε 10” 
4ομί85 για ενα ταξιδιµε επιστροφη Αὐτηοµως η 
ΕΝνΕΡΥΕΙα ειναι αρκετη για να τροφαδοτησει - µε 
βαση τις σηµερινες ἔνεβγε!ακες ανάγκες :τις 
Ἠνώμενες Πολιτειες για 50 000 χρονια! 

Αλλᾶ µια τετοια αποστολη δεν πρεπει να απο- 
κλειεται για τα Εποµενα 100 µε 200 χρονια Τὸ 
μεγαλυτερο ταξιδι στη Γη πριν 100 χρονια ηταν 
πιθᾳνον µε τρενο απ το Σικαγο στη Ν ὙΥύὐρκη 
μια απὀσταση περιπου 1000 χλμ Σηµερα µε τα 
ταξιδια των ΠαιΏνιρ οι αποστασεις Ειναι της 
ταξης του Ἰ 000 000 000 χλμ ὅηλ 1000 009 
Φορες µεγαλυτερες ΦαΙνετοι λοιπον λογικο να 
υπστιβεται οτι στα εποµενα 100 µε 200 χρονια οι 
αποστασεις για ταξιδια θᾳ εχουν γινει τῆς τοξης 
τῶν 100 τρισεκατομμυριων χλμ ὅπλαδη θα 
αυξηθουν κατα ενα εκατοµµυρισφορες Ἐπομε- 
γως θα ειναι δυνατο ἕνα ταξιδι στο πλησιεατερα 
απ τῃ Γπ αστρο 

Σηµερα η πλεκτραμµαγνητική ακτιναβολις ιΗ Α | 
ΕΙΝΑΙ η γρηγοροτερη (διαδιδεται µε τὴ τωχώτηΤΏ 
τρ φωτος] και σικηνοµικότερη µεθοδος για 
διαστρικῃ επικοινωνία Επιπλέον απ΄ ολο το 
φασμα της Η Α τα ρωδιοκυµατα απορροφουνται 
πιο λιγο απ το µεσοαστρικοαξριο και τη σκονηΏ 
Ενω το κοστος τΏωσο της παραγωγης οσο και της 
Άπιμης τους ειναι µικρο Έτσι τα ραδιοκυµατα 
νὰ π πιο ὅραατηρια και οικονομική περιοχη Της 


Απ.᾽ Ολη Την µπαντα των ραδιοκυµατων Προτιµη:- 
θηκε οτην αρχη η συχνοτητα Των 1420 ΜΗΣ η 
µηκος κωµατος λ- 216π1 Ειναιῃ ου χνοτητα σοι 
εκπεµπει το οµδετερο ατομο του υδρογύνου, 
Επειδη το δρογονο ειναι το αφθωνοτερο στοι- 
χειο στο Συµπαν Θεώρειται στι η συχνοτητα των 
1490ΜΗΙΣΖ θα εχει παρατηρηθει και απο ολλουι; 
πολιτισµους στο Φφσσμα του µεασοοστρικου χυ, 
ρου 

Άλλα σε ποια αοτρα Θα πρεπει να σιραφουν οι 
κεραιες ἵων ραδιοτηλεόκοπιων. Και αρχος 
προτιμώνται τᾳ αστρα Της κυριας ακολουθιας 
που ανηκαυν στους φασματικους τυπουςξ οκ 

Ενα απο αυτα τα αστρα εἶναι καὶ ο ὄικος µας 
ῃλιος Τα αστρα αυτων των τωπων παραµενουν 
ρτην κυρια ακολουθις για µΕεγΩΛλΟ χρονικς δια: 
στηµα Το διαστημᾶ αυτο ειναιαπαραιτητο για να 
Έμφωνιστει η ζωη και να ανππτυχθει ενας 
τεχνολογικος πολµισμος Επιπλεον τα αστρα 
αυτα εκπεμπουν ενο ικανό Ποσον ενΕργειας για 
την εμφανιση και εξελιξη της ζωης Έταπι τα 
αοτρα τυπου Μλογωτης µικρης τους ἁτωμπβΩττ- 
τας αποκλείεται να διαθετοιν κατοικήσιµους 
πλανητες Παραλληλα τα αστόὸα που αναΦερθη- 
καν θαπρεπε! να ονηκουν στον πληθωσµα! Στον 
πληθυσµο 1 τὰ απτρα εχουν μεγαλο παςοοστο 
ατοιχειων βαρυτερων του πλου και εποµενως 
πιθηνον να ὄιαθετσοων βραχώδεις πλανπτες του 
να µοιαζωυν µε τπ Γη Στο- πληθυσμοί Εξαλλου 
Όνηκει καιο Ηλιος Τελος ὅεν προτιµωντοι ο 
διπλοιαστερεις γιατι η ΤρΟχΙα Των πλανητων τους 
ισως παρουσιαζει προβληματα 

Όλες αἱ προσπάθειες που εχουν γινει μεχρι 
σήµερα για την ανιάνεωση σημάτων ὅεν ειχαν 
κΏμια Επιπυχια Ετσι πολλοι οκεῴφτΏωνται μηπως 


ΥΠΑΡΧΟΥΝ 

ΣΤΟ ΣΥΜΠΑΝ 
ΠΛΑΝΗΤΕΣ ΟΜΟΙΟΙ 
ΜΕ ΤΗ ΓΗ; 


Είναι σχεδον βέβαιο ὅτι εκτὸς σπὀ τῆν Γη, 
κανένας αλλος Ἠλανητης στὸ ηλιακο µας 
αὐύστημα δὲν ὄναθετει ζἔωῃπ. ὢ σπείρας οµως 
αριθµός ἄστρων και ηλιακων συστηµάτων 
οτον Γαλαξια και γενικοτερα στό Συµπαν. 
δημιουργεί Τὸ εΠλογο ερωτημα τής ὑπαρξης 
καὶ ἄλλων «γήινων» πλανητων. Ιδιαίτερα ῃ 
πιθανοτητα παρξης ζωῆς και πολιτιομών 
ανἁλογῶν µε τὸν ὄικο µας καὶ η προσδοκια 
επικοινωγιας µαδι τους, δὲν παύει ποτε νά 
γσητευσει τον ἄνθρωπο καὶ να τυλίγει µε 
µυστηρια την ζωή του 

Με τα σηµερινα επιοτηµονικα και τΕχΝΟΛΟΥΙ: 
κα δεδομενα εἰναιβεβαια αδύνατο να Εντο- 
πισουµε και πολι περισσοτερο να Επικοώ- 
νησουμε. µε εξώγπινους πολιτισμοὺς ακόµα 
και αν υπαρχουν. Κατα ποσα η επιστηµη Β8ά 
εξελιχτει αρκετά στό μελλον, ὠστε νά καῖα- 
στήσει απὀτελεαμµατική µια τετοια προσπᾶ- 
θεια ειναι φυσικα ὀγνωστο Στο μεταξυ, θά 
ηταν ενδιαφερον νά προσπαθήσουμε υά 
υπολογίσουμε, ἑστω πρακαταρκτιά καί λίγο 
-πολύ αυθαίρετα. τὸν αριθμό Των ἀστρων 
που Ίσως διοθετουν ΥΠίνους πλανήτες Ἐ- 
νας πλανητης γιό νά χαρακτηρισθει ἀγηι ος» 
8α πρεπει οπωσδήποτε να διαθετεικαράκτη- 
Ῥιστικα παρόμοια με ουτᾶ της Γης, και πανω 
απ΄ Όλα. την ικανότητα να συντηρεί ζωη 

ΌὉ. αριθµος των αστρων στο Γαλαξία µας 
υπολογιζεται ότι φθανει τα 100 ὄισεκατοµ- 
μύρια. Εὰν συµπεριλαβουµε ολους τους 
γαλαξιες, τότε σ συνολικος αριθµος Ωστρων 
στο Σύμπαν ἔεπερνα τὰ 1033 Τὰ πρρισούτε- 
ρᾳ ὅμως απὀ αυτά, λόγω τής µεγαλης 
ποικιλίας τὼν φυσικων καταστόσεων τους, 
θά πρεπει νά θεωρηθουν ακοτάλληλα για τὴν 
ὄιατηρηση πλανητικὠν αμστηµατων καὶ ιδ/αί 
τερα γήινων πλανητων 

Οι αστροφυσικοι εχουν ἠδη µελετησει µέ 
σχετικὲς λεπτοµερειες τὰ χαρακτηβιστικά 
γνωρισµατα των 100 πλησιέστερων ἄστρων 
(μέχρι 20 ἐτπ φωτος απὀσταση απο τήν ΓΠ] 
σε µια προαπαθεια εντοπισης εξω-ηλιακων 
πλανητικων συστηµατων. Όι µαδες τῶν ᾱ- 
στρων αυτων κυµαινονται απο 0.035 μεχρι 
2.31 της Ἠλιακης. ενώ οιθερµοκρασΙες της 
επιρανειὰς τους απο 2 600 µεχρι 19 800 


ο γπινος πολΜἹιομος εἶναι ὦ µοναδικος ὕτο 
Γαλαξια µας Ειναι πιθανον οµως οι συχνότητες 
που χρησιμοποιουνται για τον ανιχνευσῃ των 
σηµατων να µην ειναι εκείνες οτς οποιες 
εκπεµπουν οἱ Εξώγηινοι πολιτιοµοι Αλλοι Παλι 
πναρώωτιουνται Οτι αν πραγματι υπαρχουν πρῶηγμε: 
νο". τεχνολογικα πολιτισµοι οτο γαλαξια µας 

τοτε Θαπρεπει να ειχαν στειλει καποιο διαστημῦ- 
πλοια στη Γη Αλλα ταπροβληµα οµως ειναι πωοὈ 
διατεθειµενος ειναι ενας πολιτιαµος νὰ χαλασει 
ενα Ἱεραστια ποσὀν ενεργειας γι ατα το 
ταξιδι 

Πσντως η αναπτυξη ὄεκτων που παροµσιαζωων 
πολι χαµπλο θορυβο και επιπλεον Ππόινατοτητα 
που Ιπαρχει σηµερα για επεξεργασία µιας πολιι 
ευρειας περιοχης Των ραδιοκυµατων αυξάνουν 
τις πιθανότητες για ανιχνευση σηµετων (ὰν 
υσαικα υπαρχουν εξωγπινοι πολιτιαµο) 

Τελος Ίόπωνες ετήστηµονες εχουν προτεινειΟἵι 
ΩΠΛΟΙ βιολσγικοι οργανισµσοι (οπως για παραδει- 
γμα οι βακτηριοφαγοι) µπαρε; να µετιφερουν 
κάποιο μΠνυμα οπΏ Εναν προ μενα πολιτιαο 


Η ΕΜΦΑΝΙΣΗ ΤΗΣ ΖΩΗΣ 
ΣΑΝ ΜΙΑ ΦΥΣΙΚΗ ΣΥΝΕΡΙΕΙΑ 


Τα ϐεµα της υπαρξης της ἔωης στα διαστηµα θα 
µπαρθυσε να εξεταστει και απο µια ΕλλΠ οκΟΠΙΩ 
Αρκεινα τεθειτο ερωτημα τιθᾳ ουνεβαινε αν οι 
νοµοι του Συµπαντος πῖαν διαφορετικοι Όσα 
µπυμµομσον αβαγε να μπαρξουν τα χημικό τοι: 
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βαθμους κελσίου. Τὰ ἄστρα αὐτὰ περιλαµ- 
βάνουν 11 «λευκους νάνους», ] 
λοιπα ανηκουν στᾶ ἄστρα τής «ἰ«ὗριας Ακο- 
λουθίας». Συνολικα {2 απὀ τὰ 88 αστρα τὴς 
Κύριας Ακολουθίας εἶναι μελ διαφόρων 
αστρικών ουστηµάτων (51 Εἶναι δυαδικὰ η 
τριπλά) | 
Ειναι σημαντικο Οτι µῶνο αστῄβα που είναι 
μονά (όχι δυαδικα π τριπλα. δη Ἀαδη) καὶ πού 
ανήκουν στήν Κυρία Ακολουθία μπορούν να 
θεωρηθούν καταλληλα γιὰ τῆ διατήρηση 
πλανητικων σµστηµατων. Ο λαμος γι αὐτὸ 
εἶναι ὅτι µόνο τέτοια ὀστρᾶ διθετουν Πτα- 
θερὲς. περιοδικες τροχ!ες. κάῑῃ απαραιτητό 
γιὰ τήν διατήρηση πλανητικών υστηµατων 
Ετσι απὀ τὰ 100 πληοιέοτερα]αστρο. περι- 
που 19 θα µπορουσαν, τουλάχ]στον προκα- 
ταρκτικὰ. να θέσουν υποιµηφιήτητα καταλ- 
Ἀηλότητας γιά τήν διατηρηση ᾖ[λανητων, 
Πέρα Όµως απὀ τς οτοιχειῴδεις αυτες 
προµποθέσεις. υπάρχουν πολλες αλλες που 
θα πρεπεινά ληφθουν µπ᾽ οιμή]και οιοποίες 
περιορίζουν σχεδόν στο µηδεν τήν πιθανό- 
τητα ὕπαρξης ΥΠινων πλανητων. Τουλαχι- 
στον στήν αστρική «γειτονιο» Ίμας. Μερικα 
απο τὰ κυρια χαρακτηριστικἁ ήνος αοτρου. 
Βεωρητικά ικανού νά διατηρήσει ἑναν γΠινο 
πλανήτη ατο πλανητικο του ἄμστημα (εὰν 
Φυσικά διαθετει ἕνα τετοιο σύσημα). εἶναιῃ 
διάρκεια παραμονής του στη 
ια. Π μάζα του, ῃΠ λαμπρόδή 
φασματικά στοιχεία του. και ᾖ χημική του 
σύνθεση. Ἡ Διάρκεια παραµάµης ενος ᾱ- 
στρου στὴν Κεωρια Ακολουθία εΓαρταται απο 
τὴν αρχικη προµηθεια υὔρογάνου και τον 
ρυθμο κατανάλωσῆής του (ο οπα ος µπορε! νὰ 
υπολογιστει απὀ τὴν φωτεινοτή τὰ τοι) Γνω- 
ρἰόοντας τὴ µαζα ενὸς ἄστροί και μὲ βαση 
τὸν υπολΏγισμὸ 0ΤΙ ο δικός μής Ηλιος θα 
παραμείνει στην Κυριο Ακολουθία συνολικά 
10 δις Χρονια. μπορούμε να αΠολογίσουµε 
τὴν αντίστοιχη παραμονή καϊ|του αστρου 
ατού. Κατά την διάρκεια τήῇ παραμονής 
του οτήν Κυρια Ακολουθία, η Γρωτεινότητα 
ενος ἄστρου αυξάνει κατά 0 λόγω τὴς 
αντικατάστασης του υδρογὀνόμω µε ἠλιο. Ἡ 
θερµικη αυτή αυξηση οτη περίπτωση τοῦ 
Ηλιου υπαλογίδεται οτι έχει ἤδη φθάσει τὸ 
25: ψεγονὰς που καθιοτά τῷ αστρο µας 
µεσηλικα. Για νά αποφευχθει μιῇ υπερβολική 
αὐξηση θερμοκρασίας σὲ βαρος ενός γήι- 
νου πλανητη σ᾿ ενα ἐξω- ηλιακό πλανητικὸ 
οὐστημα. η ζωή του κεντρικού άστρου στὸ 
σύστημα αυτο θα πρέπει νάἁ εἶναι τουλάχι- 
στον διπλάσια απὀ τὴ ζωη του γηινου πλανη- 


χεια, οι αστέρες καὶ γενικά οιπροὔποθεσεις για 
την εµέανιση και αναπτυξπ της]ζωηής Ηαπαντη- 
σηπ ειναι ΟΧΙ 
Ο ανθρακας για παραδειγμα -|βασικο στοιχειο 
της ὄωης - οῷςιλει τη δηµιΦυργια του στις 
Πλεκτροµαγνητικες καιπυρηνικες δυναµεις που 
επικρατουν ο ενα ισοτοπο τα βηρυλλιου Το 
ορτοπο αὐτὸ ειναι το ενδιαµεβρς προιον για το 
σχηματισµο του ανθρακα Αν ο δυνάμεις αυτες 
ἦταν διαφορετικές. δεν θά υπηῤχε βπρυλλιο και 
εποµενως ουτε ανθρακας ΑΡῃ δὲν θὰ υπήρχε 
ξωη 
Άλλα η ζωπ χρειάζεται ενερῄεια Ἠ ενεργεΙα 
αυτη προερχεται απ τὰ αστρῃ. Η σωστη Νει- 
τοµΏγια των αστρων οφειλετήι στην ισχι τών 
πωρηνικων δυναµεων ος οριὔμενες αντιορῦ- 
σεις Αν οιδυναµεις αυτες ητάιν µεγαλωτερες 
τοτε ο. Ἠλιος για παραδειγµα]θά υφιστατο μιά 
ἐκρηξη οαν µια τεράστια βόμβα υὔρογονου 
Παράλληλα η λαμπρότητα των ὥατρων οφείλεται 
στό 6 τὴ σταθερά μη Αν το {α ηταν 
μεγαλυτερο η ἁαμπροτητα τωή ὤστρων Θα ηταν 
μεγαλυτερη Τότε ομως θα ἐκωνίαν τα πυρηνικὰ 
τους καύσιμα γρήγορα και Π ὄμη ταυς θά πταν 
µικρώτερη Αν πήλιτο (3 οι μικρότερο τότε 
πσως δεν Θα οχηµατιζωντουσαν τα αστρα. ενώ 
πλανητες σὰν τῃ Γὴ ὅεν Θῦ µπορουσαν νά 
κρατησουν το οξυγονο 
Τελος αν η µαζα τομ πλεκ[βονιου και τοι 
πρωτονου ηταν διαφορετικη Ίότε θά ηταν δυ- 
σκθλω να σχηµατιστουν τα ὄμπρορα οργνικα 
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τη. Έτσι γιὰ µια πιθανή πλικία ἆ δις χρονων 
(τήν πιὸ κατάλληλη δηλαδη γιά την ανάπτυξη 
καὶ διατήρηση ζωής) η ηλικια τοῦ κεντρικοῦ 
ἄστρου στην Κύρια Ακολουθία πρεπει οπωσ: 
δήποτε νά ειναι 8 δις χρόνια καὶ η μᾶζα του 
ὀχιμεγαλυτερπ απο 1 06 τής ηλιακής, Κρισι- 
μο ρολο παιζουν επίσης και ή θερµοκρασία 
της επιφῶνειας τοί ἁστρου καὶ τὸ µηκος 
κύματος τὴς ακτινοβολίας του. Εἶναι γνωστο 
οτιυπερυθρῃ ακτινοβολία µε µπκος κύματος 
λς 2200 Απαςποπι ειναι απαραίτητη για την 
παραγωγη οργανικών στοιχείων. χωρις τὰ 
οποία εἶναι αδύνατον νό δημιουργηθεί γήινη 
ζωῇ. Εχει υπολογισθε! ὁτι λόγω της Χαμ” 
λης φωτοσυνθετικής ικανότητας τών µηκων 
κύματος τὴς ακτινοβολίας ποὺ εκπέμπουν 
ἄστρα μὲ μικρότερη μάζα απο αυτὴν τοί 
Ηλιου κατὰ 9/10. τὰ ἄστρα αυτα εἶναι 
ακαήαλληλα γιὰ την συντήρηση ζωης 
Μιά ἀλλη αροὐπόθεση γιὰ την καταλληλότη- 
τα ενος αστρου νὰ διατηρήσει γήινους 
πλανήτες εἶναι η κατηγορία πληθυσµου στην 
οποία ανηκει. Τὰ άστρα που βρίσκονται στὸν 
κεντρικὀ πυρῆνα του Γαλαξία ανηκοιν στην 
κατηγορια ΙΙ η οποία χαρακτηριξεται απο μιὰ 
μικρήποσῥτητα στοιχείων βαρυτερων αποτόὸ 
υδρογονο καὶ το ηλιο. Περισσοτερο κατάλ- 
ληλα είναιτα αστρα τὴς πληθυσμιακής κατη- 
γορίας | τά οποία βρἰοκονται στον γαλαξιακό 
δισκο καὶ σχηματίστηκαν αργότερα στὴν 
ιστορία τοῦ Γαλαξία απὀ αστρική ὦλη ποὺ 
προήλθε απὸὀ τα θερµα εγκατα παλιοτερων 
μαζικὠν ἄστρων. 
Η χημική σύνθεση του Πλιου ειναι αντιῃρο- 
σωπευτικἠ των ἄστρων τής κατηγοριας αυ- 
της καὶ εξαρτάται απὀ τὴν αρχική ούνθεση 
τοῦ αστρικού ουνεφοι! (508: παθυΙΒ) απο 
την οποία σχηματίστηκε Τα στοιχεία ενος 
αστρικοῦ συνεφου μπορουν να διαχώρι- 
στοὺυν σὲ τρεις κατηγοριες Μὲ υπερβολικὴ 
απλούστευσή. 8ᾳ μπορούσαμε να πουµε ὅτι 
γιὰ τὸν οχηματισμὀ ενὸς γήινου πλανήτη 
είναι απαραίτητο ἑνα µέρος του αστρικοῦ 
συνεφου νὰ διαχωριστει από τὰ µέρη εκείνα 
που χαρακτηρίζονται απὀ χημικά οτοιχεὶα 
της δευτερης καὶ της τρίτης κατηγορίας µε 
τέτοιο τρόπο ὥστε η συμπτηξη (αΓαν/(ΒΙίοπαἱ 
οο/αρς5θ) που θα οδηγήσει στὸν οχηματιομὀ 
ενος γηινου πλανητη νά γινει σχεδὀν απο- 
κλειστικἁ μὲ στοιχεια της τρίτης κατηγοριας 
Όλόγος ΥΙ αυτητήν χημική διακριση εἶναι το 
οτι µονο οτοιχεια τῆς κατηγορίας αωτής 
(όπως µαγνησιο. πυριτιο, σιδηρος. νάτριο κα 
ἄλλα) είναι καταλληλα γιά τὸν σχηµατισµο 
«Οὐμπαγων» πλανητων (οπως η Γή και οι 


μορια 


αλλοι εσωτερικοί πλανήτες του ηλιακου 
οπιστήµατος). Το «ξεκαθάρισμα» των οτοι: 
χειων θά µποροισε να ειναι τὸ αποτελεσμα 
ισχαρῶν αναφλεξεων του πλιακου ονεµου. 
σε συνδυασμό μὲ τὴν µενητικὴ συέευξη 
ιονίων μὲ τὸ περιωτρεφόμενο μαογνητικὰ 
πεδίο τοῦ κεντρικου ἄστροι. 

Ἓνα ἄστρο ποιηφιὸο για τὴν διοτήρηση 
ενος γήινου πλανήτη θᾳ πρεπει νά δΙαβΕτει 
ένα πλανητικὸ σὐστηµα που σχηµατίοτηκε 
σαν αποτελεσµα μιᾶς βαρυτικής σύµπτηξης. 
Π οποια σχημάτισε διαφοροποιηµενες ζώνες 
χηµικων στοιχείων Ένας παρακινδυνευµε- 
νος υπολογισμᾶὰς τών μονών αστρων τής 
Κύριας Ακολουθίας πού διαθέτουν μάζα 
µεταξή 0.8 και 1.ἳ τῆς πλιακης και ποῦ 
ανηκουν στην κατηγορία πληθυσμοή 1 εἶναι 
δυνατό νά γίνει. Ὑποθετοντας ὅτι ῃ Πλικια 
του γψαλαξιακοῦ δίσκου εἶναι 12 δισ χρόνια 
και ο ριθμὸς του σχηματισμού αστρων ποὺ 
ανήκουν σ᾽ αυτον ειναι σταθερος, οι αστρο- 
Φυσικοί συµπεραινουν (μὲ την βοήθεια πο- 
λυηπλοκων µαθηµατικων υπολογισμών]. ὅτι ο 
αριθµος των Θεωρητικα (κανων αστρων νά 
διαθέτουν γήινους πλανήτες Πλικίας 4 δια. 
χρόνων, εἶναι ἃ στὰ 1000) 

Η αναλογία αυτή οσο µικρή και αν φαίνεται, 
ειναι οτήν πραγµατικοτητα µεγαλῃ, ἂν µπο- 
λοψήίσουµε τὰ δισεκατοµυρια των ἁστρων 
πο υπαρχουν στὸν Γαλαξια µας ἸΠσιὸς 
οἱ: θά μπορουσε νά μάς διαβεβαιώσει ὅτι 
η ὑπαρξη κατάλληλων προὔποθεσεων γιά 
τὸν αχηματισομό γηινων πλανητὠων Οδηγει 
αναγκαστικά καὶ οτην πραγµατοποίήησητους 
Οι λεπτοµερειες τής βαρυτικής συµπτηξης 
που ΟΦΗΥΕΙ στην δηµιουργία πλανητικων 
ουστηµατων δὲν ειναι απολυτα κατανσητες 
και για Τον λογο αυτο παραμένουν. σὲ 
μεγαλο βαθµό. θέµα εικασιας εκµερους των 
αστροφησικων 

Ακόμη κοὶ στὴν περίπτωση ποὺ γῆινοι πλανη- 
τες πράγματι υπαρχουν στο Σήµπαν τίποτα 
δὲν µπορει νὰ εγνυηθεἰ οτι γήνπ ζωτ θά 
µπορουσε νὰ δημιουργηθεί και εκε]. οπως 
στον δικὀ µας πλανήτη. Τὸ κυριο πρόβλημα 
εἰνοι ο ιστορικὸς χαρακτήρας τής δηµιουργ!- 
ας καὶ τὴς εξέλιξης της ἔωης. η οποία 
περιλαμβάνει. οπως κάθε τι ιοτορικὀ. τον 
ασταθµητο ρθλο της τύχης σε μιά ουνεχκὼς 
εξελισοὀµενη κατασταση. που χαρακτηριζε- 
ται απο απειρες κα! πολύπλοκες συσχετι- 
οεις. 


Σάκης Νικο λακοµουλος 


| 


ΆΑυτες οι παρατηρησεις εχουν οὕηγησει τους 
επιατήµονες να µιλησοιν γιά µια προδιαθεση 
του Συµπαντος. Μια προδιαθεση γιατήν εµφανι- 
ση και εξελιξη της ζωῆς Οχι µόνο στη Γή αλλα ασ 
Ολο το Συµπαν ἩΗ προδιαθεση αυτη οπως ειναι 
Φφυσικο σωνδεεται αμεσα µε τη δηµιουργία του 
Συμπαντος. Σαν εξηγηση της δημιουργίας και 
τής εξελιξης του Συµπαντος. Π επιστηµη δεχε: 
ταισήηµερατήθεωρια της «Μεγαλης Εκρηξης» 
Παντως η υπαρξη προδιαθεσης στο Σωµπον 
αποτελει µια «πέτρα σκανδαλοι» γιὰ πολλους 
Μπορει καλλιστα νά θεωρηθει Οτι πισω απ΄ το 
Συµπαν βρισκεται ενας νους. ενα σχεδιο Ετσι 
πολλοι Επιστηµονες εχουν εκφερειαντιρρησεις 
τοσο για την προδιαθεση ὅσο και γιατην υπαρξτ 
Οχεδισυ στο Συµπαν 

ΕχΕι διατυπώθει η αποψη οτι η προδ!αθεσπ 
αυτη ειναι φαινομενική και οτικαποτε θα ΕξηγΠ: 
θει Αλλοιπαλιθεωρουν ὁτιτὸ Συμπαν ετυχενα 
ειναι ἐτοι και γι αυτο εχει ζωή και λογικα Οντα 
Μερικοι µαλιστα µιλουν και για την υπαρξη 
ἄπειρων Συµπώντων Τελος, ορισµενοι ὅεν κα- 
ταδεχονται να συζητήσουν τετοια θεµατα. Μια 
τακτικη ὑμώς σόου κι αυτη δειχνει περιφρόνηση 
στον ἀνθρωπο και τα προβληματα του 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Ἡ υπαρξη η οχι ἕωπς στο Συμπαν ειναι ενα 
προβλημα που απασχολει το ανθρωπινο ειδος 


και οπως φαινεται θὰ το απαπχολει για πολυ 
καιρο ακομα 
Μια Θετικη ὅμως απαντηση στο προβλημα αὐτὸ 
τι. επιπτωσεις Θα µπορουσε να ειχε για τον 
πολιτισοµο µας Ειναι αραγε ο ανθρωπος ετοιµος 
να Φεχτει την υπαρξη αλλων λαων η µηπως μιά 
επικοινωνία µε εξωγηινους πολτισµαυς οδηγη- 
σει οτον αφανισµο του δικου µας πολιτιοµου 
Ας υποτεθει Οτιτο ανθρωπινα εἰδος ερχεται ϱε 
Επαφη µ εναν πιο προηγµενο εξωγήινο πολιτ- 
0µο Αραγθ Θα καθησουν οι εξώγηινοι να 
µεταδωσουν σε µας τις γνώσεις'τους η µηπως 
θᾳ Φερθουν στον ἀνθρωπο σάν να ειναι ενα 
κατώτερο ον ἵμ ολα φυσικα τα επακολουθα] 
Αν οωµβει τα πρωτο θα αντεξει ο πολιτισµος 
μας ἕνα τόσο µεγάλο ἀλμα προρδου. Αν παλι 
μποτεθει Ότι οι δυο πολιτοµμῶι ἵγηµος και 
Εξωγηινος) βρίσκονται στό Ιδιο επιπεδο Θᾳ 
υπαρξει αραγε αρµονικη συνεργησιᾶ 
Παραλληλα. εχει µππως λυσει ολα τα αλλα 
προβλήματα ο ἄνθρωπος ωστε να ψαχνει ια 
Εξωγηινους πολιτισµους ΗΓη σημερα βρισκείαι 
σὲ µια επικινδυνη περιοδο Πολεμοι ὁ Ολα τα 
µερη του κοσμου ἄναπτιξη νεωών οπλων. αιξτῃ- 
ση των εξώπλισµων τα πυβρηνικα οπλα απειλουν 
το ανθρωπινο ειδος µε αφανιαμο 
Δεν θὰ ηταν επαµενως πιο σωστο ἄντι να 
αναρωτιοµαοστς ἂν μπαρχει «ευρωης» ἔωῃπ οτο 
Συµπαν να αναρωτηθουµε ταυτοχρονο αν υπᾶρ; 
χει «ευφωης» ζωη στη Τῆ 
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ΤΡΙΤΗ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ 
ΤΟΥ ΤΣΑΛΕΝΤΖΕΡ 


Τὸ διαστημικὸ λεωφορειαιΤαάλεντζερ πραγµα- 
τοποίησε τὴν τρἰτῃ του εξἀήµερη αποστολη στὸ 
διαστηµα, Όπου ἔθεσε αεξ Ίροχια τὸν οδικό 
μετεωρολογικό-τηλεπικο]νωνιακο δορυφόρο 
Νσατ-Β. Η εκτόξευση ἐγινε στις 2.30 π.µ. στις 
90 8 55 απὀ τὰ διαστημική κέντρο Κενεντ της 
Φλόριντα. Ηταν η πρὠτή φορά ποὺ τὸ Σπεις 
Σάτλ εκτοξεύθηκε ἆλλα Μαι προσγειώθηκε νύ- 
χτα. Επίσης ιά πρώτη φ[ρα περιλαμβανόταν 
αναμεσα στό πενταµελες πλήρωμα του ενας 
μαύρος ἀστροναυτης. ο 4βχρονος αντισµηναρ- 
χος Γκουιον Μπλούφορνή. Τά ἀλλα µέλη του 
πληρώματος ἦταν οκυβερχγήτης Ρίτσαρντ Τροί- 
Λι. 48 χρονών, ο χειριστήά Ντάνιελ Μπράντεν- 


Ὁ) συνηθιομένος τροπος μείωσης της ταχύτη- 
τας ενός διαστημοπλοίου ειναι η πυροδότηση 
πιραυλοκινητήρων οἱ οπαήρι δινουν στὸ Οχημα 
μιά ῴθηση αντίθετης κατεµθωνοῃς Η µεθοδος 
αυτή ειναι απὀλωτα αποτελεσματική. αλλά πα- 
ρουσιαζει ενα σοβαρὸ µειήνεκτημα: απαιτει µια 
μεγάλη ποσοτητα πρὀσθµτων καυσίμων που 
όμως αυξάνουν τὸ βαρος Γου διαστημοπλοίου. 
Η ΝΑΡΞΑ στὴν προσπἀθειῷ της νὰ μειώσει τὰ 
έξοδα τών καμσίµων καὶ ταµτόχρονα νὰ αυξήσει 
τὴ μεταφορικὴ ικανότητα Ἰων διαστημικών οχη- 
µατων της, Εχει αναθέσει στην ἸΜπόινγκ τὴν 


ΠΕΙΡΑΜΑΤΑ ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
ΓΙΑ ΤΗ ΘΕΡΑΠΕΙΑ 
ΤΟΥ ΔΙΑΒΗΤΗ 


[Πρόσφατα πειράµατα στΏ]διάστημα εὔδειξαν ὅτι 
εἶναι δυνατός ο διαχώρισμὺς 00 φορες περισ- 
σότερων βιολογικών υλικάν µε καθαρότητα 19 
Φορεές μεγαλύτερπαπ ὀτηστή Γή. Ταπειραµατα 
αυτά έγιναν στή διαρκεια Τριων αποστόλων του 
διαστημικού Αεωφορείου| απὸ µία «συσκευῃ 
πηλεκτροφόρησης» της Μακντόνελ Ντάγκλας 
Αστρονότικς. η οπαία διαχιορίζει υλικά υποβᾶὰλ- 
λρντας τα σ ἕνα πλεκτρικὸ πεδίο. Μια ῥοπ 


δᾷ 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


σταῖν, 40 χρονών. ο γιατρὸς Ὀμίλιαμ Θόρτον, 94 
χρονων καὶ µέλος τής αποστολής, ο Ντέιλ 
Γκαρντνερ. 34 χρονων Θεατέςστης εκτοξευσης 
ὅήλωσαν ὁτι κατὰ τῇ διάρκειά της τοφως αποτίς 
Φλόγες τών προωθητων ἠταν αρκετο για να 
διαβασει κανεις ερηµεριδα. σὲ απὀσταση 5 χλμ 
Οιαστροναὐτεςτοή Τσέλεντζερπραγµατοποϊη- 
σαν σειρα πειραµάτων καὶ ερευνων, µμεταξή των 
οποίων ῃ παρατήρηση τής συμπεριφορᾶς ποντι- 
κὠν στὸ κενο. παρατηρήσεις σχετικὲς µε Τήν 
«ασθένεια τοῦ διαστήματος», που προσβᾶλλει 
τὸ βδ0ύ:. τών αστρονομτώὠν και ἄσκιμες του 
μηχανικού βραχίονα ἀφεσης και περιουλλογήὴς 
φορτίων Επίσης ελεγξαν την καλή λειτουργια 
του δορυφόμου ΤΩΒΕΞ-Α, οσποίος εἰναιαπαραϊ- 
τητος προκειµενου νά εξασφηαλιστοῦν απροβλη- 
µάτιστες τηλεπικοινωνίες ὅταν εκτοξευτει στίς 
28 Οκτωβρίου τὸ Σπεισλαµπ τής ΕΞΑ 


-λὰ---.. 


βελτίωση νέων τυπων διαστηµικὠν Φρενων Οἱ 
μηχανικοί τής εταιριας μελετούν διαφορεςνἑες 
μεθόδους πιστεύοντας ὁτι εἶναι δυνατον νά 
χρποιµοποιηθει η ατμόσφαιρα σαν φυσικὀ φρένο 
στα μελλοντικά διαστημόπλοια οπως το Τροχια- 
κὀ Μεταφορικὸ Όχημα ΟΤΝ. Καθως τὸ οχηµα 
θά επιστρέφει στή Γή απο υψηλές τροχιές, θά 
περνάει µέσα απὀ τα ανώτερα ατµοσφαιρικά 
στρώματα Η πίεση τοῦ αἔρᾳ πάνω του θά ειναι 
αρκετὴ νά μειώσει σηµαντικά τὴν ταχύτητα του 
Χωρις τή χρηση επιβραδιιντικὠν πυραυλοκινητή- 
ρων. Ἔτσι, χωρὶς τὴ μεταφορά πρόσθετων 
καυσιµων τὸ ὀχημα Θα διαθέτει μεγαλύτερη 
μεταφορική ικανότητα (σχεδόν διπλάσια] και σε 
υψηλότερες τροχιες 


βιολογικών υλικών χύνεταισ ἑνα διαλιιµµαπου 
κυκλοφορεί µέσα σ ἕνα λεπτὸ θάλαμο Με τη 
δημιουργια ηλεκτρικου πεδιου στὸ θαλαμο, Τα 
βιολαγικὰ υλικά διαχωρίζονται πρὸς διαφορετι- 
κὲς κατευθύνσεις καὶ μπορούν νά συλλεχκθούν 
Προσφατα η Μακντονελ Ντάγκλας σιμφώνησε. 
με τὸ Πανεπιστήµιο της Οὐάσιγκτον να εργα: 
στοὺν απὀ κοινού στήν ἔρευνα γιὰ μεθόδους 
που θὰ μπορούσαν νά οδηγήσουν σὲ νὲες 
Βεραπείες τοῦ διαβήτη Η έρευνα αυτη θα 
αυγκεντρωθει στὸ διαχωριαμὸ κυττάρών β. ποι) 
παράγουν την πολυτιμῆ γιὰ τους διαβητικους 
Ισοωλίνη. απο τὸ πάγκρεας Πειραµατα πο 
έγιναν σὲ ζωα έδειξαν οτι η µεταφυτειση 
τέτοιων κυττάρων θεραπευει αποτελεσµατικα 
το διαβήτη 


ΑΣΤΡΟΝΑΥΤΕΣ - 
ΚΑΛΛΙΕΡΓΗΤΕΣΙ 


Όλι κατοικοι ενός µελλοντικου διαστηµικος ατα- 
θµου θα μπορούν νά εξοικονομοιιν εκατομμύρια 
δολαρια καλλιεργωντας τα ὄικα τους τρό(ιµα. 
Άντο εἶναι τὰ σιµπέρασµα μιᾶς µελετης που 
έγνε απὀ την ΜΠΟΙνΥΝ γιὰ λογαριασμό του 
προγράµµατος «ΕΙ 55 τὴς ΝΑΣΑ (Οοπ/ο/εα 
Εσσαίοσισαἰ ΑΕ Βηροἱ Ἀγθίεπι : Σμοτημᾶα Ὑπο 
στηριξης Ελξεγχοµενης Οικολογικής Ζωῇσ], που 
εξετάζει τὶς ανάγκες ανακύκλωσης στὶς µελ- 
λοντικες διαστηµικὲς αποοτολὲς 

Ώι αστροναύτες τὴς ΝΑΣΑ μεταφέρουν πάντο- 
τε µαζι τους τὰ απαραιτητα τρόφιμα, νερό κηαὶ 
σξυγονο. Αλλα τὰ μειονεκτήματα τοῦ βάρους 
καὶ τοῦ κόστους μεταφοράς τὼν τροφϊµων 
γίνονται πολυ μεγάλα οταν πρὀκειται γιὰ μακρια 
διαστηµικἁ ταξίδια, σε βαθμὸ ποίῖ να µην εἶναι 
δυνατή η απαθἠκευσή τους Π ο επανεφοδια- 
σµὸςσ των διαστηµοπλοίων µε αυτά. Σάν λύσῃ τοώ 
προβλήματος προτείνεται η ανακωώκλωση τών 
απορριμάτων καὶ η µετατροπήῄτοις σε αναλώσι- 
µεςτροφες ΟΩιερευνητέστης Μπόινγκµελέτη- 
σαν ἄρκετες αποστολες γιά νά καθορίσουν σε 
ποια απὀ αυτες θὰ δοκιµαστει πρωτα ῃ ανακύ- 
κλωση. Στήν πιὸ πάνω µελέτη συγκριναν τὸ 
κόστος τής αποθήκευσης και τοῦ επανεφοδια- 
σμουῦ. μὲ τὸ βάρος καὶ τὰ κόστος τοῦ απαραϊτη- 
του εξοπλισμοί για τὴν καλλιέργεια τροων και 
προιόντων απὀ ανακυκλωση, Συγκρίθηκαν Τρια 
συστήµατα: Στὸ πρωτο, ὀλη η τροφή παρέχεται 
απο αποθηκειση ἡ επανεφοδιασμᾶ ενωτονερὸ 
και τὸ οξυγόνο ανακυκλωώνοντάαι μὲ χημική επε- 


ΔΙΑΘΕΤΕΙ ΠΛΑΝΗΤΕΣ 
Ο ΒΕΓΑΣ; 


Θὰ πρεπει νά ἔνιωσαν ενα ισχυροτατο σὸκ αι 
Αμερικανοὶ αστρονόμοι Φ. Τζίλετ καὶ Χ. Όμαν 
ὅταν - εντελώς συµητωμµατικά :ἑστρειμαν τὸ 
Γηλεσκοπιο του Δορωφόρου Υπέρυθρης Αστρο- 
/οµιας ΙΗΑ5 (Ιηί8ιθαά Αδίίοποπιγ 5Αἱ8/ήΘ] 
που εκτοξευτηκε τὸν Ισανουαριο, πρὸς τήν κα- 
τευθυνση τοι ἄστρου Βέγα στὸν αστερισµο τὴς 
Άυρας. για να συνεχίσουν τίς μετρήσεις εκποµ: 
πἠς θερµοτητας απὀ ουράνια σωµατα Τοάστρο 
εξέπεμπε θερμότητα ποὺ αντιστοιχούσε σε υλη 
μὲ θερµοκρασία -10476, χαρακτηριοτικὀ σημάδι 
στερεού υλικου ᾿Ανκαιοδορυρόὀόρος ΙΒΑΡ δὲν 
εἰναιικανὸς νά μετρήσειτὀ μέγεθος τών ουράνι- 
ων σωμάτων που εντοπίστηκαν νά περιστρέφον- 
ται γυρω απο τὸν Βεγα. οι αστρονόμοι υπολογι- 
σαν ὁτι αυτά θὰ µπορουσαν νά ειναι µικρα σαν 
σφαιρίδια μεχρι τεραστια σὰν τὸν πλανήτη Δια 
Τὰ σώματα αυτά βρισκονται σὲ Τροχιά μὲ κύριο 
ἄξονα ῥ4 δισ χλμ.  υπερδιπλάσιο απὀ τὸν 
αντίστοιχο τού δικου µας πλιακου συστήµατος 
Πιστεύεται Οτι τὸ κύρια συστατικό των σωμάτων 
εἰναιτο υδρογόνο. ενω τ µάζατους Βὰ µποροι]- 
σε νά συγκριθει µε τὴ μάζα τοῦ πλανητικου µας 
συστῆµοτος 

Η ανακαλυψη γίνεται πολή πιὸ σηµαντική ἂν 
σκεφθεί κανεις ὁτιο Βέγας εἶναι ἑνα απὀ τὰ πιὸ 
συνηβισµενα ἄστρα. μὲ θερµοκρασία και μάζα 
ποῦ ελάχιστα διαφέρουν απὀ τὸ μεσα ὁρᾳο τῶν 
υπολοιπων ἄστρων. Αυὐτο οημαίνει ὅτι καὶ ἄλλα 
ἄστρα ισως κρύβουν πλανήτες. Θά πρέπει νὰ 
σηµειωθει Οτιο Βεψας ἐχειήλικια μικρότερη από 
ενα δισ. Χρονια σε σύγκριση µετα ϐ 5 δισ. χρονια 
τοῦ πΠλιακου µας συστήµατος Αμτο δίνει στους 
Επιστήμονες τήν εµκαιρια να μελετήσουν καλυ- 
τερα τν εξΕΛΙΣΗ του δικού µας συστήµατος 
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ξερνασια Στο δειτερο σστηµ 


φυτών συμβάλλει κατὰ 505. στὸ 


αστροναυτών., ενω τὸ ἆλλο 50 
πακεταρισµενες τροφές Τόνς 


επεξεργασίες. Στὸ τρίτο σὐστ 


η καλλιέργεια 
ν μενου τῶν 
παρέχεται απὀ 
οὸ και τὸ οξυγό- 


Ίμα. Π καλλιερ- 


νο ανακυκλώνονται μὲ ο ουσ και βιολογικές 


γεια φυτών συμβάλλει κατά 97! 


που Θα αποτελούνται απὀ λαχανικὰ 


υπόλοιπο 3ο θά παρέἐχεταιαπόὀ β 
Β-12. Τὸ νερό και τὸ οξυγᾶνο 
| ται μὲ βιολογική επεξεργααϊα 


αµατική χρήση τής ανακύκλωσηέ 


πίνει στο διαστημικό σταθµο ἆ 
ΤΡΟΧΙΑ, τὴν πρωτῃ αποστολή αι 


είναι επανδρωµενος µε 4-12 ἅτ 


, στὰ γευµατα - 
- ενω το 
παµίνες όπως η 
α ανακυκλώνον- 
Η πιὸ αποτελε- 
βρέθβπκε ὁτιθὰ 
Ε χαμηλή γήινη 
του τοι ειδους 


μα που θά εἶναι 


που εχειπρογραμµατιστεί. Ω μα το αυτός θά 


υπειθινα γιὰ τῇ συναρμολόγη 


π] και τήν κατα- 


Οκευἠ πολυπλοκων διαστηµοπλοιων, καὶ γιὰ τή 


συντήρηση ὄσρυφόρων Εάν ο 
λειτουργήσει για περισσότερα 


απὀ τὴν αποθήκεωση Των τροφ 


σταθμός αυτὸς 
απο 6 χρόνια 


Ν. Άλλες πιθα- 


τότε η ανακυκλωσπ θα εἶναι αρ πιο οικονοµικἡ 


νες αποστολες. στὶς οποίες 
Εφαρμόστεί η ονάκικλωσῃ εἰνα 
μιὰς αΠοικιας στὴ Σελήνη µε ᾿ 


μπορούσε νὰ 
η εγκατασταση 
2-48 ἆτομα. τὰ 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


οποια θα στελνουν σεληνιακα ἐῄαφος σὲ τροχιό 
γιά χρήση σε ὄιαφορες κατᾶσκειές Αλλγ 
σημαντικη αποστολή εἶναι η Εξκιγωγη ὀρυκτων 
απὀ Ωστεροείδεις, στοὺς οποίφυς θά μπορού- 
σαν νο απασχολούνται μέχρι και 5 000 ἆτομα. 
Αποοτολες που απαιτούν ταξιδηπολλών ηµερων 
κριθηκαν ακστάλληλες γιὰ τήή εφαρμογὴ τής 
μεθόδου τῆς ανακύκλωσης. Μιά τέτοια αποστο- 
λή εἶναι ἑνα επανδρωμένο ταξῖρι στόν πλανητη 
Αρη, διαρκειας 1000 περίπου ηµερών 


ϱ Δορυφόρος Ὑπέρυθρης Αστρονομίας ΙΒΑ5 (ΙπΙγδιαα 
Απίιοποπιγ πἱαΗ ΗΒ]. Έκτοξευτηκε κφίτεθηκε σὲ τροχιὰ 
τὸν Ιαινομάριο τοῦ 1983. Λιαθέτει τηλθσκόπιο ενταπισµου 
υπέρωΒρης ακτινοβολίας µε ικανοτητα µεταδοσης εικό- 
ψων ατή Γή. 


διαστηκο ταξίδι, αφου περα μπῶ τα 200.000 

χρόνια ποῦ Θᾳ χρειαζόταν -με τις σήµερινες 

πακύτητες- ἕνα ΥΠΙΝΟ διαστήµοπλοιο γιὰ να 

καλύιειτα 28 ετη φωτός που μὰς χωριζουν απο 

τὸ Βεγα, η µεγολη διαφορα εν των ὃψο 
ἡ 


Ταμτόχρονα κανειπεριττη ρα Οκειη για ενα 


πλανητικων συστηµατων αποκλείει καθε πιθανό- 
πητα υπαρξης πλανητών κατάλληλων για ανα: 
πτιξή ζωής 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ : .κ 1983 


ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΤΗΣ ΒΡΑΖΙΛΙΑΣ 


Ἀκολουθωντας το παραδειγμα τῆς Ινδίας, η 
οποια απὀ τὸ 1980 εκτοξε µε! και θότεισε τροχια 
ὄικους της δοριφόορους. η Βραζιλια εφαρμθύει 
κι αυτη Ενα φιλόδοξο προγραμμα γιᾶ τὴν ανε- 
ξαρτησια της στὸ διάστηµα Πρωτος στόχος της 
ειναι να θὲσει σὲ χαμηλή γῆινη τροχια φορτιο 
βάρους 150 κιλων μέ τον πυραυλο-φορεα ΝΙ5 
ποὺ προκειται να κατασκευάσει Ο σαεροδ!αστη- 
µικος Οργανισµος τὴς χωρας ελπιζει ὁτι ο 
πύραυλος αυτὸς δεν θά εξωπηρετήσει μονο τἰς 
τεχνολογικὲς της ανάγκες. αλλά θά την βοηθή- 
σει και οικονοµικα µε τήν αναληψη εκτοξεύσεων 
δορυφόρων για λογαριασμο ἄλλων αναπτυσσὸ- 
µενων χωρων Λόγω του µικρου φαρτιουποι θα 
μπορει να µεταφερει. ο ΝΙ 5 δεν ανταγωνίζεται 
τον Αριαν, τὸ Σπεις Σατλ ή αλλα δυτικά συστήµα- 
τα Εκτοξευσης. Εκεινο πού προσφερει ειναι η 
εκτόξευση ενὸς μικρού δορωφόρου µε µικρὀ 
κόστος. Τετοιοι δορυφόροι αναμένεται οτι ϐ 

αναπτυχθούν απὀ τὸν βραζιλιάνικο ερευνητικΟο 


Ὁ πύραυλος Σύντα ἃ, καθως ετοιμάζεται γιό εκτοδεωσῃ 


Όργανιομο ΙΝΡΕ στα τελη αυτής της ὄεκαετιας ἡ 
στις αρχὲς πῃης επόμενης. Ό πρώτος δοριυφο- 
µος θά Χρησιµοποιῆθει για αναμετάδοση πληρο- 
Φοριῶν (Π.Χ. μετεωρολογικών προβλέιμεων], 
ενώ οι επόμενοι θά έχουν σκοπό τῃν εξερευνη- 
ση Φυσικών πόρων πῆς Γής. 

Πρὸς το παρὀν. η Βραζιλία δοκιµαζει τὸν πυραυ- 
λο Σοντα 3. ο οποιος έχει πραγµατοποιησε! 20 
Εκτοξευσεις Αυτὸς θὰ εξελιχθει σε Σόντα 4 το 
ὕευτερο εξαµηνο τοῦ 1984 και τὸ 1989 αναµε- 
νετοι οτι θὰ εκτοξευτει ο πύραυλος ΝΙ 5 µε τὸ 
πρωτο Του Φφορτιο Ὁ ΝΙ5 δεν θά διαθετει 
ουστηµα πλοήγησης και η σωστῇ τροχιὰ Θά 
επιτυγχανετα! μονο μὲ ἐλεγχο ύψους. Μέχρι 
Ότιγµης η Βραδιλία υποστηρίζει ότι τὸ διαστηµι- 
κο της προγραμμα ειναικαθαρα πολιτικο Ωστὸ- 
σο απο τα 6 400 ατοµα που εργάζονται στὸ 
διαστηµικο οργανισμὀ ΟΤΑ τὴς χώρας, τα δυο 
τρίτα είναι στρατιωτικοί. Αξίζει νά σημειωθεί ότι 
ανάλογο διαστηµικο προγραµµα διαθετει και η 
Αργεντινη, η οποια θέλησε νά ουνεργαστει µε 
τή Βραζιλία α᾿ αὐτὸ τὸν τοµεα Χωρις νά τά 
καταφερει 


Επ κας. ΕΞ ων "ἼἝτεε Επομ --οακκαπαππασασπκκο-- πάπας οι 


ΔΑΚΤΥΛΙΟΣ 
ΚΑΙ ΣΤΟΝ ΠΟΣΕΙΔΩΝΑ; 


Δεν ειναι µακρια η εποχη ποὺ οι δακτυλιοι 
θεωρούνταν Ιδιαίτερο χαρακτηριστικὀ του Κρό- 
νου Το 1977 ὅμως ανακαλύφθηκε ὅακτυλιος 
στον Ὀυρανὸ και λίγο αργοτερα και οτο Δια. 
Μετα απὀ προσφατες παρατηρήσεις τιβεται το 
ερὠτηµα κατα πόσο εχει δακτυλιο κι ὁ ογδοος 
πλανητης του ηλιακου µας σμοτήµατος, ο ΠΟ- 
οειδωνας Οι υποψίες δημιουργηθηκαν πρὶν δυο 
χρόνια. Όταν επιστήμονες τοῦ Πανεπιστημἰου 
τῆς Αριζονο παρατηρουσαν τὸν Ποσειδώνα να 
περναεικοντα σ᾿ ενα αστρο Τὸ αστρο εξαφανι- 
στηκε Εντελώς για οκτώ δευτερόλεπτα. Οδιος 
οπλανήτης σ/ουρα δεν εµποδισετοφως Έτσι 
εκῴραστηκαν στήν αρχη εικασιες για ενα µικρὸ 
δορυφόορα. που ομως αὐντοµα εγκαταλειφθη- 
καν καθώς οι πιθανότητες να βρεθεί ο δορυφο- 
ρος στὸ κατάλληλο ὄημείοτην κατάλληλη στιγμη 
ειναι ελαχιστες Απ την αλλη απακλειστηκε και 


η περίπτωση ενος φισιολογικου δακτύλιου 
αφοι θά έπρεπε νά κρυψειτοἀστροδύο φορες 
Δύο Αυστραλοι επιστήµονες εξηγουν τὸ φαινο- 
µενο µε τὸ δικό τους τροπο, που οµως δεν εχει 
αποδειχτεί ακόμη; οτιδηλαδἠ ο τΤ8ραστιος δορι- 
Φόρος του Ποσειδώνα, ο Τρίτων. ποὺ περιστρε- 
Φεται πολυ κοντα οτὸν πλανήτη µε την αντίθετη 
απ΄ Την κανονικη φορα, επηρεαζει µε τη βαρι)- 
τητα του τὸν δακτύλιο καὶ τὸν αναγκᾶζει νά 
πάρει ἕνα «ὄτραβο»., ακανόνιστο σχηµα Συντο- 
μα θα µάθουµε ἂν αμτο συμβαίνει πραγματι, 
χάρη στὸ διαστημικό τηλεσκοπιο καὶ τὸν Βόψια- 
τζερ 2ποιθαπερασεικοντααπ τον πλανήτη τό 
1989 
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«Τὸ 8000 των 
στρατιωτικών 
τηλεπικοινωνιών στή 


Δύση γίνετ 


αι µόσω 


δοριφόὁρφν. Εάν 


καταστραφςἱ 


τὸ ὄίκτυὸ 


τους, θά ἠταν σχεδόν 
αδύνατο νά 
αντιμετωπιστεὶ 
κατάλληλα ἑνας 


πόλς 


ς» 


(Ὀδθνίά Βθκοτ, ΤΗΕ ΒΗΑΡΕ ΟΕ ΝΑΗ5 


του Παναγιώτη 


το «ΟΜΕ) 


Αλεβαντή 


ΙΩΤΙΚΕΣ ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΕΣ 


ΕΠΙΚΟΙΝΟΝΙΕΣ 


φαρμογής της διαοΤηµικης τεχνικής ἨΠ 
αποτελεσματική εξάσκηση τῃς πολιτικῆς καὶ 
στρατιωτικής εξουσίας. απατει στις µερες µας 
ταχύτατες, ασφαλεις και αξιόπιστες επικοινωνι- 
ες σναµεσα στους πολιτικους πγετες, τους 
υπεύθυνους στρατιωτικούς δισοικητες και τις 
δυναµειστους. Όταν οι δυνάμεις αυτες προς” 
ριζονται νὰ ὅρασουν σε παγκόσμιο επιπεδο 
ὅπως τουλαχιστον συμβαινει μὲ τίς ἔνοπλες 
δυνᾶμεις τὠν δυο υπερδυνάµεων. η λύση εἶναι 
μόνα µια οι Δορυφορικες Επικονώνες 
Σὲ περιόδους έντασης ἡ πολέμου οι επικοινων!- 
ες και Ιδιαιτερᾳ σι οτρατιωτικες. παιζουν καθορι- 
στικο ρολο στἠν εκβαση των επιχειρήσεων 
Μιά βασικη. στρατιωτική αρχη λεσι Οτι η µοναδα 
που δὲν µπορεί νὰ επικοινωνήσει µε τα προἰστᾶ- 
μενα κλιμάκια θεωρείται οτι δεν µπαρχει.. Αμτὸ 
σηµαίνει Ότι τα συστηµατα επικοινωνιών θα 
πρεπει να μποροῦν νά επιβιώσουν και να λει- 
τουργήσουν αξιόπιστα σὲ ἑνα Εντονα εχθρικὸο 
περιβαλλον και επι μεγαλα χρονικα διαστήματα 
Με λίγα λόγια. τοσο οι διαστηµικὲς ὅσο κοι οἱ 


ιτ Επικοινωνίες, στρατιώτικες η πολιτικες. 
Οι. σίγουρα τὸ προνομιουχο πεδὶο ε- 


Καλλιτεχνική απεικανιση ενος ὄορυφορου Π505 ΙΙ σε 


πραχια Υπάρχουν σηµερα επ 
χροχια. ἀλλά οι περισσοτεροι 
ἁειτουῤγίκης τους ζωής. 
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ια τοταιοι ὄσορυφορσι σὲ 
λπαιαζόυν το τελος τῆς 


επίγειες συνιστωσες των ουστηµατων ὄορυφο- 
ρικων επικοίνώνιων θα πρεπει να εινσιικανεςνα 
αντεξουν τριων ειδών απειλες απειλές απὀ 
αυστήµατα ηλεκτροµαγνητικου πολεµου, απε!: 
λες απο ουµβατικες πολεµικες επιχειρήσεις και 
τέλος απειλές που οφείλονται σε πυρηνικὸ 
πολεμο 

Ας ὄουμε λαπον µε λιγα λόγια ποια ειναι τα 
κυριότερα συστήµατα στρατιωτικων δορυφαρι- 
κὠν επικοινωνιών των δυο υπερδυναµεων, ΠΙΙΑ 
και ΕΣΣΔ καὶ τι µετρα λαµβανονται κατα Τῃ 
σχεδίαση και κατασκευη τους. προκειµένου να 
αυξηθει η αντοχῃ κι η αξιοπισπα τους 


ΔΟΡΥΦΟΡΟΙ 
ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΩΝ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 


Στη Σοβιετικη Ένωσπ. οπου τα πράγματα καλυ- 


1 Πτονται συνήθως απο πυκνο µιοτηριο εἶναι 


γνωστὸ ὅτι δεν υπάρχει σοφης ὄιακριση αναμε- 
σα στὰ δορωφαρικα δικτυῶ που προοριζανται γα 
στρατιωτική χρήση και στὸ αντίστοιχα πολιτικὰ 
Ειναι σἵψουρο ὅτι οι δορυφόροι επικοινωνιών 
«Μόλνια-» και οι γεωσυγχρονοι δσορυφοροι 
«Ραντουγκα»- εξυπηρετούν τουτΟοχρονο τοσο 
τοὺς στρατιώτικοὺς. Όσο και τους πολιτικους 
χρήστες. Στις ΗΠΑ ὅμως τα πράγματα εἶναι 
πολυ πιο πολυπλοκα 
Πράγματι. τὸ αμερικανικο συστημα οτρατιωτικων 
δορωφορικων επικοινώνιων αποτελειται στην 
ουσία απὀ Ίρεις ουνιοτώσες Ὑπαρχει κατ 
Άρχας τὸ Συστηµα Δοριιφορικὼν Επικοινωνιών 
Αμυνας (Πείθηςξς δαἱειής Οοπιπαπμίζασοπδ 
ΞΥβίθ/Π, 0905], Ενα σωστηµα εµρειας ζωνης και 
υψηλών ταχυτήτων µεταδοσης στοιχείων πλε- 
«τρον/κων υπολογιστων, πού ἀθιτουργεί σε Σοι- 
περυψηλες Συχνότητες {8ΗΕ] Ύστερα υπάρ- 
χει ενα παγκοσµιο ὄϊκτυο δορυφορικών Επικοι- 
νωνιων στις Ὑπερυψηλές Συχνότητες (ΗΕ 1 για 
τη µεταβιβαση φωνπς. αλλά και ὀτοιχξιων υπο- 
λογιστων Καιτέλος υπαρχειενα εξειδικευμένο 
οὐστηµα δορυφορικών Επικοινωνιὼν στις ΟΗΕ 
που προοριζεται για τις δυνάμεις Πωρηήνικου 
πολεµου 
Οι τρεις αωτες αυνιστωσες υλοποισυντῶοι στην 
ουσια απὀ τρια συστηµατα δορυφαρικὼν ΕπΙικοι- 
νωνιων το ΠΡΟ ποι ηὅπ αναφέρθηκε. τὸ 
Σίστηµα Δορυφωρικων ΕΠΙΚΟΙΝωώΝΙων Ζτολοι 
(ΕΙδεί Ξαἰδίήςξ Οσπιπιωπἰσβσοπς, ΕΙ ΤΡΘΑΤΟΟΜΙ 
και Το Σύστημα Επικοινωνιών Πολεμικής Αξερο- 
ποριας (ΑΙ; Εοτος Φ8ίβΒΙήθ Ὀοπιπωπίσβίίοης, 
ΑΕΞΑΤΟΟΜΙ γιά τις δυνάμεις πυρηνικοὺ πολε- 
µου. Χρησιμοποιούνται επισης και νοικιασµενες 
γραµµες σὲ εµπορικους ὑορυφόρους Ὑπαρ- 
χουν σηµερα σε λειτουργια επτὰ ὄορυφόροι 
Ὀδος ΙΙ ίµερικοι ξεπερνούν συντομα τὸ οριο 
ζωης τους] καὶ ἑνας δορυφορος ΌΡΟΕΡΙΙΙ Μέχρι 
τὰ µεσα ἡ τό τέλος της δεκαετίας τοῦ 1980 θά 
βρισκονται σε τροχια και θα λειτουργουν τεσσε- 
ρις δορυφοροι Ὀδος ΙΙ, καθως και µερικοι 
εφεδρικοι τού ἰδιου τυπου Όι δορυφόροι αυτοι 
θα έχουν υποστει «πυρηνική ανθεκτικοποιηση» 
(ΠμοίθαΒτ ΠαΓάθπιπα) και θα διαθέτουν εἰδικη 
κεραία εκμηδενισµου τών παρεµβολων (πιίήπο 
ΑπίεπΠΑ) ΤΟ σῳστηµα Ό505 Θα λειτουργει στὴ 
ζωνη τὼν 7-8 62 καὶθα ουνδυάζεταιµε πολλες 
κεραιες απο µεγάλες. διαµετρου 18 µετρων, 
μεχρι φορητες για χερσαίες δυνάμεις 
Το οὐστηµα ΑΕΦΑΤΟΟΝ χρποιµοποιεί ὄικους 
του δορυφόρους σε συνδυασμό µε καναλια απὀ 
τοὺς τεσσερις δορυφόρους τού συστήματος 
ΕΙΤΕΡΑΤΟΟΜ και απο τον ενα ὄορυφορο Ώ5δος 
ΠΙ. Μεχριτο 1988 προβλεπεται νάτοποθετηθουν 
σὲ τροχιά τρεις ακόμη δορυφοροιΕ.ΤΡΑΤΟΟΜ. 
ενω τὸ διαοτηµικὸ λεωφορείο θᾳ τοποθετῆσει 
σε τροχια το 1984 ενα νοικιασµενο ὄορυφορο, 
τῶν ΓΕΑΞΑΤ. που θά µπορει νὰ χρησιµοποιπθεί 
για την αντιµετωπιση κρἰσεωών σε καιρό ειρήνης 
Θἁπρεπειεδωνααναφερθειοτιόλοιοιδορυφο- 
ροι στρατιωτικὠν επικοινωνιών των ΗΠΙΑ ΕΛΕΥ: 
Χονται απο τὸ Κέντρα Ελεγχου Δορυφόρων τὴς 
Πολεμικής Αεροπορίας στὸ Σανβειλ τὴς Καλι- 
Φορνια. Οι δορωφόροι τοῦ συστήµατος Ώ5ΟΡ 
θὰ μπορουν να ελεγχθουν απο ειδικα τερµατικα 
που Θᾳ βρίοκονται σε διάφορα σηµειατης Γης 
Την εποχη αµτη οι Ἀμερικανοι µελετουν κι ἕνα 
νεο σύστηµα στρατιωτικὼν δορυφορικων επικοι- 
νωνιών, τὸ οποιο προβλεπεται νὰ ολοκληρωθει 
και νὰ λειτουργήσει γύρω στο τέλος τὴς ὄεκαε- 
τίας του 1980 Θά λειτουργει στὴν περιοχη τὼν 
206Η2 κι αμτὸ θά απιτρεψει πλήρη σχεδὸν 
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Σχέδια τοή ὄόδρυφορου ΠΡΩ5 ΙΙΙ σε τ , χία. Οι δορυφόροι 
αυτοί ειναι πωρήνικἁ ανθεκτικοποιήµΕνοι καὶ διαθετουν 
κδραια εκµηδένισης τών πηλεκτρομαήνητικων παρεµβο- 
λων, Θἡ αντικαταστήσουν σταδιακἁ Ίτους δορμιρόρους 
Β5805 ΙΙ 

Εκµηδενιόη Των Παρεθµβολων με δυνατότητα 
ταυτόχρονης χρησιµοπαησης ου συστήµατος 
απο εκατοντάδες κινητους χρηάτες (Αυτο γιατι 
ῥσο μεγαλώνει η σωχνότητα τής επικοινωνίας 
τοσο µικραίνεικιη διαµετρος Τη; απαιτουµενης 
κεραιας]. Το σύστημα ΜΙΙ ΞΤΑΗΒ/ΟΠως ονοµαζε- 
ται. θά επιτρεπει επίσης τῇ σουνφεση µε άλλους 
δορυφόρους χωρὶς τὴ μεσολάβηση επιγείων 
κόμβων. 

Άλλα ας ἑλθουμε τωρα και σης απειλες που 
αντιµετωπίἱζουν τὰ συστήµατα 
Ρρυφορικών επικοινωνιών και στο πως ξεπερνι- 
οὗνται 


α Ηλεκτρομαγνητικὸς πόλεμος Τοσο οι δο- 
ρυφοροι ὅσα και οιεπιψειοι οταθαοί ληψης ενός 
ουστήµατος δορυφορικων επικοινωνιών µπο- 
ροὺύν νὰ απειληθουν απὀ συστηµατα ηλθκτροµα- 
γνητικού πολέμου. Η απειλή µπὰρει νά ειναι ΕἶΤτε 
παρεμβολες, εἰτε μεταβίβαση ἠαραπλανητικών 
μηνυμάτων. Έτσι, τὰ συστηµαΊα δορυφορικών 
Επικοινωνιών θά πρέπει να μπορούν νά αντιµε- 
τωπίσουν πολύπλοκες απειλἐςσἹτετοιου τύπου 
Στὴν πράξη χρπαιμοποιούνται ἠωστήματα αντι- 
µέτρων που αξιοποιούν τεχνικεή τὴς ΕπεξΕρΥα- 
σἷας σημάτων ἰπχ. µἐθοδοι ἱκατανεμημένου 
φάσματος, ιµευδοθόρυβος, κωρικοποίηση, αλ- 
µατα σωχνοτητας]. κεραϊες εκμηδενιομοὺυ πα- 
ρεµβολων, επιλογή ουχνότητής, ειδικές σι- 
σκευές ασφάλειας επικοινωνιών καὶ διαφορό- 
ποίηση τής διαδρομής αυνδεσις 

Πολλες οαπὀ τις παραπανω τεχνικες καί σωστῆ- 
µατα βρισκονται ακομη στό στᾶριο της ανάπτυ- 
ξης. Εξαιρετικά χρήσιμες πιστεµετα! ὅτι θὰ 51ναι 
οινεες διαταξεις επιφανειακων ηχητικών κυµα- 
των. τά ολοκληρωμένα κυκλωμµα[ία πολυ υίµηλης 
ταχύτητας (ΝΗΞΙΟ}, καὶ τα µονΏλιθικα Ολοκλη: 
βώμένα κυκλωματα μικροκυμάτῳν Τατελευταια 
θά χρησιψμεῦσουν στήν ανάπτιΠη νέων κεροίων 
Εεκµηδενισµου παρεµβολων Τελος. 'ὄιαιτερο 
Ενδιαφέρον καταβάλλεται για] την ανάπτυξη 
τροπών ἄιασήνῥεσης τών δορμφόρων μεταξύ 
τους µε την αξιοποιήηση μικροπωκλωμάτων ποι 
λειτουργούν σταᾷ χιλιοστοµετρικῇ µήῆκη κηµατος 
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καθως και ετερὀδυνων/ομόδωνων ακτίνων λει- 
ζερ. Τὸ σύστημα ΜΙ ΞΤΑΒ θά ὄιαθετει οταν 
ολοκληρωθει κι εναν εξαίρετικα εξελ/µενο 
υπολογιστη που. θᾷ «αναλαμβανει» τὴν αντιµε- 
τὠπιση τών ηλεκτρομαγνητικων απειλών, ενερ- 
γοποιώντας τά καταλληλα ουοτηµατα 

8 Συμβατικὸς πόλεμος ἨΗ κυριότερη απειλῃ. 
που αντιμετωπίζει ἑνας τηλεπικοίνωνιακος {ἢ 
αλλος] δορυφορος σε περιπτωση συμβατικοὺ 
ἰμή-πυρηνικου πολέμου) ειναι οίγουρα τά συµ- 
βατικα αντιδορυφορικα σωστηµατα ὅπως δορυ- 
Φοροι Φφονιαδες και εκρηκτικές η κρουστικες 
πολεµικες κεφαλες. οπως ο πύραυλος ΑΦΑΤ 
(Απ ΦΑΤεΙΙΙΘ). που προοριζεταιγιατοξ-15 Στο 
μελλον τα δορυφορικἀ ουστηµατα Ισως αντιµε- 
τωπισουν και οπλικα συστηµατα ακτινοβολιας 
{ακτίνες λειζερ. σωματιδιακὲς δεσμες και ραδι- 
οκυµατα υµηλης ενεργειας) ΗΕΠΙΥΕΙΩ συνιστω- 
σα των οὐστηµατων δορυφορικών επικο!ινωνιων 
απειλειται επίσης απο κανονικες στρατιωτικες 
επιθέσεις η σαμποτάζ 

Προκειμένου νά οαντιµετωπισουν τις απειλες 
αυτές τὰ σωστήηµατα οτρατιὠτικὠν δορυφορικών 
Επικοινωνιων Θά πρέπει νἁ μπορουν να κάνουν 
ελιγμούς. νὰ διαθέτουν «ανθεκτικοποιημενα» 
εξαρτήματα καί εφεδρικα συστήµατα, ενω ταυ- 
τόχρονα θα κινούνται σε κατάλληλες τροχιές 
Όμως ολα αυτα απαιτοὺυν κατάλληλα ολοκλη: 
ῥρωμένα κυκλώματα του τυπου ΝΗΡΙΟ (που θά 
ελέγχουν τους ελιγμούς}. καθώς και συστήµατα 
Εεντοπιοµου και παρακολουθησης τῶν αντιδορυ- 
Φφορικων συστηµάτων. τα οποια µολις τωρα 
αναπτὠσσονται (Προγραμμα ΤεαΙ Βισύ κ.α.]. 
καταβάλλονται Επισης προσπάθειες ανάπτυξης 
θερμοπυρηνικὠν γεννητριὼν μὲ ραδιοϊσότοπα 
που θά αντικαταστήσουν τα τρωτα πλαίσια µε τα 
πλιακα κύτταρα 


α Πυρηνικὸς πόλεμος. Ὁι ακΏνοβολιες ἅ καὶ 
ψ που εκπέμπονται οἑ µια πµρηνικη Εκρηξη 
διαδίδονται ανεπηρέαστες στὀν κενό χώρο κι 
Όταν συναντήσουν ενα μεταλλικό αντικειµενο 
προκαλούν τή φόρτιση του. απομακρύυνοντας τα 
πλεκτρόνια τῶν ατοµων τοῦ υλικού. Ετσι. ο 
δορυφόρος που ὄέχεται αυτὸ τὸ ισχωροτατο 
κυµα ακτινοβολιῶν βρισκεται ξαφνικά φορτισμµέ- 
νος µε ἕνα τεραστιο πλεκτρικὸ ρορτιο ποι! 
Επόγει ἕνα τεράστιο ηλεκτρικο πεδίο τῆς ταξης 


0 δορυφορικὸς σταθμός εδάφους ΑΝ:ΕΡΞΟ:78 ποὺ κρησι- 
µοποιειται µε τὸ σύστημα στρατιωτικων δαριφοβικὼν 
επικοινωώνιων ΌΡΟΞ 


των οὉ 000 βολτ ανα µετρο Το φαινόμενο 
αυτο, γνωστὸ ὡς ηλεκτρομαγνητικὸς παλµος 
που γεννιεται απὀ τὸ οὐστημα (Βγδίεπι Ωεηθ(Β” 
ιεὪ Ειδοἰτοηπθρπείίς ΡυἱΞ8, Θ(ΔΕΜΕ] καταστρε- 
Φει ολα τό ευαίσθητα ηλεκτρονικά εξαρτήματα 
τοῦ ἄορυφόορου Όσα γιὰ τοὺς επίγειους στα- 
8µους δορυφορικών επικοινωνιων, αὐται αΠΕΙ- 
λαύνται σε περίπτωση πυρηνικού πολεµου από 
τὸ συνδυασμένο αποτελεσμα τοῦ θερμικοῦ. του 
κρουστικου και Του ραδιενεργου κωµατος. 

Π «πυρηνική ανθεκτικοποίιηση» ειναι βεβαια ἡ 
λυση στὸ προβλημα του ΞΟΕΔΜΡ πού όμως δεν 
εχει ακοµη βρεθεί Η καταλληλή σχεδίαση Των 


5 


Σχέδις τοῦ ὄσρυφόρου Επικονωνιών Στολου [ΕΙΤΡΑ- 
ΤΟΟΝΙ. 


μικροκυκλωμάτων. Πχρηοιµοποίηση σύνθετων κι 
θχι μετολλικὠν περιβλημάκων, Π αντικατασταση 
τοῦ πυριτίου τών ολοκλη/ωμένων κυκλωμάτων 
απὀ τὸ αρσενικούκο γάλλιρ (σαβξδ) κι ένα σωρο 
ἄλλα, . ημίµετμµα, σὲ σωνδμασμὸ μὲ τα πορίσμα- 
τα των ερευνητικών πρθγραμμάτων πού βρΙ- 
οκονται τώρα σὲ εξελιῆῃ. Είναι µέτρα πού 
πιστεύεται ὅτι θά σωμµβάλλουν στήν σντιμετώπι- 
ση πιθανης απειλής 
Στόὸν τοµέα αυτὸν ἰσως οἱ Σοβιετικοί νὰ προη- 
γούνται κατᾷ πολύ. Κι αυτό γιατι αντιλήφτηκαν 
τὴ σημασία τοῦ φσινομένομ τοῦ ΞΟΕΜΡ ἐγκσιρα 
καὶ φρόντισαν να αναπτύξουν τὴν κατάλληλη 
τεχνολογία: τις παλιες ΔμΧνιεςκενου. Πραγµα- 
τι οι λυχνίες ὅταν βρεθούν µέσα σῦ Ενα πολυ 
ισχυρΏ ηλεκτρικό πεδιο α[αλλάσσονται απο τὶς 
δυσμενείς του επιδρᾶσειο μὲ ἕναν οπινθήρα και 
ουνεχιζοιν νὰ λειταυργοµν. Όλοι γελασαν τὸ 
1976 ὅταν αποκαλύφθηκε ὅτι τὰ ηλεκτρονικα 
σιστήµατα τοῦ τελειοτερρυ σοβιετικου ἄναχαι- 
τιστικου αεροσκαφους, τήὺ ΜΙΔ-25 ΕοχῇΏᾶί λει- 
τουρῃργουσαν μὲ λυχνιες κθνού. Σήµερα το ξανα- 
σκεφτονται σοβαρα. 
Από ὅσα αναφέρθηκαν πάραπάνω φαίνεται κα- 
θαρά ὅτι τὸ συστήματα στρατιωτικὠν ὅορυφορι- 
κων επικοϊνωνιών βρἰσκονται ακόμη στὀ πρὠτο 
στὰδιο ανάπτυξης τους. Φιδαρυφοροι 5ος ΗΙ 
μπορουν νἁ θεωρηθουν οάν συστηµατα δευτε- 
ρης γενιάς. ενὼ οι Αμερικανοι θεωρούν Ότι η 
µεγάλη εξέλιξη Βά εἶναι Ίο σύστημα ΜΙ ΞΤΑΒ 
"Οταν τὸ σύστημα αυτό ἀρχιοει νὰ λειτουργει. 
πιστεύεται ὅτι θά καταδε|χθεἰ πληρως η τερα- 
στια σημασία τών ενοποιηµένων συστηµάτων 


ΤΙ ΕΙΝΑΙ 
Ο ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΚΟΣ 
ΔΟΡΥΦΟΡΟΣ 


Όταν κατα τὴ διάρμεια τοῦ Πολέμου ο 
Άρθουρ Κλαρκ πρόὀβλεψε -σε επιστηµον|- 
κη εργασία κι Οχι σὲ µµθιστορηµα επιστημο- 
νικῆς Φαντασίας - τήνιαξία τῶν γεωσυγχρο- 
νων δορυφόρων γιά]τις τηλεπικοινωνίες. 
πολυ λίψοι τὸν πἰστεαν. Ποιος αλήθεια 
μπορρύσε να φαντασ]εί ὁτι ο άνθρωπος θά 
µποροίσε νά τοποθε[ησει σὲ γήινη τροχιά 
προϊόντα τού πολιτιώµου του: Όμως ο 
Κλαρκ ήταν σαφής [ενα αντικείµενο που 


Διοίκησης, Ελέγχου, Επικοινωνιών και Πληρσφο- 
ριὼν (Οαπιπιαπᾶ, Οοπ!/αο|, ΟοπιπιυηισβῖιοΏ5 Ἀπα 
Ιπιείίσσπος, 61) καὶ στὸ Διάστημα . 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 


ϱ Ματ Τεςμποίσοςυ 6/83 9 Ανιβίίοµ νθρκᾶ Ξρᾶςε 
Ττεςηποίοαγ Μάτοῦ 8. 1982 Φ {5 Ώδομετοῃε Νο 130 
Εενῄει 1982 8 ΠΤΗΣΗ Νο 18 ἔ Νο. 20, «Διαστημικά 
ὉΟπλικἀ Συστηµατᾶα» 9 «ΤΗΕ ΞΗΑΡΕ ΟΕ ΛΑΗ5 ΤΟ 
ΓΟΜΕ» του Ὠπνία ΕΑΚΘΙ (Παπήγη τουρ, 1985) 


ΠΟΙΟΙ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΥΝ 
ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟΥΣ 
ΔΟΡΥΦΟΡΟΥΣ 
ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ; 


Οι µοναδες που χρειάζονται δορύφορικες 
Επικοινωνίες Όταν ενεργουν σὲ ὄιεθνες 
επιπεδο εἶναι τριων ειδων 

Β Μονάδες Διοίκησης καὶ Υποστήριξης 
που ἔχοιιν σὰν αποατολες τή συλλογή πλη- 
ροφοριων. τὴν προειδοποίηση γιά πυραιλική 
επιθεση. τὴν εξασφάλιση διοἰκησης και ε- 
λεγχου σε παγκόσμιο επἰπεδο. τὴν εξασφα- 
λιση ΕπικοΙνώνιων ανάμεσα σὲ διπλωµατι- 
κους αντιπροσωπους, τον τακτικὀ ἔλεγχο 
στρατιωτικων επιχειρήσεων και επιχειρῆσε- 
ὧν του στόλοι 

μ Μονάδες Πιωρηνικοὺ Πολέμου, ποι 
απαιτουν τις επικοινωνίες γιὰ εξασφολιση 
του ελεγχου καὶ της συλλογής τών αναφο- 
ρων τῶν οτρατηγικὠν μονάδων 

α Μονάδες Συμβατικοὺ Πολέμου που 
περιλαµβανουν τὴν αεροπορια,. τὸ στρατό 
ξηράς και το ναυτικό 


Ρυφοροι αρκούν για τὴν κάλυψη ολης της 
επιφάνειας τής Γης καὶ η διεθνής τηλεφω- 
να. τηλεγραφία, ραδιοφωνία και Επικοινωνία 
υπολογιστὠν τους αξιοποιεί πλήρως. Όιτη- 
λεπικοινωνιακοι δορυφόροι τοῦ ουστήµατος 
Ιπιείς8! ποὺ σήµερα ειναι 17 καλύπτουν. 
ολες τίς περιοχες τὴς Γής. Ο δορυφορικός 
σταθμός του ΟΤΕ στὶς Θερμοπύλες συνδέει 
μεσω τών δορυφόρων αυτων τὴ χωρα µας µε 
την Αυστραλία, τὶς ΗΠΙΑ και. τὴ Γιουροβίζι- 
ον γιά την παρακολουθηση διεθνών αθλητι- 
κὠν γεγονότων. 

Ττοεπὀμενοβηµα στους τηλεπικοινωνιακους 
δορυφόρους ειρηνικῶν εφαρμογών θᾳ ειναι 
τουλάχιστον επαναστατικὀ Προκειται γιὰ 


κίνειταισε τροχιά ὐιμο' 
γυρω σπὀ τὴ Γή «φαινε 
Είναι ακίνητο, ακριβώς 
γωνιακή ταχύτητα το 
Γής οίαι η ἴδια. 
εκπέμπεται πρὸς ἕνα 
ταδότη πού κινειται 
χρονη» ἡ "ψεωστατικ 
θά µπορε! να κατευθ 
χο Ζέκτησε κάποιο αλ 
μας 

Τρεις γεωσιχρονοι 


.ς 36.000 χιλιοµετρων 
ται» απὀ τό ἐδαφος να 
γιατί στὸ ύψος αυτό η 
! δορυφόρου καὶ τὴς 
-τσι κἀθς σηµα που 
ν ηλεκτρονικὸ αναµε- 

αμτὴν τὴ «γεωσύγ- 
» οπως λέγεται τροχια 
νθείσε εναν αντίστοι- 
ιοσηµειοτου πλανήτη 


υπλεπικοιμ)ώνιακοι ὅοσ- 


την ανάπτυξη τών δορωφόφων άμεσων ραδι- 
οτηλεοΠτικὠν µεταδόσεών σε πολυ µεγαλες 
εκτάσεις τὴς Γής. Οι δορυφόροι συτοι. πού 
προβλεπεται νὰ λειτουργούν πρὶν τὸ τελος 
τής δεκαετίας τού 1980 θά αναµεταδιδουν 
ραδιοτηλεοπτικὰ προγράµµατα που Θὸ τᾶ 
λαμβάνουν οσοι τπλεθεατες θᾳ διαθέτουν 
µία µικρή παραβολική κεραία διαµετρου 2-3 
µετρων.. Παρόμοιες - αλλα καπως τό ἄνθε- 
κτικὲς -κεραιες χρησιμοποιούν κι οι ΕπιγΕΙΟΙ 
δεκτες τών συοτηµάτών στρατιωτικών δορυ- 
φορικών επικοινωνιὼν 


Ηετήσιαγενικἡ συνέλειμσητών μετόχων 
τής ΕΑΒΘ εγινε στὶς 28-/-83. Σ᾽ αυτήν 
ΕΚΛΕΧΤΗΚΕ τὸ νὲο Δ.Σ. τὴς εταιρίας σὲ 
αντικατάσταση τοῦ παραιτηθέντος, η θητεία 
τοῦ οποίου εἶχε λήξει απο τὶς Τ11-7-83. Η 
σύνθεση τας νέου Α.Σ. εἶναι ιδιώτες: Παν 
Φωτῆλας-καθηγητής (εκλέχτηκε Πρόεδρος 
του Α.Σ στις αρχες Αυγούστου). Κυρ Παπα- 
ηλιού-καθηγητής, Σούλης Αποστολόπουλο: 
ς-μηχανολόγος-οικονοµολόγος, Κωνατ Αλ- 
µπάνης-μηχανολόγος και[Παν. Πετράκπς-οι- 
κονοµολόψος. Στηπτιωτικοί Ριχάρδος Κα- 
πελλος-αντιστράτηγας, διευθυντής ΥΠΟΗΙ, 
Κωνσι. Χίαυ-σμήναρχος και Ελευθερίου Λο- 
γοθετης-αμήναρχος 


Αεροδρόμιο ϐ᾽ αποκτήσει τὸ ακριτικὀ 
νησι Σαμοθράκη γιὰ νὰ εξυπηρετούνται οἱ 
3.300 κατοικα! της καὶ ο Τουρισμός της. 
Έγγραφο τού υπουργείου Συγκοινωνιών 
πρὸς τήν κοινότητα τοῦ νησιού αναιρερει ὅτι 
πρέπει νὰ Ἠνει οὐντομα η επιλογη του 
κατάλληλου χώρου γιά τὴν κατασκειιῇ τού 
αεροὀροµίου, το οποία Θα ἔχει διάδρυµα 
αποπροσγειωσοηπς µήκους 800 µέτρων 


Νέα αερολεσχη στὀ Σχηµατάριβοιώτίας. 
Προκειται για τὴν ΑΕΡΟΠΩΡΙΚΗ ΛΕΣΧΗ 
ΕΑΒ/(ΑΛΕΑΒ] Μὲ αποφαση τού Πρωτοδικεί- 
ου Οπβῶων εγκρίθηκε πρὀαφατα τὸ καταστα- 
τικο της, Η λεσχη απαρτίζεται απο πέντε 
τµηµατα, τὰ οποια εἶναι Αεροπαριας, Ανε- 
µοπαριας, Αερομοντελισμου. Πυραυλομον- 
Τελιοµου καὶ Πειραµατικων κατασκευών. Η 
σύνθεση του ἃ Σ. εἶναι η εξής: Α.Γ. Τενε- 
κούδης Πρόεδρος, Β. Μάστορηυς Αντιπρόε- 
ὄρος. Χ. Μπιστας Γ. Γραμμηωτέας, { Νικητόὸ- 
πουλος Ταμίας, Ν Τούντας Έφορος Αερο- 


ποριας. Π. Ρέβελας Έφορος Ανεµοποριας. 
Γ, Τοισύγκος Εφαρος Αερομοντελισμού, Δ. 
Μενταρος Έφορος Πυρσαυλομοντελιομοὺ 


και Κ. Καόζιανης Έφορος Πειραµατικών 
Κατασκευων. Η διυθυνση τὴς λέσχης εἶναι 
Αεροπορική Λεοχη ΕΑΒ, Τ6. 31. 32008, 
Σχηματάρι. 


«Καραβέλα» που ανήκε σὲ ιδιωτικη εταιρία 
της Φρανκφούρτης βρισκόταν ακινητοποιη- 
µένη επἰ 37 ηµέρες στο αεροδρόμιο της 
Μικρας τής Θεοσαλονίκης, γεμάτη πυρο- 
µαχικάἀ. Π αποκαλωψη εγινε λίγα πρίν απο- 
γειωθει µε προορισμό τὸ Κάιρο, στὶς 24-8-83 
καὶ αφου προηγουµενως αγνωστος τηλεφω- 
νποε στον (Ἴωργο Ελέγχου καὶ ανέφερε τὸ 
περιεχοµενο Συνεληφθησαν ὅμο Γερμανοί 
πιλότοι τοῦ α«εροσκαφους, τὸ οποιο εἶχε 
προογειωθει λογω τεχνικής βλάβης στις 
19-/-83 Οι ἐρευνες που θὰ διεξάγοντο, θά 
επρεπε να αναφερουν και τις εωθύνες των 
ανθρωπων τού αεροδρομίου ποὺ οφειλαν νά 
εξετασουν το περιεχόμενο του αεροσκά- 
φους 


Η βιοµηχανια «Στάγιερ Ελλάς» εχειαποτίἰς 
18-8-:83 Έλληνα γενικὸ διευθυντή, τὀνκ Ε 
Συκιωτῃ, ο οποίος αντικατέστησε τον μέχρι 
τοτε αµστριακο γ} διευθυντή Ἡ «Σταγιερ 
Ελλάς» κατασκευαζει ὀτρατιωτικὰ οχήματα 
και τρακτερ, απασκολει 930 εργαζόμενους 
και ανήκει κατᾶ θ05 στὸ ελλήνικὸ δημοσια, 
το 1982 εἰχε κέρδη 412 εκατ ὄρχ 


Το Ισραήλ επιθυμεί νά πουλήσει τα 900 
καὶ περιοσότερα µαχητικα αεροσκἀφη τύπου 
Α-ᾱ Σκαιχοκ πού ὕιαθετει Οι Ισραηλιναὶ 
Εχουν ετοιµασει ενα πρόγραµµα επέκτασης 
τής επιχειρησιακής ζωης των Α-4, ποὺ θὰ 
μποροῦσε να υλοποιηθεί εἶτε στις εγκατᾶ- 
στάσεις τὴς Ἱσραςὰ Ερκραφτ Ιντάστρις, 
ειπε σπς εγκαταστάσεις της Γκρούμαν. η 
οποια συμμετέχει στο πρὀγραμμα του νευι 
(σραηλινοὰ μαχητικού Λάβι 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ 1988 


σας ενδιαφερει; 


9 Η ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ο ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ ο ΤΟ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 


ϱ Η ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑ 


ΡΑΚΑΤΟ ΕΙ 


ΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΕΗΙ ΤΩΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΩΝ ΜΑΣ ΘΑΒΡΕΙΤΕΤΑΠΙΑ- 
ΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ, ΠΟΥ ΠΑΝΤΟΤΕ ΘΕΛΑΤΕ ΝΑ ΔΙΑΒΑΣΕΤΕ. 


ΗΙΤΙ.ΕΒ΄5 
ΙΡΕΤΗΑΕΕΕ 


Μια περιεκτική ιστορική και 
τεχνική Εγκυκλαοπαΐδεια τῶν 
γερμανικών περοσκαφών του 
Β Παγκοσμίου Πολεµου 
2438 σελίδες σε χρωμα Ἰ12 
σελίδες για τὴν ιστορία της 
Αουφτβαφε στὸν Β Πανκο- 
σµιᾳ Πόλεμο μὲ αυθεντικές 
φωῄογραφίες. 122 αελίδες 
τΏχνικης πναλυσης 21 οχεδι- 
αγράμµατα - τομὲς αξροσκα- 
(ών. 300 ἔγχρωμες πλάγιες 
σψεις [1 800 δρν Ἱ 


ΒΟΟΚΕΤΡ5Α 
μις. ες 


Ενας περιεκτικὀς τεχνικὸς 
οδηγος μὲ πῃην ιστορια τῶν 
κατευθυνόμενων στρατιΩτι- 
κὠν πιυρΏλικὼν συστηµάτων 
του 20οὗ αιώνα. Πλσυσιο κεί- 
μενο μὲ τεχπικὰ στΏικεις 4930 
διαφορεΤικων πιραύλων, Πα- 
νω απὀ 550 φωτογραφιες 
πολλες απὀ τὶς οππες σὲ 
χρωμα. Ππυλυαριθµες ἐγχρω- 
μες τοµές, πλάγιες όψεις καὶ 
σχεδισγράμματα Γραμικες 
ἐπεξηγησρις των σουστημά- 
των προὠθησης, εκτόξευ- 
οης. ελέγχου και κατευθιν- 


ΜΟΡΕΒΝ 
ΜΝΑΒΗΡΙ ΑΝΕΣ 


Μιὰ τοχνικἡ ανάλιση των πιο 
σημαντικών οὐγχρονων µαχη- 
τικων σεροσκαφων τοῦ κο- 
Όµου. Περισσοτερα απο 800 
οχεδιαγράµµατα καὶ Φωτο” 
γραφιες 180 αεροσκαφων 
208 σελίδες µε 120 000 λε- 
ξεις κειµένου Πάνω απο 300 
ἐγχρωμές πλάγιες οψεις 
Περισοότερες απὀ 220 φω- 


ᾗια πολλούς εἶναι Π “Βίῤλος» 
Ίων αυψχρονων πολεµικων ο- 
Βροσκαφων Μια ενκύκλοπαι- 
ἢεια πλήρως εικονογραφημέ- 
ήπ, ποι καλύπτει τα πιό ση- 
Μαντικα πολεμικἁ αεροσκαφη 
ου Σημερα Πάνω απο 210 
(ᾖεροσκαφηῃ Πανω απὀ 340 
ὠτογραφιες, Οι περισσοτε- 
ήες σὲ χρώμα. 24 λεπτοµε- 
ῄεις τομές - σχεδιαγραµµα- 
Ἱαᾳα 132 ἔψχρωμες πλάγιες 
Ψεις Πανω απὀ 200 δια- 


Μιὰ µοναδικη εγκυκλοπαίιδια 
της Αιαοτηµικης ΤΕεχνΟΛΟγΙ- 
ας, Πληρης καὶ εµπεριστατω- 
µένη κάλυψη τὴς πυραυλοώ- 
ϐησης. τών κεντρων διαστη- 
µικων εκτοξεύσεων. των ε- 
πανδρωµενων πτήσεων, των 
εξερευνητικὠν διαστηµο- 


Εσωτερικου των διαστηµοσυ- 
σκευών. | 4 χαρτες καὶ 940ε- 
λιδο λεξικο των κυριότερων 
γεγονότων στην ιστορια της 
διασοτηµικης εξερεύνησης 
12.200 δρχ.] 


ΑΝΑΤΟΝΥ ΟΕ σης των πιραιλων 264 σελἰ- 
Ὠ δες σε χρωμα. Αναµφισβητη- 

ΤΗΕ Μοηι.ϱ”5 το η πιο περιεκτική εγκωκλο- 

ΕΙΗΤΕΡΟ παιδεια Που εκδόθηκε Ππὐτέὲ 

για τους παρσµλους 

Βιβλίο αφιερώμενο στις το- {1 800 δρχ | 

μες - σχεδιΏγραµµατο 100 

διαφηρετικὠν µαχητικὠν, απὀ - - . 

τὸν ἁ Παγκόσμιο Πολεμο Ἠσγραφίες, σι πιό πολλες οἑ γραμματα τριων οψεων πλοίων, των δορυφορικων ᾱ- σΟΜΒΑΤ 

μεχρι σήµερα 240 οελιδες ἠρώμα 1 850 δρχ ) {1 400 δρχ] ποστολὼν και Τών µελλοντι- 

Εεγψχρωμό 28Βσελιδο µε τὴν κων προοπτικών. 288 σελι- ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΟΕ 

(στῦρια του µοχητικοι! περο;" δες 400 ϱνχρωμες και α- νι 

Όκαφους 66 έγχρωμες φωτό ΜΟΡΕΒΝ ΕΝΟΥΟΙ ΟΡΕΟΙΑ σπρόµαυρες Φωτογραφιες Μ 

καὶ 4 ΕΥχρωμα ὄιαγράμματα ες ἔγχρωμα διαγράμματα καὶ Ενας τεχνικός οὔήγος των 

ΕΤ 650 δρχ ) ΜΗ ΙΤΑΗΥ ο οΕ ΒΡΑΟΕ Οχεδιαγραµµατα - τοαμὲς πού πολεμικών αερούκαφων του 

ΒιΙΗΟΒΑΕΤ ΤΕΟΗΝΟΙ ΟαΥ αποκαλύπτουΝ τα µυστικάτου Β΄ Παικασμίσι ΓΠολεµου 


256 οελίδες σε χρωμα Πάνω 
απο 780 φωτογροφίες 250 
αεροσκαφὠν. 200 ἐγχρωμες 
πλάγιες οψεις ΓΠάνωαπο 100 
Εγχρωµες φώτογραφιες 25 
σχεδιαγραµµατα - τοµες 
150.000 λέξεις κειμενου καὶ 
τεχνικὠν χαρακτηριστι- 
κὠν (1 400 ὄρχ. 


ΕΠΙΣΗΣ 


9 Ι5ΒΑΕΙ.Ι ΑΙΒ ΕΟΒΟΕ (750 ας ο ΜΙΙ.ΙΤΑΗΥ 


ΗΕΙΙΟΟΡΤΕΒΒ (750 δρχ.) 9 ΤΑΝ 


δρχ.). 


ΟΕ ΝΝ ΙΙ (75ο | 


ΓΙΑ ΝΑ ΑΠΟΚΤΗΣΕΤΕΙΕΝΑ ΄Η ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ ΑΠΟ ΤΑ 
ΠΑΡΑΠΑΝΩ ΒΙΒΛΙΑ, ΤΑΧΥΔΡΟΜΗΣΤΕ ΜΑΣ ΣΗΜΕΡΑ 
ΚΙΟΛΑΣ, ΤΟ ΚΟΥΠΟΝΙ ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑΣ: 


ο ον πα ποστ εν πι πο προς οπλο ὑπατοώι πι 
ο ΝΑΙ, επιθυµώ νἁ μού στείλετε τὸ ταχύτερο δυνατὀ τὸ βιβλίο ἡ τά 
βιβλία: 


Γιὰ τὸ σκοπὀ αυτό σὰς στελνὠ ταχυδρομική ΕπΙταγη ..--ν---ν.- δρχ. (Παραάκα- 

λούµςε, στήν αξία τών βιβλίην, πρασθέστε καί Τὰ ταχυδρομµικἀ ἔξοῦᾳ πού ) 
| ανέρχονται σὲ 5ῦ δρχ. γιὰ κάθε βιβλίο]. | 
5 Όλα Τά παραπάνω βιβλία µπορείτε νάἁ τὰ αγαράσετε απὀ τή ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ΄᾽ 
ΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΑΙΕ., Αρδηττού 14 - 18, Αθηνα 407. τηλ.: 9230.8372. 


ΒΙΒΛΙΑ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ 
9 ΕΟΗΏ ΕΡΟΟΗΤ (19860) ο ΕΙΑΤ {19ήΐ ο ΒΕΝΑυΙ.Τ 5 
ο ΕΟΒΟΌ ΤΗΑΝΒΘΙΤΟ ΡΟΑΤΡυΝ 6ΗΕΒΗΒΥ Ε-110 ΡΑΤΡΟΝ 
140 ὁὶ ἃ 160 /555 ο ΜΑΖΟΑ ΗΑΤΟΗΒΑΟΚ 373 
ϱ 5ΙΜΟΑ 13400, 1301, 1500,15019 Α0ΡΙ100(1968- 
Ἴθδ]ο ΒΙΜΕΟΊ1ΟΟΝΒΊ900ο ΕΙΑΤΊ26.ο ΟΡΕΙ. ΑΦΟΟΝΑ 
ΒΔ ΜΑΝΤΑο ΒΕΝΑυΙΤ/Ίά64ο ΤΟΥΟΤΑ ΗΙ-ΑςΕΝ ΗΙ-.υχ 
ο 6ΟΙιΤ ΙΑΝζςΕΗ ο ΝΝ οι ἃ ΡΒΕΗΒΥ ο ΑυΘΤΙΝ 
ΑΙ. ΕΟΒΟ 1100 ο ΠΑΤΘΙΗΝ 120Υ ο ΏΑΤΡυΝ 8υΝΝΥ 
ΟΜΝΕΗΘ ΗΑΝΡΩΒΟΟΚ ο ΕΝΕΒΗΥΟΝΕ'5 αυΙΡΕ ΤΟ 6ΑΒΗ 
ΜΑΙΝΤΕΗΝΑΝΟΕ ο ζ0ΟἱΤ ΘΑΙΙ.ΑΝΤ ἃ ζΕΙΕΘΤΕοΟ 
ΡΑΤΘΙΟΝ 12009 ΘΚΟΡΑ 1ΟΟΟΝΒ 11006 ΕΟΒΡΕΙΕΘΤΑ 
ΟΜΝΝΕΗΞ ΗΑΝΡΒΟΟΚ. 

ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ 800 Δρχ. 


9 δυζυκι 65750/550 (1978) ο ΒΟΟΚ ΟΕ 
ΜΟΤΟΓΗΟΡ5 ο ΕΙ ΕΗΑ 50 ο ΕΑΜΤΙς ΜΟΤΟΗ 
ΜΟΡΕΒΕΟο ἀΑΗΒΕΙΙΜΟΡΕΡΟΡΟο ΒύΙΤΑΟΟςΟΜΝ- 
ΡΕΤΙΝΑ ΒΙΚΕΡ ο ΥΑΜΑΗΑ ΤΗΙΑΙ. ΒΙΚΕΡο 
ΝΕΘΡΑ, 6ΙΑΟ ἃ ΒΒΑΝΟ ο ΗΟΝΡΑ 4 3ΞΤΗΟΚΕ 
ΜΟΡΕΡΞ ο 50ζύΚί τΗιΑι ΒΙΚΕΡ. 

ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ 500 ΔΡΧ. 


5. ΜΟΤΟΒΟΥΟΙΙΝΑ ΤΟυΒΙΝΑ (700 δρχ.) ο 6Α5- 
ΤΗΟΙ. ΒΟΟΚ ΟΕ 6ΑΗΒ 6ΑΒΕ (200 δρχ.) 


Οἱ ΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ 


ΑΠΟ ΤΟ τΕΥκΧΟΣ ΑΥΤΟ Η«ΠΤΗΣΗ» ΕΓΚΑΙΝΙΑΖΕΙ ΜΙΑ ΝΕΑΣΤΗΛΗΜΕ ΤΙΤΛΟ «ΟΙΔΗΜΙΟΥΡΓΟΙ» ΣΤΗ ΣΤΗΛΗ ΑΥΤΗ ΘΑ ΠΑΡΟΥ- 
ΣΙΑΖΩΝΤΑΙ τὸ ΕΡΓΟ κι Οι ΑΝΗΣΥΧΙΕΣ ΕΛΛΗΝΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΩΝ. ΠΟΥ ΔΟΥΛΕΥΩΝΤΑΣ ΣΤΟ ΠΟΛΑΕΣ ΦΟΡΕΣ ΑΝΤΙΞΟΟ 
ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝ ΠΑΡΑΓΟΥΝ ΠΟΑΥΤΙΜΟ ΕΡΓΟ ΚΑΙ ΣΥΜΒΑΛΛΟΥΝ ΣΤΗΝ ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΗΣ ΕΠΙΣΤΗΜΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ 


Ο «ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΣ» 
ΜΕΤΕΩΡΟΛΟΓΟΣ 


ΟΚΑΘΗΓΗΤΗΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΗΛΙΑΣ ΚΑΤΕΒΑΣΕ ΤΙΣ ΜΕΘΟΔΟΥΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΗΣ ΤΗΣ 


ΙΟΝΟΣΦΑΙΡΑΣ ΣΤΗΝ [ΚΑΤΩΤΕΡΗ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΑ... ΟΠΟΥ Τις ΠΑΝΤΡΕΨΕ Με ΤΑ 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΚΑΙ ΤΦΥΣ ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΕΣ 


προβάλόνται Χαιρε]αι µόνο νὰ σου εξηγεί 

πως λειμουργουν ταἰκοκλώμµατα αωτοµατης 
μετάδοσης μετεωρθλογικὼν δεδομµενων, τι 
ακόλπω» Εκαγε στον υπρλογιστή για να λύσει 
δυυ-τρία «πΠπροβλημοτακιή»”, ποιες εἶναι οι βασι- 
κες αρχὲς που διεπουν ἣς φισικες διερνασιες 
τὴς ατμόσφαιρας Ο καθηγητής Δημήτρης ΗΛΙ: 
ας Ειναι σιγουρα ενας απβ τους πιο πολύτιμους 
δασκαλους τῆς σγχρονηξ µετεωρολογικῆς Επι- 
στηµης και τεχνολογιας τη χωρα µας Όιιδεες 
τοι και Τα Πρωτοτωπα συζτηµατα που κατασκει- 


Εὶ απο τους ανθρώπους που δὲν αυτο- 


πα. 
Το πῃωτόοτωπο οωστηµα 1ηλεμµἰσταδοσης µετςεωρολογικων 
δεδοµενων µέτρα τῇ θερµοήρασ!ο καὶ την υγρασία 1) 
μεταδίδει τὰ δεδομενα µέσω [ο κυκλώματος διασυγδε: 
σης [πὶοΠκςό] καί του σηλίφωνου 2] σγὀν κεντρικο 
υπολογιστη, ὁ απθιος φτιάχνήν ις καμπύλες μεταβολής 
των μεγεθών καὶ ενημερώνσι µέσω τηλέτυπου τοὺς ενδια- 
φερᾶμενους (3) 


6ύ 


τοῦ Παναγιώτη Αλεβαντή 
φωτο; Σ.Κ 

ἄζει και δοκιμαζει στὸ εργαστηριο της Φυσικης 
της Ατμόσφαιρας του Πανεπιστηµίου Πατρων 
προηγούνται τουλαχιστον µια. ὄεκαθτια Των 
αντιστοιχων ξένων Και πάνω απ΄ ολα ειναι 
απλουστερα και ᾠῴθηνοτερα 

Ανήκει στην γενιᾷ ποὺ ανδρωθηκε στον Β 
Παγκόσμιο Πόλεμο Τὸ 1944 γράφεται στὀ 
Φυσικὸ τµπµα τοῦ Πανεπιστηµίου Αθηνων. Πα- 
Ρράλληλα δουλευςι στην πρωτη ελληνική βιοµή- 
χανια κοτασκευής ραδιοφωνων, την ΕΛ ΒΙΡΑ 


του πρωτοπόρου µηχανικουΠ Δελμουζου.  Η: 
ταν τά καλωτερα χρονια Της ζωης µου» λεει μὲ 


νοστολγία. αὐσύλειμα οτον Ἱόρνο στὸ χυτηριο 
στις περιελιξεις. οτην κατασκευη πυκνωτῶν και 
τέλος ἀρχισα να προτείνω βελτιώσεις στην 
παραγωώγικη διαδικασια μέ 9τοχο τΏ µειώση του 
κόστους καὶ πὶ Βελτιωση της ποιότητας Ο 
Δελμουζος µε παροτρυνεπρος την κατευθυνση 
αυτή κι τοι σπεκτησα µεγαλπ πείρα στις εφαρ: 
μογες» 

Αυτη Π εμπειρια. σε σουνδυασµσο µε τις θεωρηπτι 
κὲς γνώσεις του Πανεπιστηµιου και την ΤρΙκρΟ- 
νη µετεκπαίδευση στο Παρίσι πανω σε θεματα 
Φυσικής τὴς Ατμόοφαιρας κα! Της Ιονόσφαιρας 
δὲν αργει νά καρποφορήοει Εγκαθιστα τὸν 
πρωτο ιονοσφαιρικό οταθµοὸο Του στῆν ταρατσα 
του Χημειου το 195τ και ουμβαλλει ουσιαστικά 
στήν οργάνωση του νεοσυσοτατου Ιονοσφαιρικου 


ο καθηγπτης ἠήμητρης Ηλίας 


νστπουτου ταυ Αστεροσκαπειου Αθηνων Ὁ- 
μωώς γιατονιδιο τα σηµοντικοτεραγεγόονρτατης 
περιόδου αυτής ειναι ἄλλα « Όταν βρισκόμουν 
στο μετεωραολογικὸ σταθμό Ναἰ-Τογθυχ στη 
Γαλλία, παρακολουθησα απο τους πρωτους τα 
οηµατα του πρωτου τεχνητου ὄορμυφορου. του 
σοβιετικοµ Σπουτνικ Εκειαρχισα να κατασκευωα- 
ζω και Τὰ πρωτα αυτόματα κατογραφικα για τὸ 
διδακτορικό µοι» 

το 1471 α Δημητρης Πλίας εκλενεται έκτακτος 
καθηγητής τὴς Φυσικής του Παναπιστημιου 
Πατρων «Αμεσως αρχίσαμε να δουλευόυμµε 
πανω στις τηλεµεταδοσεις» λεει Εχοντας την 
Εµπειριο της ραδιοηλεκτρύλογίας κα! τών εξελι- 
γµένων μεθόδων μελέτης τὴς ιονόσφαιρας 
σκεφθηκα νά την εφαρµοσω οτήν κλασικη µετε- 
ωρολογία Κι αυτο ἐγιΝε απὀ µιὰ διπλή ανάγκη 
κατ αρχάς οι μετεωρολογικές µετρηῆσεις γΙ: 
νονται καὶ σήµερα μὲ τὰ Πρότυπα καὶ τις µεθά- 
ὅους τών αρχών Του αιώνα Μι υστερα για να 
εφαρμόσει κανεις τις εξισώσεις κινησης της 
ὀτµοσφαιρας και νά κάνει αωστη πρὀογνωσῃ 
χρειαζεται πωκνεές µετρησεις των ὀιαφορών 
παραµετρων οτο χωρο καὶ στο χρονο Στην 
Ελλαδα οι µετεωρολογικοι σταθµοι απεχουν 
μεταξυ τους 950-100 χιλιοµετρα κατα µεσο ορᾳ 
κι ετσι οι µετρήῆσεις δεν επαρκοῖν για µια 
σοβαρη µελετῃ ” 

Οι τηλεμεταῦσσεις µετεωρολογικων ὄεδομε- 
νων γινονται το κυριο ερευνητικο του ενὂιαφε" 
ρὸν Δεν ειναι οµως το µονο Αναπτωσσει το 
πρωτο πλπρες προγραμμα πλεκτρονικόυ υπολΟ- 
γιστη ωριαιών τιµων μετεωρολύγικων παραµε- 
τρων ποι δουλεύει κανονικά µεχρι οηµερα ἨἩ 
δουλεια εγινε το 1972 στον υπολογιστη του 
«Δημόκρισου» και μεταφέρθηκε το 1973-{4 
στον υπολογιστήτου Υπουργείου Γεωργιας που 
ουνδεθηκε μὲ το Πανεπιστηµιο ξΙατρών «Ὑπο- 
λογιζουµε 17 μετεωρολογικές παραµετρους 
απασχολωντας ἕνα µονο ατοµο» λεει ϱνθουσια- 
σµενος ο καθηγπτης Και το σποιδαιοτερο η 
Πρωτήη παρόμοια εφαρµογη Εμφανίστηκε στην 
Ελλαδα 6 χρονια µετα Ίῃν εναρξη λειτουργιας 
του προγραµµατος.. Πρωτοτυπεί επίσης και 
στην εκπαϊδευωση διδασκοντας γιά πρωτη ῴορα 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟκτωΒΠΙΩΣ 1983 


τεχνολογιασ στον τοΠΟ/ΜΑΣ. Η ΣΕΙΡΑ ΑΥΤΗ ΤΩΝ ΑΡΘΡΩΝ ΜΠΟΡΕΙΝΑ ΘΕΩΡΗΘΕΙΣΑΝΤΟ ΑΝΤΙΔΟΤΟ ΠΟΥ ΠΡΩΣΦΕΡΕΙΤΟ 


ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΜΑΣ ΣΤΟΝ ΚΑΤ 


ΚΛΥΣΜΟ ΤΩΝ ΧΙΛΙΑΔΩΝ. ΔΗΘΕΝ «ΠΟΛΙΤΙΣΤΙΚΩΝ» ΕΚΔΗΛΩΣΕΩΝ ΠΟΥ ΜΕΤΟΥΣ ΟΘΩΜΑΝΙΚΟΥΣ 


ΗΧΟΥΣ ΤΟΥΣ ΡΥΠΑΙΝΟΥΝ ΤΟΥΣ ΟΡΙΖΩΝΤΕΣ ΤΗΣ ΕΛΛΑΔΑΣ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟ ΑΠ ΟΠΟΙΟΔΗΠΟΤΕ «Νεφῶς» κ.κ. 


Φυσική της Ατμοσφαιρας καὶ κάνοντας, Επισης 
για πρωτη φορᾷᾶ, ασκήσεις µετεφρολαγίας κι Οχι 
επιδείξεις... Εξι περιπου χρὸνΜ αργότερα θᾳ 
ακολουθήσουν τὸ παρᾶὰδειγμᾶ[ του τὰ ἄλλα 
πανεπιστήμια 

Ας ὄσιμε Όὅµως απὀ κοντά τισ πρωτοβουλιες 
του καβηγητῃ Ἠλια στὸν τοµέα τῷν τηλεμεταδο- 
Όεων « Όλα τα φυσικα φαινόμενα εξαρτωνται 
κατὰ καποιο τροπο. απὀ τη θερμοκρασια την 
ὑγρασια καὶ την πιεση» λέει ο καθηγητης 
«Σήµερα ο υπολογιστης µπορει]να καταγράµει 
τίς µεταβολες αυτες συνταοσοντας καµπυλες 
της µεταβολής-λογου χάρη τῶγ χαρακτηριστι: 
κὠν ενος θερµιστορ-σε συναρτηβη µε τη θερµΟο- 
κρασία η τὴν υγρασια. Έτσι ένας απλος-και 
ᾠφθηνός-ανιχνευωτῆς µπορεί νὰ μετρήσει µετεω- 
Ρολογικες παραμέτρους, αρκεί]η επεξεργασία 
των δεδοµενων νὰ γίνεται μέ εξιιιρετική λεπτο- 
µέρεια, Αυτὸ τὸ εξασφαλιζει ρ υπολογιστης 
Απὸ τήν ἀλλῃ µερια, ὅσοι κατασΓευάζοιν αυτὸ- 
µατους σταθμούς καταγραφἠς μετεωρολογικών 
δεδοµένων ἡ ελέγχου ρυπανσῃς. τοὺς κάνουν 
ιδιαίτερα πολυπλοκους μὲ στὀχή η επεξεργασια 
να γεται επὶ τοπου Έμεις αντιρετα σκεφτήκα- 
με ὁτι ενας απλος στοθµος αρκᾶι. οταν συνδυα- 
στει µε εναν σχυρο κεντρικὀ Ηπολογιστη. που 
κάνει τους υπολογισμούς και ὄίνει τα αποτελε- 
αµατα» 

Οι οταθµοι που κατασκεωασε µε βαση την 


Τὸ πρωτότυπο τὴς νέας ρᾳαδιοβολιδας Του Εργαστηρίου 
Φυσικης τής Ατμόσφαιρας τοῦ Πανεπιστηµίσω Πατρών: 
εμελιξιᾶ, μικρό κἁστος και αξιοπιστία., 


παραπάᾷνω αρχή ο Δημήτρης Ηλίας στοιχίζουν 
20 φορές λιγοτερο... απὀ τους πολυπλοκους 
σταθµους που υπάρχουν στὸ εξωτερικο και 
εγκαθιστονται δίπλα σε κοινα τηλέίρωνα 

Ω κεντρικὸς υπολογιστης καλει Τηλεφωνικά 
τοὺς σταθµους-χωρις να ενοχλει τοὺς Ιδιοκτη- 
τες τοῦ τηλεφωνου-συλλεγει τα δεδομενα τὰ 
επεξεργαζεται και στελνει τα αποτελεσματα 
µε το τελεξ σε Όποιον τα χρειάζεται! 

Ηδη η Εθνικη ΜετεωρολογικήηΥππρεοσια εδειξε 
ενδιαφερον για τὸ οὐὗσοτημα. ενω τὸ Εργαστήριο 
Φυοικης τὴς Ατµοσφαιρας αναπτύσσει μὲ χρη- 
µατα τὴς ΕΟΚ καϊτου Υπουργείου Χωροταξίας 
Οικιαμοὺ και Περιβάλλοντος ἑνα παρόμοιο συ- 
οτηµα για τη µετρηση της ρωπανσης στην 
Αθήνα. Ένα ἰδιο συστημα έχει προταθει για την 
συλλογη στοιχείων που Θά εππρείουν τήν 
συνταξη του Ηλιακου Χάρτη της Ελλάδας, αλλά 
το Ὑπουργειο Έρευνας και Τεχνολογίας δὲν τὸ 
προωθησε ακόµη 


Γιαραλληλα µε την αναπτωξη των πρωτοτύπων 
αυτων αυτοµατων σταθµων. Το Εργοστηριο της 
Φυσικης της Ατµοσφαιρας ανεπτυξε και μιά νέα 
ραδιοβολιδα για µετρησεις τής κατανομής τής 
υγρασίας της ατμόσφαιρας µε τὸ ύψος ἨΗ νέα 


µαδιοβολιδα που ὄτσιχιζειεπτα φορὲς λιγότερο 
απὀ τις τµπικες ῥραδιοβολιδες Βαισαλα πού 
χρησιμοποιούνται δίεθνως, εἶναι κα! ἕεΠπτα φορες 
Εελαφροτερη. ὅπλαδη χρειάζεται μικρότερο µπᾶ- 
λόνι γιά να εκτοξευτει. Τὰ κµριστερς προσόν 
της οµως εἶναι ἀλλο ὅςν απαιτει πολύπλοκες 
διαδικασιες βαθμολόγησης υπὸ προτυπες συν- 
Βήκες, ούτε και πρὀτωπα (δηλαδη ακριβό] εξαρ- 
τῆµατα με πολυ µικρές ανοχες Η βαθμολογια 
γινεται 2-3 ώρες πριν τὴν πτηση απὀ-ποιον 
ἀλλον-τόὸν υπολογιστή Ὁ οποίος δινει µετά τις 
διορθωµενες τες τὴς θερµοκρασιας καὶ τὴς 
υγρασίας Ακόμη η διακριτική ικανότητα της 
νεας ραδιοβολίδας εἰναιτετοια που ΕΠπΠρΕΠεΙ τὴ 
μελέτη τών αναστραφὠν θερµοκραάας, κάτι 
που δὲν ειναιπαντα ευκολο μέτις συνηθισμένες 
ραδιοβολίδες 

Αν ὅλα τὰ παραπανω φαΝονται λιγα-σε σχεση 
πάντα µε τὶς γνωστὲς αντιεπιοατηµονικὲς Ελληνι- 
κὲς συνθήκες-τότε αξίζει να δει κανείς τὸ 
τροποποιημένο ραδιοφωνο ΤΘΙ6ΏΙΠΚΕΗ ποὺ αἆ 
Δημητρης Ἠλιας εγκατέστησε τὸ Ἰ968 στὸ 
«Δημόκριτο» Το ραᾳδιοφωνο αυτο λειτούργησε 
συνεχως απὀ τὸ 1968 ὡς τὸ 1982. σαρωώνοντας 
Ουνεχως µια ὀρισμενη περιοχή των Βραχέων 
κυµατων και υπολογιζοντας τὸ µεσω ὁρο τὴς 
εντασης των ϱραδιοφωνικων εκποµπων ατὴν 
περιοχη αυτή 

Αποτέλεσμα ἕνας ἅμεσος συωοχετιομός Των 
µεταβολων στην ενταση του λαμβανώμενου 
σήματος µε τον εξιονιαµο τὴς Ὁ περιοχης της 
ιονοσφαιρας, λογω των Πλιακων εκλαµψεων 
ἰ8οίαι Πατθς) Κόστος αυτης της πρωτύτωπης 
µεθοδου παρατήρησης της πλιακἠς ὁραστηριό- 
τητας 2-3 χιλιάδες δραχμές σε αντίθεση µε τὰ 
Εκαῖοµµυρια που κοστίζει ἑνας δορυφόρος 
Τελος ο καθηγητής Ἠλιας μαζι μὲ δωδεκα 
αλλοως επιστήμονες καὶ πανεπιστηµιακους, 
Πρότεινε πρὀσφατα τη δημιουργια μιᾶς Τραάπε- 
ζας αγρομετεωρολογικων, υδρολογικων. κλιµα- 
τολογικὠν, περιβαλλοντολογ/ικων και ἄλλων δε- 
δοµενῶων και µετρησεων απὀ ολη την Πελοπιόν- 
νησο 

Μια τελευταία ἀεπτοµερεια ο κηπος τοῦ ΕρΥᾳ- 
στηριου Φυσικής της Ατµοσφαιρας οτην Γιανε- 
πιστημιούπολη τὴς Πατρας ειναι ο καλυτερος 
της περιοχής καλυτερος σε µερικα σηµεια κι 
απο τον κηπο του γειτονικου Εργαστηριου Συ: 
στηµατικης Βοτανικῃς «Καιξερεις κατι» λεειο 
καθηγητης λἰγο πρὶν χωριστούµε, «να, µε ὁλες 
αυτές τίς υποχρεώσεις δεν βρἰσκω χρόνω νά 
πάω και Ἰιαἰµάρεμα » Ἠανθρωπιηπλευιρά τομ 
καθηγητή Ηλια Του Έλληνα ὄημιουργου Γ] 


ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΗ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΤΗΣ ΓΕΝΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ΣΕ ΑΝΤΑΛΛΑΚΤΙΚΑ, ΕΙΔΙΚΟ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟ ΕΔΑΦΟΥΣ ΚΑΙ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ΚΑΙ ΣΕ ΤΕΧΝΙΚΗ ΕΟΗΘΕΙΑ 

ΔΥΝΑΜΙΚΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑ Σε ΕΛΛΗΝΗ«Α ΚΑΙ ΔΙΕΘΝΗ ΠΡΟΓΡΑΜΜΔΑΤΑ 
ΕΛΕΓΧΟΥ ΚΑΙΡΙΚΩΝ ΦΑΙΝΟΜΕΝΩΝ. ΠΡΟΣΤΑΣΙΑΣ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ 

ΚΑΙ ΚΑΛΛΙΕΡΓΕΙΩΝ. 
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4 ΜΕΝ ΥΟΗΚ 058. 

5Ε-08 145 5. Εἰωξςβίηα. Ναι Υοικ. 11355 
υ5. 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΟΠΤΙΚΕΣ ΙΝΕΣ 


ΜΙΑ ΝΕΑ ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ ΣΤΙΣ 
ΠΟΛΙΤΙΚΕΣ ΚΑΙ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΕΣ 


ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


ΚΑΛΩΔΙΑ ΠΟΥ ΘΑ ΔΙΑΤΡΕΧΟΝΤΑΙ ΑΓΙΟ ΦΩΤΟΝΙΑ -ΑΝΤΙΓΙΑ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΑ-ΠΡΟΚΕΙ- 
ΤΑΙ ΝΑ ΑΝΤΙΚΑΤΑΣΤΗΣΟΥΝ ΤΑ ΣΥΜΒΑΤΙΚΑ ΧΑΛΚΙΝΑ ΚΑΛΩΔΙΑ ΚΑΙΝΑΚΑΝΟΥΝΤΙΣ 


ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ ΒΣΥΓΚΡΙΤΑ ΤΑΧΥΤΕΡΕΣ ΚΑΙ ΑΠΟΔΟΤΙΚΩΤΕΡΕΣ 


ιΤηλεπικοινώνιες]και γενικότερα η τεχνι- 

κη Ἱῆς µετάδοσηπι; πληροφοριων μεταξύ 

δυςσ η περισσότερων σημείων, ειναιάρρη- 
κτα οι νδεδεµένη στή Οκιίµη του καθενός µετόο 
ηλεκτρικό ρεωµα καὶ µε Ἰᾳ χαλκινα καλώδια ΕΙΤΕ 
πρόκειται γιά τη µεταβιβαση μιὰς εντολης πρὸς 
Ενα εξάρτημα αυωτοκινητρυ η ενὸς αεροπλάνου 
Ειτε προκειται γιὰ µια Ιτηλεφωνικη σινοµιλια 
µεσω ὅορυφόρου µεταξι δύο αΠπομακρυσµενων 
σήµειων του Πλανήτη μᾶς θά υπαρχουν οπωσ- 
δήποτε οιαπΏραιτήητες κολωδιωσεις στὸ αυτοκι- 
νητο, τὸ αεροπλάνο ἡ 1ο δορυφόρο Με τὴν 
ανοπτυξη μάλιστα των ]φιακων ηλεκτρονικών 
δόθηκε νέα ὧθηση στήν Τεχνικητης μετάδοσης 
σημάτων. λόγω της αυξήσης της ταχύτητας και 
του Ογκου τών μεταδιδημενων πληροφοριων 
Ανοκολα λοιπον θα μπορουσε κανεις να φαντα- 
στει ενουῤµατη µεταδσφη πληροφΟριων χωρις 
τη βοήθεια Του ἠλεκτριόμου 
Οι Ώναγκες οµως για ταχήτερή και πιο αξιοπιστη 
µεταδόση σολσοενα και µεμαλύτερρυ Ογκου πλη- 
ῥροφοριων ἔχουν πολλαπλασαιαστει οτην εποχη 
μας τοσο στον ΠΟΛΙΤΙΚΟ φσο και στὸν ὀτρατιώτι- 
κα τοµεα Ὁ σωνωοστιομᾷς καλωδιων µεσα ἅτα 
αυτοκινητα Π Τὰ αρµατα ᾖσχης. τα αεροπλάνα ἢ 
τους ὄορυφορους. αρχια[; να γινεται Προβλημα- 
τικος. [αρα την καποια]λώσῃ που ὄσθηκε ο 
αωτο 1ᾳ προβλημα µε την /εχνικητου «μαλτιπλέε- 
ξιψκ» (πιωβιρ]βχίπα), µε Την οποια μπορουν νά 
µεταδιδονται οχεδον ουγχρονως διαφορετικα 
σήματα προς διαφορετικορυς αποδέκτες µεσω 
του Ιδίου κολωδιου το πῄοβλημα τὴς αξιοπιστι- 
ας κυριως. αλλα καιτης αἱξπσης της ταχύτητας 
παρεµεινε. Τα ηλεκτρονικἁ συστήµατα τὠν αε- 
ροσκαφων, αλλά καὶ τά σιστήηµατα τηλεπικὀινώ- 
νιὼν καὶ οποιοδήποτε συήτημα μετάδοσης Πλη- 
ροφοριώων µε τή βοηθεια [ηλεκτρικού ρεύµατος 
επηρεαζονῖαι απὸὀ ηλεκήρομαγνητικὲς παρεµ- 
βολές Κιαυτὸ µπαρείν Φποβει μοιραία, Ιδιαἰτε- 
ρα σε περιπτωση πολεµίκης ουγκρουσης Ε- 
πρεήε λοιπον να βρεθηι κἀποιο ἆλλο µέσο 
µεταδοσης πληροφοριών Ίπου Θᾷ εκανε την ιδια 
δουλειὰ χωρίς να επηρεαϊεταιαπ οποιαδηποτε 
πλεκτροµαγνητικη παρεµβολη. ειτε προκειται 
για τον «πλεκτρομογνητιμο παλμο» ΙΕΙ6ςίτοπιΒ- 
οπείις Ρυί56-ΕΜΒΙ πο ακολουθει μιά πυρηνικῃ 
εκρηξη. ειτε για τίς αστρµπες κοι τους κεραυ- 
νους που µπορει να ὕημφυργουνται τη στιγµή 
τής εκτελεσης καποιας οἡοστολής Καιτομέσο 
αἩτο η χρποιµοποιηση τού οποιου ηδη υπΟσχε- 
ται πολλά δεν ειναι αλλο μπο τὸ φως. πού ηταν 
Ἠνωστα στον ανθρωπο πολυ πριν αντιληφθει τὴν 
υπαρξη του ηλεκτρισµου 
Πραγματι η χρησιµοποιησ!] του φωτος για µετᾶ- 
δοση μηνυμάτων ειναι πανµρχαια µεθοδος.ἴσως 
οσο κι 0 ανθρωπινος πολι ιομὸος Και η περιερ- 
γεια του ανθρωπου για τηίρωση και τη συµπερι- 
Φφαρα Του φωτος ηταν αμεκαθεν µεγαλη. γι 
αυτΏ ισως και ουσοωρευσε γρήγορο εναµεγαλο 


κατασκευασμένα απὀ τή Λόκχιν]. μὲ ολοκληρωτική αρηση 
αππίκων ἵνων αντι των ουνηθιαµένων χάλκινων καλωδίων 


6. 


Ηλεκτρονικά σαωστηµατα οκ οὰ πληροφόοριων 


τοῦ Πάνου Φιλιππακοπουλου 


Όγκο γνώσεων σχετικων µ αυτο. απὀτις αρχες 
ακόµα του 17ου αιωνα! 


ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ 
ΤΩΝ ΟΠΤΙΚΩΝ ΙΝΩΝ ι 
Η νεα τεχνολογιΏ λοιπον της µεταδοσης πλη- 


ο. 


Ρροφοριων. Χρποιµοποιει σαν µεσο µεταδοσης το 
φως και σαν γραµµες µεταφοράςτις λεγόμενες 
οπτικες ίνες ΕΠ συγκρισῃ Των απτικων (νων µε τᾶ 
κλασικα μεταλλικά κὀλώδια. ἆσον ᾳφορα τη 
μετάδοση πληροφοριών, δινει Ένα πηµαντικὸ 
αριθμο πλεονεκτήμοτων στις πρωτες 

5 Μεγαλυτεροευρος σμχνοτητων. που ἐπιτρ8: 
πει τη µεταδοστ µεγαλυτερου ὀγκου πληροφο- 
Ριων 

α [Πολυ μικρότερες οπωλειες. που επτρεπουν 
τη µεταδοση σηµατων σε µεγόολυτερες αποστα- 
σεις, χωρις τὴν ανάγκη ενισχµσης σε Ενδιάµεσα 
σηµεια 

8 ἠικρότερο βάρος και ὄγκὸ κι εποµενως 
σνογκη ληότερου προσωπικο και μικρότερου 
εξοπλιαµου για Τήν τοποθετησή τους 

5 Δεν επηρεαζονται καθόλοι! σπὀ πλεκτρομΏ- 
γνητικες παρεµβολες και ὃεν εκπεμπόυν οποιο- 
δηποτε εἰιδας ακτινοβολιας Έτοιη χρησιμοποι- 
πσΏ τους ειναι οσφαλεστατη. ὄὅεν μπορουν να 
εντοπισθουν και µπορσυν να τοποθετηθούν 
οπουδήποτε (κοντὰ σε γραμμες µεταφορας 
πλεκτρικης ενβργειας. σε πηγες εκποµπης 
ακτινοβολιών, σὲ σταθμούς παραγωγής ενὲρ- 
γριας κλµπ} χωρις κανενα προβλημα στη Δει- 
τουργια τους 

ω Μεγάλη οντοχή στη διάβρωση κι επομένως 
μεγαλύτερη διάρκεια ζωῆς κι εικΟολοτερῃ συν- 
τήρηση απὀ τά µεταλλικα καλώδια, και τελας 
ϱ Μικρότερο κόστος πρώτων υλων Σ΄ αντίθεση 


ΕΞΩΤΕΡΙΚΩ ΠΕΡΙΒΛΗΜΑ 


ολο” ο τα -ᾱ απο Λνο 


Ὃς Ἡ ΠΟΛΥΟΥΡΕΘΑΝΗ 


Ν κΕΝΤΡΙΚΟΣ κΟΡΜΟΣ 
ΕΝΙΣΧΥΣΗΣ 
ΑΠΟ ΑΤΣΑΛΙΝΟ 
ΙΣΥΡΝΜΑ Η ΑΠΟ 
ὶ ΚΕΒΛΑΡ 


ΟΠΙΤΗΚΗ ΙΝΑ 


ΖΕΛΑΤΙΝΗ 
ΣΙΛΙΚΩΝΗΣ 


ΠΕΡΙΒΛΗΜΑ ΑΠΟ ΠΟΛΥΟΥΡΕΘΑΝΗ 
ΣΤΡΩΜΑΤΑ ΕΝΙΣΧΥΣΗΣ ΑΠΟ ΚΕΒΛΑΡ 


ΣΧΗΜΑ Ἰ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ : Οκτωβριος 1983 


µε τὸ χαλκο. τὰ κοιτάσματα του οιτοίου δεν ειναι 
οὖὑτε ανεξάντλητα. ουτε υπαρχομν σ᾿ ὀλες τίς 


χώρες, οἱ οπτικες Ίνες κατασκ 
ψυαλὶ. η πρωτη υληῃ τοῦ οποίου 
απὸ τὰ ποδια του κάθενος, σ 
µέρος του κόσμου! 


μμάζονται απο 
ὀρίσκεται κατω 
οποιοδήποτε 


ΤΕΡΑΣΤΙΕΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 


ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ 


Οι δυνατότητες που προσφερό 


τῶν οπτικών (νών εἶναι τερασίιες. Ν᾿ 


'αιμε τη χρήση 
εναν 


σχετικἀ απλο πομπώ καὶ δεκτη] μπορουν να 


σταλουν σὲ απὀσταση δέκα Χιλι 
τηλεφωνικὲς συνδιαλέξεις ἠ τὸ | 


μέτρων χίλιες 
σοδήναµοτους 


σε εκπομπές βίντεο Π στοιχείων ηλεκτροπικὠν 
υπολογιστών. µέσω μιάς οπτικἠᾶ ἱνας μὲ πάχος 
δύο φορες ὁσο η ανθρώπινη τρίχα καὶ βαρας 70 
γραμμάρια ανὰ Χιλιοµετρο μήκους: 

Φυσικά οι περισσότερες εφαρῄογες απαιτούν 
τὴ χρποιμοποίηση τών οπτικών νων ὄχι γυμνών 
καὶ εκτεθειµένων. αλλα προσταΓευµένων µεσα 
σ΄ ἕνα καλώδια. Λόγω ὅμως των µικρων ὅιαστα- 


σεων καὶ τοι Βαρους τους τὸ κ 
ών Εἶναι πολὺ λεπτύτερα και Ε 
τά χαλκινα καλώδια των τηλεπικ 
κῄς µορφης. Τέτοια καλώδια µπί 
χουν περιασότερες απὀ µία οπτ 
νοντας ἐτσι τίς δυνατότητες 
μεγαλύτερου ὀγκου πληροφορι 
βλέπουμε μιᾷ τυπικἡ τοµἠ ενός 


αλωδια οπτικων 
λαφρύτερα απὀ 
ον ωνιὼν κλασι- 
ρουν νά περιξ- 
κὲς ἵνες, αυξά- 
γιά, μετάδοση 
ν, Στό Σχήµα Ἱ 
ἔτοιου καλωδι- 


ου πολλαπλων Ινῶν 


Εὐλογα αναρωτιέται κανείς µετά απ αυτά. γιατί 
δεν προχώρπσε νωρίτερα ῃ ολοκληρωτική χρη: 
σιµοπαιήση των Οπτικων ινων ῥ᾽ ὅλους τους 
τοµεις ὀποι! εἶναι αναγκοια Π ενσυύρµατη µετᾶ- 
ὄρση κάθε ειδους σημάτων. ΓΠονυ απλά, γιατι η 
Εφαρµογή της τεχνολογίας τω, οπτικών (νων 
Έκτος απὀ τὰ ιδιαίτερα ελκυστικα πλεονεκτηµα- 
τὰ της. ΕΧΕΙ και μερικα µειονεκτῇ µατα. Η βιοµη:- 
χανική παραγωγή οπτικὠν Ινῶν ἃὲν εἶναι διόλου 
εὐκολη. ενω µεγαλα προβλήματα υπάρχουν 
στἠν εξΕλιξη αξιόπιστων μηχανιημών σώνδεσης 
δύο ών μεταξὺ τους (οοηπδοἵοές) Εκτος απ 

αυτά, γία τὴ δηµιοιΙργΙα ενος διτυῦυ τηλεΠικοι- 
Νωνιὼν µε οπτικὲς ινες, χρειάφονται και πάρα 
πολλα ὀλλα εξαρτήματα και συσκευές. η τεχνο- 
λογία κατασκευης τὼν οποίων ῄρίσκεται ακομα 
σὲ παιδική ηλικία Ηδη ὁμωςσ]η ερευνα που 


ΤΙ ΕΙΝΑΙ ΟΙ ΟΠΤΙΚΕΣ ΙΝΕΣ: 


Συνήθως οι οπτικές νες κατασκευάζονται µε 
τὴν οµοαξονική ολκῃη ὅψο γυαλνων κοµµατιων 
(ράβδος µέσα σε σωλήνα) µε διαφορετκοις 
δείκτες διάθλασης Ετσι. στὴν τελική τους 
µορφη αποτελούνται απο εναν πυρήνα υιμπλου 
ὄεικτη διάθλασης, περιβαλλόµενον απο ενα 
περίβλημα χαµηλου δείκτη ὅμαβλασπς Ολόκλη- 
ρη η ἵνα περιβαλλεται µετα µ ἕνα αδιαφανες 
πλαστικο καλυµµα. Συμφωνα µε τοὺς νοµους 
της οπτικής. Οἱ ακτίνες που εἰισερχονται µε 
μικρότερη απὀ µια ορισμένη γῶνια στον πιρῃνα 
τὴς ἵνας και τυχαίνει στη διαδρομή τους νά 
πεσουν πανω στὴ διαχωριστική επιφάνεια µετα- 
ξυ του πυρήνα και τοῦ γωάλινου περιβλήματος 
του με τὸ μικρότερο δεικτῃη διάθλασης, υφίσταν- 
ται ολική ανάκλαση καὶ επιστρέφουν προς τὸ 
κέντρο τοῦ πυρήνα. Τό ιδιο γίνεται καθε φορά 
ποὺ οι ακτίνες συναντουν στη διαδρομη τους τὴ 
διαχωριστική αυτη επιφάνεια. Έτσι, παγιδεύον- 


Σχημµατικη παρασταση Των σῳφαλματων που µπΏορε! να 
γινουν κατα τή συνδσοπ ὅνο οπΊΊκων ινών και διαγράμματα 


των αντιστοίχων απωλειων των μεταφερομενων σηµατων, 


ανάλογα καὶ μέ τὰ ηµιτονο ΝΑ τής γωνίας υπαδοχἠς, 


γίνεται για νὰ ξεπεραστούν αυτέ 
Ειναι σηµαντική καὶ οἱ πρωτες 

τεχνολογιας των οπτικων ἵνων 
γµατοποιηθει η βρισκονται ο 
πλεονεκτηµατα τὴς χρησιµοπα 
κὠν ἵνὠν εἰναιτοσο πολλά - καὶ 

κὲς καὶ για τις πολιτικές εία 


εξέλιξη Τους πιστεύουμε οτι Θήι 


ταπροβλήματα 
ΊΦΠΡΜΟΥες της 
πχουν ηδη πρα- 
ο εξἑλιξη. Τα 
Ἴσης τών Οπτι- 
Ιά τὶς στρατιωτι- 
μογές -που η 
εἰναι ραγδαια 


Φωιογράφια ενος χαρακτηριστικου καλωδιου πολλαπλων 
ΟΠΤΙΚωΝ ἵνων µε ὄυωνατατητα ταυτοχρονής µεταδοσηής 
μεχρι 30 000 Τηλεφωνικων αυνδιαλεξεων 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ 


Ξ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 19889 


ΣΧΗΜΑ 1 


ται µεσα στὸν πυρηνα τής ἵνας κι αναγκάζονται 
ν΄. ακολουθήσουν µια τεθλασμένη διαδροµῆ 
μεχρι τὸ τελος της. Αν λοαιπὸν οἱ φωώτεινες 
ακτίνες ὅσν περνοῦν τυχαια µέσώ των ινών ἀλλὰ 
Εχουν ουχνότητα διαμορφωμένη κατά τή βοµλη- 
σὴ µας, μποροῦν νὰ μεταδώσουν σικεκριµενα 
σήματα. µε τὸν ἰδιο ακριβως τρόπΏ που µεταδι- 
δονται στις κλασικές ενσύρµατες τηλεπικοινω- 
Μες, µε τὴν κατάλληλη διαµόρφωση ενὸς ηλε- 
κτρικού ρεύµατος 

Στὸ οχήμα 2 φαίνεται διαγραμματικὰ ῃ αρχῆ 
λειτουργίας τῶν τριὼν τυπων οπτικών ἵνων ποὺ 
υπαρχουν σηµερα. ΟΙ ακτινες που εισέρχονται 
με γωνία µεγαλίπερη απὀ τὸ µισο τὴς γωνίας 
αποδοχής 28, περνουν µεσω τής διαχωριστικής 
επιφάνειας στὸ περίβλημα Του πιρήνα καὶ χά- 
ψονται. Στὴν πρωτη περιπτωση {στὸ επάνω 
µερος του σχήματος) ο πμρήνας εἶναι ομοιοµορ- 
φος, Έχει ὁὅπλαδή σὲ ὅλο τὸ πλάτος του τόν 1διο 
ὄεικτη διάθλασης Όπως περιγράψαµε παρα- 
πανω οι ακτίνες που εισέρχονται σ αυτον µε 
γωνία μικρύτερη απὀ το μισό τής 28 παγιδεύον- 
τα! κι ακολουθοῦν µια τεθλασμµένη πορεία. Τὸ 
προβλημα ὅμως σ᾿ αυτη τὴ διάταξη ειναι ὅτι 
κάθρ ακτίνα πού εισέρχεται μὲ διαφορετική 
γωνια απὀ καποια αλλη. ακολουθεί διαφορετικὸ 
ὄρομο, οπως Φαίνεται και στὸ σχήμα. συντομµὸ- 
τερο ἡ µακρωτερο. Ετσι δὲν φτάνουν ὀλες μαζὶ 
την δια στιγµή στό τέρμα τής διαδρομής. Μ 

αυωτὸ τὸν τρὀπο ὅμως υπάρχει μµιὰ µεγάλη 
διάχωση τών ακτίλων, ποὺ φτάνουν τελείως 
ακανόνιστα στό δεκτη, μειώνοντας ἑτσοιτον όγκο 
τῶν πληροφοριών ποὺ μπορούν νὰ μεταδοθούν. 
Η µορφή αυτή οπτικἠς νας, ονομάζεται κλιµα- 
κωτού δείκτη (5ἱ6ρ ἱποσχ]. 

Γιά να λυθεί αυτό τὸ πρόβλημα επιρήθηκε ο 
δευτερος τύπος (στο µεσο του σχηµατος |. 
που λέγεταιινα βαθµιαιου ὄεικτη (ο(αάθΟ ἰπήβχ] 

Σ αυτὸ τὸν τρόπα κατασκευῆς ο πυρήνας δὲν 
Εχει τὸν Ιδιο δείκτη ὄμαθλασης σ᾿ όλη τὴ 
διάμετρο του, αλλα ο δείκτης μειώνεται ῥαθμι; 
αἰα απο τὸ κεντρο πρὸς τὴν Επιφανεια διαχωρι- 
σµου µε το περίβλημα. Μ᾽ αυτό τὸν τρόπο όλες 
οι ακτίνες ακολουθούν μιά ημιτονοειδἠ διαδρο- 
µη, με ισο χρόνο µεταδασης γιά καθε µία απ 

αυτές Λόγω τού διαφορετικού δείκτη διάθλα- 
σης, οι ακτίνες ποὺ εισέρχονται μὲ μεγαλυτερη 
ακτινα. διατρέχουν τή διαδρομή τοις σὲ περιο- 
χες τοῦ πυρήνα μὲ μικρότερο δείκτη διάθλασης 
κι εποµενως µε µεγαλύτερη ταχύτητα. ἔτοι 
ὥστε να «προλαβαίνουν» τίς ακτίνες που διατρε- 

χουν µικρὀτερη διαδρομή αλλα µε µικροτερη 
ταχυτητα. Ο τρὀπος µεταδοσης των ακτίνων 
στὶς οπτικές (νες βαθµιαίου δεικτη φαίνεται 
καθαρά στὸ σχήμα. Αυτό επιτρέπειν αποφει- 
γεται η διάχυση τών ακτίνων καὶ νὰ μεταδίδεται 
Ερυτθρη περιοχη συχνοτήτων, κι επομένως 
μεγαλύτερος ὀγκος πληροφοριων 

Ο τρίτος τύπος οπτικὠν ινών εἶναι ο λεγόμενος 
µονῆς διαδρομής. κλιμµακωτού δείκτη (δίποίθ 
πιοᾶς 5ἱθριπάθεχ) Όπως φαινεταικαι στὸ σχήµα 
2 (κατω µέρος) προκειται γιὰ µία Ίνα μὲ πυρήνα 
πολύ μικρής ὄιαµετρου, που επιτρεπει την 
εἰσοδο ακτίνων µε μηδενική σχεδον ακτινα που 
διατρεχουν επομένως πρακτικά εωθεια διαδρο- 
μή. Μὲ τον τρὀπο αυτό πετυχαινουµε τὴ µείώση 
στό ελαχισταο τῆς εξασθένισης τὼν σηµατων καὶ 
τὴ μετάδοση εωρύτατης περιοχῆς συχνοτήτων. 

Ο τύπος αυτός χρησιµοποιείται µόνο εργαστηρι- 
ακά και δεν Εχει ακόµα πρακτικές εφαρμογές 
λογω τῆς αξεπέραστης δυσκολίας στὴ οὐνδεση 
τῆς Ίνας μὲ τή φωτεδή πηγή καὶ στὴ σύνδεση 
νων μεταξυ τους, ποὺ οφείλεται ακριβως στὴν 
πολὺ µικρή διαµετρο τοῦ πυρήνα του [τὴς τάξης 
των ἃ-10 Εκατομμιηριοστών τοῦ μετρου!). 

Τὸ πρόβλημα τῆς ουνδεσης ηταν απὀ τα σοβα- 
ῥύτερα πο ἔπρεπε ν᾿ αντιμετωπισθούὺν γιὰ τη 
δηµιουργία αξιόπιστων δικτύων τηλεπικοινωνιὼν 
μὲ οπτικἑςινες. Καΐτ έρευνα για τὴν τελειοποἱ- 
Ώση τῶν ἄνάλογων «συνδετήρων» εξακολουθει 
μὲ αµειώτη ἔνταση. Αν κατὰ τήν ενωσή τους οἱ 
δυο ἴνες δὲν εἶναι απόλυτα εωθυγραμµµισµενες. 

τότε ἕνα µερος της μεταφερόμενης οπτικής 
Ενέργειας µπορει νά χαθει. Η μετατόπιση τὴς 
µιας Ίνας ὡς πρὸς την ἀλλπ µπορεί νά Εἶναι. 
οπως Φαίνεται και στο σχηµα 4. ειτε αξονικη, 
εἶτε διαµήκης - οπότε δεν υπάρχει επαφη 
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Σειρά φωτογραφιών πσαὺ δειχήει τήν προετοιµασια ενος 
καλωδίου οπτικἠς ἵνας γιὰ τὴν ἠοποθέτηση τών εξαρτηµα- 
των σοὐνδεσής του µε καποια σισκευῃ. Η κωρίως οπτική ἰνᾶ 
ειναι πάρα πολυ λεπτή, αλλᾶ τάπροστατευωτικὀ κεβλαρ και 
τὸ πλαστικο ἠῥοσθέτουν αρκε]α παχος στὸ καλώδιο. 


μεταξύ τῶν ἄκρων τῶν δψο ἵνων - ειτε γωνιακῇ 
Στίς δυο τελευταίες πεῄβιπτώσεις οι απωλειες 
(που μετριούνται σὲ ντεσιµπελ) εξαρτώνται και 
από τὸ µένψεθος της αρχίκης γωνίας αποδοχής 
που ἠδη αναφεραµε και ήου στὸ σχηµα εκφρα- 
ζεται απὀ τον αριθµο ΝΑ (Π ωπιθίςσα| Αρθγίι(βθ].ο 
οποίος ισούται μὲ το ηµιτονο της 


ΟΠΤΙΚΕΣ ΙΝΕΣ ΣΤΟ ΧΩΡΟ ΤΗΣ ΑΜΥΝΑΣ 


Όπως ειπαµε ηδη απο την αρχη, οιοπτικες ίνες 
αποτελούν ἑνα πολύ ελκυρτικὀ μἐσοµεταδοσης 
πληροφοριών γιὰ αμυντικές εφαρμογές λόγω 
του σοβαρου τὸ ηλεκήροναν τους να µην 


επηρεαζονται απὀ ηλεκτρομµαγνητικες παρεµ- 
βολες καὶ να µην εκπἐµπφυν καμια ακτινοβολια 
κάνοντας ἔτοι αδύνατο τὸν εντοπισµὀ τους Η 
χρησιµοποἱησή τους στὰ περοσκάφη μελετάται 
ηδη σοβαρά. Η αντικατάσταση τῶν συστηµατων 
ελέγχου πτήσης µέσω |ηλεκτρικὠν σημάτων 
(1ή-οΥ-ΜΙΓΘ) μὲ συστήµα]α πού χρησιμοποιούν 
τὴν τεχνολογία των οπτικὠν νὼν παρουσιάζει 
ιδιαίτερα πλεονεκτήµαται εξαιτίας των προβλη- 
µατων των ηλεκτρομαγνηΊικων παρεµβολων ποὺ 
έχουν δημιουργηθεί απο [ἠν ολοένα αυξανοµε- 
νη χρηση ηλεκτρονικών ἀυστημάτων στὰ αερο- 
σκαφη. Επί πλέον, η αὐξηση τὴς αναλογιας των 
ουνθετικῶν Ώλικων στήν κατασκευή των ατρά- 
των παροιισιαζει Ωπιῤσῶηποτε μµειωμενῃ προ- 
οτασία απο φυσικες πλεκἔροµαγνητικες παρεµ- 
βολεοίπχ κεραιινο) απἁοτιο «κλωβὸς Φαραν- 
τει» μιὰς εξ ολοκλήρου µεταλλικής ατράκτου 

Η ἔρευνα για τις αεροπορικες εφαρμογες τὼν 
οπτικών Ινών βρισκεται σε πληρη εξαροῃ. υτις- 
στηριζόμενη πολλές φορίες κι απὀ τὶς ενδιαφε- 
ῥρόμενες κυβερνήσεις. Ηδη ἔχουν γίνει και 
ὄσκιμες της συμπεριφορθς τών οπτικών ινων και 
του ἄνάλογου εξοπλισμοί υποστηριξήςτους ἓν 
πτῃσει. οπως για παραδειγμα απο τη ντασᾶ στο 
Μιρὰό 4000, µετις ευλογίες καί την ὑπΟστηριξη 
της γαλλικής κωβέρνησῃς. Καὶ οναφερουµε 
αύτη την εμρωππική προαπᾶθεια για να τονισου- 
µε τό γεγονός ὅτι, οἑ αντίβεση µε ὁ τισυνέβη µε 


Β4 


τὰ πλεκτρονικα σωστηµατα, ο Αμερικανοί δεν 
διαθετουν τὴν πρωτοπΏορια στον τοµεα τὴς 
τεχνολογιος τῶν οπτικών ινών. Φαίνεται πως οι 
Ευρωπαίοι Εµαθαν να τὰ καλα τὸ μάβημά τους 
απο τὴν καθωστέρηση τους στὸν Ίοµεα των 
πλεκτρονικὼν κι αποφασισαν νὰ µήν πάθουν τὰ 
Ίδια καὶ µε τη νέα τεχνολογία 

Άλλα και γιατις υπόλοιπες στρατιωτικες ὅραστη- 
ριοτητες η χρήση των οπτικών (νών παρουσιαζε! 
σηµαντικα Πλεονεκτηµατα Ἠ ελλειψη οποιασ- 
δηποτε ακτινοβολίας Θα επιρέπει σε σηµαντι- 
κὲς στρατιωτικὲς μονάδες νά παραµενουν καλα 
κρυμμένες, διατηρωντας πλήρως τὶς τηλεπικοι- 
νΝωνιακες τους δυνατότητες χωρίς κανενα κιν- 
δυνο νά εντοπισθουν Συψχρονως, τὰ οµστηµα- 
τα τους ὅεν θα κιδυνευουν απο κανενος 
ειδους παρθμβολὲς αφου οι οπτικὲς ινες δεν 


επηρεάζονται απ᾿ αυτες Ακομακαισε περίπτω- : 


ση πυρηνίκων εκρήξεων, η ικανότητα µεταδο- 
σης των οπτικών καλωδιων θα επηρεαζεταιµόνο 
στιγµιαια απὀ την ακτινοβολία ακτίνων Υ που θά 
προκύπτει. Η προστασία τών μονάδων τηλεπικοι- 
νωνιῶν αλλά και αλλων µοναδων ποὺ χρησιµοποι- 
οὖν εξελι/µενα οπλικα οωοτηµατα (π.χ. αντιαξε- 
ρΟπορικους πυραύλους κ.ὰπ } θᾳ ειναι πληρης 
αφου τὰ καθε εἶδους ραντάρ Θα µπΟρουν νά 
Βρίσκονται σε απὀσταση µερικων χιλιομέτρων 
απο τή µοναδα ποὺ τα χρησιμοποιεί, συνδεδεµε- 
ναμ αυτη µέσω «αὁρατων» καλωδίων οπτικων 
Νών. Αναρωτιθται κανεὶς ποσους αντιαεροπορι- 
κους πυραύλους των Σὗριων θα ειχαν κατορθώ- 
σει να καταστρεουν οι Ιαραηλινοι στον πρό- 
σφατο πῶλεμο στὸ Λίβανο, µετα τὸν εντοπιαµμο 
των ρανταρ καθοόπγησης τους. αν αυτα τὰ 
ρανταρ βρισκοντουσαν µερικα χιλιόμετρα µα- 
κρια απο τις συστοιχίες τών πυραύλων 

Άλλα οι Οπτικές ίνες μποροῦὺν ν΄ αλλαξουν 
βιζικα και τη µορφή των συστηµάτων τηλεπικοι- 
νωνιών τῶν ναυτικών μονάδων. Αόγωτου µικροῦυ 
βάρους καὶ ὀγκου τῶν καλωδίων οπτικών Ινὼν 
Ένα πλοιο στὸ µεγεθος ενός μοντέρνου ἄντι- 
τορπιλικου θα μπορει νὰ διαθέτει μερικες χιλιά- 
δες χιλιομετρα ενος τέτοιου καλωδίου ΜΕ τὸν 
τροπο αυτο θα μπορούν οι ναυτικες µοναδες 
ξετυλιγοντας μερικά καλωδια οπτικών ινὼν να 
διατηρούν αμµειωτη την ικανότητα τηλεπικο(νώνι- 
ὢν ο (Ὀοπιπιαπα, Οοπ]το! δι ΟοπιπημπΙσξἑΙσηδ]. 
κάτι ποὺ εἶναι ιδιαίτερα επιθυμητό, κυρίως ψιᾶ 


τακτικὲς επιθετικες µονάδες (τύπου Μονάδας 


ταχείας Επέµβασης). Εξίσου αποτελεσματική 
µπορει να ειναι ῃ χρηση οπτικων ων καὶ στὸν 
ανθιποβρυχιακΏ πολεµα. σε συνδιασμο και µε 
οπτικους αισθητες Τέλος. Ε.ρεια χρηση οπτι- 
κὠν ἵνών µπόρει νά γίνει καὶ µέσα στα (δια τα 
πλοια για τη συνδεση τὼν σωστηµάτων τους, 
µειωνοντας ετσι τὸ βάρος, τὸν ὀγκο καὶ τα 
προβλήματα που σουνδεονται µε τὰ κλασικα 
μεταλλικά καλώδια. Εξαλειφοντας τίς πιθανότη- 
τες επηρεασμού απὀ ηλεκτροµαγνητικες πο- 
ρεµβολες ἡ και Της πρόκλησης π.χ. πυρκαγιάς, 
τα καλωδια ΟΠΤΙΚωΩΝ Ινων θά µπορουν νατοποθε- 
τουνται οπουδήποτε µέσα στὸ πλοἰο, δίπλα απὀ 
γραμµες υψηλῆς τάσης, µέσα απὀ δεξαμενες 
καυσιµων καὶ αποθήκες εκρηκτικων κ.λπ Αωτο 
δὲν µπορει παρά ν απλοποιησει τὴν αρχιτεκτο- 
νικη τὼν συγχρονων σκαφών 

Π χρηση οπτικὠν Ινών ευρειας περιοχης συχνο- 
τητων καὶ χαµηλων απωλειὼν μεταξύ ενος 
οπλικού συστήµατος καὶ τοῦ χρήστη του, μπορεί 
ν. απλοποιῄσει ὅραμοτικα τὴ χρήση τετοιων 
συστηµότων. Εκτός απὀ τὴν ασφάλεια των 
μονάδων καθοδήγησης αυτὼν τών ουστηµοτων, 
στὴν οποία ἠδη ὀναφερθήκαμε, η δυνατότητα 
µεταφορας µεγαλου ὀγκου πληροφοριων απο 
τις οπτικὲς ἵνες θά επιτρέπει νά μεταφέρονται 
σῄήµατα βίντεο εντοπισμού τοῦ στόχου απὀ τὸ 
σύστημα στο σταθμὀ ελέγχου του. Η απλατητα 
της χρήσης τέτοιων Όπλων μπορεἰνα φτᾶασειοὲ 
σηµείο που να αρκεί γι΄ αυτήν η υπαρξη ενός 
μοχλου καθοδήγησης και µιὰς ο8ονης βιντεα, 
περίπου σαν τὰ πολή γνωστὰ µας παιχνίδια 
βιντεο!! δὲν χρειάζεται βεβαια να τονίσουμε τα 
πλεονεκτήματα ενός τετοιου συστήµατος! Η 
απλότητα του Θᾳ εἶναι ακόμη μεγαλύτερη ἂν 
λοναριᾶσουμε ὅτι, Ἀθγω τὴς απομακρυσμένης 
βεοπῃς του, ὁ σταθμός ελέγχου, δὲν θά χρειάζε- 
ται καονενὸς εἶδους αμωντικὸ εξοπλισμό καὶ θά 
µπορειίσως να περιοριστείστις διασοτασεις ενὸς 
μικροῦ ἡ μεγαλύτερου φορτηνγου 

Κάτι αντίστοιχο μ΄ αωτᾷ τὰ συστήµατα, αλλά στὸ 
ναυτικὸ τοµέα θά εἰναιοικατευθυνόμενες µέσω 
οπτικων ὼν τορπίλες. Μὲ τὸν ἴδιον ακριβώς 
τροπο. ο σταθµος εκτοξευσηῃς Θα Εἰναι αποµα- 
κρωσµένος απο την πρώτη γραμμῆ τῶν εχθρο- 
πραξιών και, αφου θᾳ δεχεται πληροφοριες απο 
τήν τορπίλη µέσω τοῦ καλωδίου πού θά ξετιλἰ- 
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γεται κατά τή διαδρομή της, Θᾷ διαλέγει µε 
ἄνεση τὸ στόχο τοι! αναλογα μὲ ίς συνθήκες 
Το γεγονος εἶναι τι Π χρήση τωή οπτικών Ἰνων 
Θ΄) αυξήσει τρομακτικά τίς μπιν και όλων 


ΕΓΚΑΡΣΙΑ 
ΔΙΑΤΟΜΗ 
των οπλικών συστημάτων, αμυντικ 
Χως, επιθετικών Π νέα τεχνολογἰ 


να εφαρμόζεται και η εξὲλιξη 
μάλλον ραγδσπια 


ΕΙΒΗΝΙΚΕΣ ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ 
Με τὰ ῥσα αναφεραμε η ον ἆ 
ζ 


μόλις άρχισε τησ πιστή 
της Θα εἶναι Ἡει ὴ / 


ΠΡΟΦΙΛ 


ίσως να Εχει | 
Ναγνώστη ὅτι 
ογια που δὲν 
δυνατότητας 
Ανθρωπος. Η 


Οχηματιοτεἰ η εντύπωση στὸν 

μιλάμε για μιᾶ ακόμη νῥα τεχνο] 
αποβλέπει παρά οτήν αυξησῃη τὴ 

καταστροφῆς που ὄιαθετει ο ἷ 
πραγματικότητα εἶναι τελειώς διαφορετικη. Η 

τθχνολογία τῶν οπτικών ών έχει πρωτα καὶ 

κύρια εφαρµογή στις τηλεπικο/ωνίες καὶ η ΕΓΚΑΡΣΙΑ 
μεγαλύτερπ αγορά που παροισιαμεται μπρωστᾶ ΔΙΑΤΟΜΗ “ή 
της αφορά κατ εξοχήν ειρηνικές χρῆσεις. ο. η ἄν 


ΠΥΡΗΝΑΣ , 


ν και, ὄμστυ- φώτων 


ΥΡΗΝΑΣ / 2ἡ 


ΓΩΝΙΑ ο ος 


μι 
κ 
κα ρα ος 
ον 
επ ΔΙΑΔΟΣΗ ΤΟΥ ΦΩΤΟΣ 


| ΟΠΤΙΚΗ ΙΝΑ ΚΛΙΜΑΚΩΤΟΥ 
ΔΕΙΚΤΗ ΔΙΑΘΛΑΣΗΣ 


ΕΠΙΚΑΛΥΨΗ 


ια 
. ο οᾱ 


κάν : 


Άκομα καὶ οι πιᾷ αισιοδοξες προβλεψεις δίνουν κι 
στὶς αξεροπορικὲς ίπόλιτικες η οτηατιωτικέςσ] καὶ 
αμυντικές χφῆσεις Των οπτικών νὼν µόνο τὸ 5ἵ 

ὡς 7 τῆς συνολικῆς αγοράστους κατὰ τό 1990 
Τὸ τόσο μικρό αὐτὸ ποσοστό δεν ἄνειστους δύο 
αυτούς τοµείς τὸ δικαίωμα να] ελπίζουν Ότι 
μπορούν να επιβάλλουν στους κᾠτασκευαστες 
οπτικών ἵνών τις Ιδιαίτερες απµιτήσεις Τους 
σχετικά µε την εξελιξη των οπτικν Ινων καὶ τοῦ 
ανάλογου εξαπλισµου Το µεγα]τερο µερος 
τὴς αγορὰς Θα το καταλάβουν οι πολιτικές 
τηλεπικοινωνίες ποιι θὰ χρησιμοποιούν χιλιαδες 
χιλιόμετρα οπτικων ινων, µειώνρντας ἐτοι τὸ 
κόστος παραγωγἠς τους, αλλά καὶ προσανατολ|- 
ζοντας καὶ την ΕξΕλιξη τους στις δικες τους 
απαιτήσεις ΠΗ αεροπορική βιοµηΧανία θα πρέπει 
ν΄ αρκεστεί οτη χρησιµοποἱηση τοῦ στάνταρ / 


ΠροφιΑ ---ᾱ 


μη 


ΕΓΚΑΡΣΙΑ 
ΔΙΑΤΟΜΗ ,-- 


ΔΙΑΔΟΣΗ ΤΟΥ Φος το» 


ΕΠΙΚΑΛΥΨΗ μας 


ΟΓΙΤΙΚΗ ΙΝΑ ΒΑΘΜΙΑΙΟΥ 
ΔΕΙΚΤΗ ΔΙΑΘΛΑΣΗΣ 


ΠΥΡΗΝΑΣ 


Εεξώπλισµου τής νέας τοχνολοψίος. πού θά εχει ' 
αναπτυχθεί γιὰ τὸν τοµεης των τη]λεπικοινωνιων, | 
κάτι που ἠδη εχει κανει μὲ εμα µερος του 


πλεκτρονικου εξοπλισμού ποὺ χ 


πσιμοποιξι. 


ΟΠΤΙΚΕΣ ΙΝΕΣ ΕΝΑΝΤΙΟΝ. 


ΔΟΡΥΦΟΡΩΝΙ 


Π χρησιμοποίηση τὴς Τεχιολογίάς τὠν οπτικὠν 


Νων στις τηλεπικοινωνίες εἰναιτ 
ποὺ αποτελεὶ βασικὀ καἰ επικίνδυ 
των τηλεπικοινωνιακων δορυφορ 
ποίηση ενούρµατων δικτυων κα 
ών φαίνεται ὀτιπαρουσιαζειµε 
νεκτήµατα για τὶς τηλεπικοινων 
δορυφόροι, τουλάχιστον σὲ ότια 
ση δύο σηµειων. Οι δορυφόροι 
ονταγωνιστικοίστις Περιπτώσεις: 
οηµειου µε πολλὰ άλλα. ο6 µεγα 
(π.χ. τηλεοπτική μετάδοση γεγο 
ρὰ δεδοµένων µεταξυ πολλων 


Ἴσο ελκυστική, 
οανταγωνιστη 
ὧν, Π χρησιµο- 
ωδιων οπτικων 
αλύτερα Ππλεο- 
ες απο ὅ,τι οι 
ορατή συνδε- 


1. παραµεινουν 


ύνδεσης ενὸς 
ες αποστᾶσεις 
οτων, µεταφο- 
ημείων κἀπ.] 


Γιὰ τη σύνδεση μεταξύ δυο σηµε 
ποίηση τηλεπικοινωνιακών δορι 
να παρουσιάζει πλεονεκτήματα 
ειδικὲς περιπτωσεις, όπως σὲ επ 
φόρου µε αεροσκάφος, τηλεπικς 
ἡ τηλεπικοινωνίες αραιᾶ κατοιέ 
χων, που δεν έχουν κινητες τηλβ: 
ταστασεις 

Σ ολες τις αλλες περιπτωσεις! 
Βά καταλάβουν πιθανότατα τὴν 
ζοντας τους δορυφόρους Στις 


ων. η χρησιµο- 
φόρων µπορει 


σε ορισμένες 


κοινωνία δορυ- 
νωνιες πλοίων 


µένων περιο- 
Φωνικες εγκα- 


Γοπτικες ὧες 


αγορά. εκτοπί- 


ΗΠΑ η Απιρη- 


ΠΡΟΦΙΛ ἘπικΑλυψη 


Σχηµατικη παράσταση Των τριων τωπών ΟΠτΙΚων Ίνων και 
της µεταβολης τού δείκτη διάθλασης τού φωτὸς µέσα σ 
αυτὲς. 


08Π ΤΕΙΒΕΡΠΟΠΕ 8Π ΤεἰθαταρΗ πηρε ἁδεια νὰ 
µεταφερει τὴν παροχἡ ορισμένων υπηρεσιών 
της μεγάλων αποστάσεων απὀ το ὄικτως τὠν 
δορυφορων Οοπηκία! σε ΕΠΙγειο δικτυο οπτικὠν 
ων Όι Ιάπωνες προτίθενται νὰ συνδέσουν 
μέχρι το 1988 την Ιαπωνια μὲ τη Χαβσαη µεσω 
ενος καλωδιου οπτικὠων Ινων Επιπλέον. τὸ επὀ- 
μενο υπεραντλαντικοκαλωδιο,τοΤΑΤ8. θά εἶναι 
Επίσης καλωδιο Οπτικὠν ἵνων καὶ Πτοποθετηση 
του θα εχει ουμπληρωθει µεχρι τὸ 1988. ᾿Ηδη 
πρέπει να ἔχει συμπληρωθεί η οὐνδεση τῆς 
Νέας Ὑόρκης μὲ τήν Ομὐάσιγκτον µέσω µιας 
γραμμής οπτικὠν Ινων. ικανής γιὰ μετάδοση 
4000 τηλεφωνικών ουνδιαλέξεων ανᾶ ζεύγος 
ἁων. Ἐπισης υπαρχουν σχεδια γιὰ σύνδεση της 
Βοστωνης µε τοβιτσμοντ µεσωμιας γραμµης 36 
ζευγων οπτικὠν Νὼν συνολικά 


ΔΙΑΔΟΣΗ ΤΟΥ ΦΩΤΟΣ 


ΟΠΤΙΚΗ ΙΝΑ ΜΟΝΗΣ 


ΑΔΡΟΜΗΣ 
βλ ρω ΣΧΗΜΑ 2 


Η Χρησιµοποιηση της νεας τεχνολογίας μόλις 
ἔχει αρχίσει και τὰ σηµαντικά πλεονεκτήματα 
της δὲν ἐχουν γίνει ακόμα αντιληπτά απὀ τό 
ευρυ κοινό, Γεγονός ειναι ότι βρισκόμαστε 
µπροστά σὲ µια νέα επανασταση στὶς τηλεπικοι- 
νωνιες που αναμµενεται Ότι θαβελτιωθουν ακόµα 
περιοσοτερο απὀ τά σημερινά πολυ καλά τους 
επιπεδα Ας Ελπισουµε ότι αυτὸ θά βοηθησει 
στὴν αυξηση τής επικοινωνιας μεταξὺ τῶν 
ανθρωπων και θά οπασε! τήν ολοενα και αυξανό- 
µενη δυστυχως. απομόνωση που αποτελείἰ χαρα: 
κτηριστικο της εποχής µας . 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ: |. οοκηθεα ΗΟΠΖοη5 - Ε8ΙΙ 19813 Ιπίθ 

ΓΏνια - 2419830 ΑνίαϊοπἸἡθεκ ἂ 5ρᾶσς ΤΘΟΠΠΟΙΟΩΥ - 
ὀθπιΒιγ 91, 1985 ο Μαιν ΤεςηποΙοςΥ 68848 

ΝΑΤΟ’8 θἰκίθεῃ πα[ίοής - Αρτί-ΜΕν 19838 Αυοπιοίινθ 
Επαιπρεήπᾳα - Αμρυβὶ 1982 ΦΗΧΩΣ δ ΗΙΕΙ Αιυγουστος 
και Σεπτεµβριος 1985. 


ΕΜΕΙΣ ΚΑΝΟΥΜΕ ΤΗΝ ΠΤΗΣΗ ΣΑΣ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗ ΑΠΟΛΑΥΣΗΙ! 

ΕΠΙΣΚΕΦΘΕΙΤΕ ΜΑΣ ΓΙΑ ΝΑ ΔΙΑΛΕΞΕΤΕ 

Εγχειρίδια καὶ εκδόσεις τής ΓΑΑ, ζΑΑ. ΑΙΗΙΙΓΕ. ΕΡΡΕΞΕΝ.«/ΑΝΕΕΡ καἰ οποιαδήποτε 
αεροπορικἠ ἐκδοση σὰς ενδιαφδρει. Βοηθήματα χειριστού, εἰδη ραυχισμού καὶ 
εξαρτήσεις χειριστού, αλεξίπτωτα, αεροπορικά διακοσµητικἁἀ, ασωρµάτους, 
ραδιοβοηθήματα καὶ ανταλλακτικά γιά ελαφρά αεροσκἀφη. 

«ΚΥΚΛΟΦΩΡΗΣΕ ΚΑΙ ο κΑΙΝΟΥΡΙΟΣ ΜΑΣ ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ» 


Γραµτε ή τηλεφωνειστε νά σἁς τὸν στειλσυµε 
Η ΠΡΩΤΗ ΕΙΔΙΚΕΥΜΕΝΗ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΗ ΣΕ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟ 


ο ΝΕΩ ΤΟΗΚ 54. 

56-08 145 5]. ΕΙΗ5Πίπα. Νε Υουκ, 11355 
υ5Α. 

Βπυοπε 212-445 738 


. Λάρισα 

Ἀνθίμου Γαζή ἃ Γαληνουύ Ταχ. Θυρις 1173 
41110 Λάρισα 

Τηλ. 041-25Β080 Τείεχ 235232 6ΑΑ 68 


9 Αθηνα 

ἰουλιανοῦ 17 ἃ Μαυρόμματαιων 

106 82 Αβήνα 

τηλ. 01 8215215-Β221221 Τεν 222085 ΑἄΑΑ 6Η. 
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΄ ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΙΕΑΗΓΑΝ 2100 Η ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ 


ΤΟΥ ΕΝΙΣΧΥΜΕΝΟΥ ΠΛΑΣΤΙΚΟΥ 


] ΟΤΑΝ ΤΑΠΡΩΤΑ ΣΧΕΔΙΑ ΤΟΥ ΛΙΑΡΦΑΝ ΕΚΑΝΑΝ ΤΗΝΕΜΦΑΝΙΣΠΤΩΥΣ ΟΙ 
ΕΤΑΙΡΙΕΣ ΠΩΥ ΘΑ ΜΠΩΡΟΥΣΑΝ ΝΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΟΥΝ ΑΝΤΑΓΩΝΙΣΤΙΚΑ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΗΣΥΧΑΖΑΝ ΘΕΩΡΩΝΤΑΣ ΤΟ ΛΙΑΡΦΑΝ ΣΑΝ ΥΠΕΡΒΟΛΙΚΑ 
ΕΠΑΝΑΣΤΑΤΙΚΟ. Η ΣΗΜΕΡΙΝΗ ΤΡΟΠΗ ΤΩΝ ΠΡΑΓΜΑΤΩΝ ΦΕΡΝΕΙ το ΤΕ- 
ΛΕΥΤΑΙΩ ΝΑ ΕΓΚΑΙΝΙΑΖΕΙ ΚΑΙ ΝΑ ΜΩΝΟΠΩΛΕΙ ΜΙΑ ΑΓΟΡΑ. ΣΤΗΝ ΟΠΟΙΑ 
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ναυπηγου, που Εχοντας την ιδια τακτικἠ 

µε το Στελιο Φρότι. σχεδίαζε ενα αερο: 
πλανο και μετὰ πουλούσε ὅλα τα δικαιώματα σε 
Οικονοµικα Ισχυρες εταιριες. Πταν τὸ 1954 
οταν γέννρθηκε στὸν Λιαρηιδεα τής κατασκθι- 
ἠς ενος επαναστατικου Εξεκιουτιβ αεροοκα- 
φους. αλλα µονο στα µεσα της δεκαετίας του 
1970 ἀρχιος αυτη να παιρνει σαρκα και οστα. 
Οι κατευθιντηριες γραμμές για το Αιαρφαν 
ηταν Ταχυτητα {40 χα ω. οροφη πτησης στα 
40.000 πόδια (19.192 μετρα), διηπειρώωτικῃ ακτι- 
να ταξιδιου και ισχυ απὀ δύο ελικοστροβιλοκινη- 
τηρες. Αυτο, οµως. που κανει τὸ Λιαρφαν κατι 
ααλλιώτικο» εἶναι ἡ, σε μεγαλη κλιµακα. χρήση 
συνθετικὠν υλικών, οπως και η µεταδοση κινη- 
σης απο τους δυο κινητήρες σε µια µόνο βλικα 
Αυτές οι δύο πρωτοτυπιες ἤταν ἄλλωστε η σιτια 
που η διαδικασια πιστοποίησης του Λἰαρφαν 


| [ου ἦταν του ΝΑπιλ Λιαρ. διάσηµου σερο- 


πταν τελειως διαφορετική απο κάθε αλλου 
προηγουµενου αεροσκαφους 


ΑΤΡΑΚΤΟΣ - ΥΛΙΚΑ 


Το πρώτο πραγμα. Πο εντυπωσιάζει οτην ὀψῃ 
του Αἰαρφαν ειναι η εξαιρετική αεροδυναμική 
του Ὑπερβολικη απλοτητα μεχρι όηµειου που 
να θεωρείται φουτουρισμος Οι Πτερυγες βρἰ- 
Οκονται λιγο πιο πιόσω απὀτηµεση της ατράκτου 
μὲ τα χείλη προσβολής οχεδον κάθετα στο 
διαµηκη αξονα, ενω τα χείλη εκφυγῃς σχηµατι- 
ζουν γὠνια πρὸς τὰ εμπρὸς. Ὑπάρχοιιν πτερώγια 
καµπυλοτητας (φλάπς]. που καλυπτοιιν τὸ Τ03 
τοῦ μήκους τοῦ χείλους εκφιψης και ελέγχονται 
μέ ηλεκτρικὸ σύστημα. ενω ενεργοποιούνται 


του Φώτη δημήτρόπουλουμ 


µόραυλικα. Η πτερυγα Εχει πολύ Αεητη διατομή 
καὶ εἶναι χαρακτηριστικὸ το ὁτι στά 405 του 
πλατους της η Ρο εἶναι στρωτῃ. πράγμα ποι 
μεταφράζεται σὲ οικονομία καυσίμου 

Τὸ ουραίο τµήµα εχει οχήμα Υ, Τὸ σχήµα αυτό 
προτιμήθηκε απο αλλα, οπως Ν. Α, Ε, καὶ τὸ 
κλασικο χαμηλο οριζόντιο µε κάθετο οΤαθερο. 
µστερα απο πολµωρες ὄὅοκιμες στη σηρανγα, 
ποῦ εδειξαν Οτι παρεχει χαμηλοτερη Οπισθελ- 
κουσα, κὀλωτερη «ταθεροτητα, εωχερέστερο 
ΞΛΕΥΧΟ καθως καὶ προστασια της ελικας απο το 
καθετο σταθερο. που βρίσκεται στο κατω µερος 
της ατρακτου. 

Στο πλαιτῃης ατρακτου και μεταξυ τῶν πτερυγων 
και του ο,ραιου τµήµατος. υπάρχουν ὅμα µικρα 
ατρακτίδα, πο τὸ εμπρὸς µερος τους εἶναι η 
Εισαγωγη αερα καθε κινητηρα. ενω τὰ πισω η 
εξαγωγή των καυσαερίων του Π διάταξη τού 
ουραιου τμήματος ειναι τετοια. Που δεν παρεµ- 
βάλλεται τίποτε σττῃ ροή τῶν καυσαεριων 
Ακρίβως πισω απο το κοκπιτ και οτο αριστερο 
μερος της ατράκτου, υπαρχει η πόρτα επιβίβα- 
σης. που στρθφεται γύρω απὀ το κατω χειλος 
της και µετατρεπεται σὲ σκαλα Επισης υπαρχει 
µια εξοδος κιδυνου στὴ βαση της δεξιὰς 
πτερυγας. Το πλατος και τὸ υψος της καµπινας 
Ειναι 1.47 και 1 44 µετρα αντιστοιχα και µπορου- 
µε νά πουμε οτι εξασφαλιζουν µια ικανοποιητική 
ανεσῃ ταξιδιου στούς επΙβατες ποὺ μπορούν νά 
Εἶναι απο εῴτα ὡς εννεα. Σηµειωνουµε Ότι η 
καμµπινα εἶναι σωμπιεζοµενη, εν ο χώρος απο- 
σκευων Εχει ογκο 1:25 κυβ µετρα 

Τα κυρια υλικα που χρησιμοποιούνται για τὴν 
κατασκευη του Λιαρφαν εἶναι Ενιοχυµενο πλα- 
στικο απο ανθρακονηµατα {ΟΕΗΡΙ, ενισχκυµενο 
πλαστικό Κεβλαρ και µεταλλο Η πιό πάνω σειρα 
ειναι σειρα φθίνουσας χρήσης! Η χρήση µετάλ- 
λου περιορίζεται οτοὺς κινητήρες και οτὰ σκελη 
του σοὐστήηµατος προσγείωσης Ίσως τα δυο 
αυτα σηµειαν αποτελέσουν τὰ εποµενα βηµα- 
Ἱα ενος γιγαντα. που τωρο φαινεται οτι αρχιζει 
να ξυπναει και πού λεγεται τεχνολογια συνθετι- 
Κων Όλικὼν 

Ἡ χρήση του Οαίροπ Εἰριθ Βθἰπίοτοθα ΡΙΕ5ίΐο 
(ΟΕΒΡ εἶναι το (διο υλικὸ. απο τὸ οποιο κατα- 
σκευάζεται η πτεριγα τοῦ ΑΝ-8ΒΒ Αντβανστ 
Χαριερ. και τά περισσότερα απὀ τα συγχρονα 
ανεμοπτερα) προσφερει μεγαλυτερο λογοισχυ- 
ος πρὸς βάρος απῶὠ τὰ κράματα αλουμινιου. 
πραγμα που οηµαινει μεγαλυτερη εξοικονοµηση 
βαρους. Επισης τὸ ΩΕΗΡ µπορςι πολι εωκολα να 
παρει σχήµατα που θεωρουνται ΠΟλΕ ουνβετα 
οταν πρόκειται νό Ἠϊνουν χυτά απο µεταλλο. 
Αυτὸ εξοικονοµει πολυτιµες εργατωρες στην 
ολη διαδικασια παραγωψγης. Κάτιαλλο ἀξιοσημει- 
ὦτο ειναιτο οτιτὸ οΓΗΡ δεν εντοπιζδεταιευκολα 
απο τοὺς οταθµους ρανταρ. διοτι τὸ ιχνος ποὺ 
εμφανίζεται οτην οθόνη εἶναι υπΕρβολικα µικρΏ 
Αυτη η ιδιοτητα του Αίαρφαν εχει κανει Τους 
κατασκευασστες του νὰ σκεφτανται στα σοβαρα 
μια στρατιωτική εκδοσή του. µιας και αυτο 
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ακριβως ειναι τὸ αντικειμενο της τεχνολογίας 
ΞΤΕΑΙ.ΤΗ Αλλα. αν αυτο ειναι πλεονέκτημα σε 
καιρό πολέμου, μπορούμε να φήνταστουμε Το 
πρὀβλημα των ελεγκτων εναεριαι κυκλοφοριας 
σε καιρο ειρηνης' 

Υπαρχουν επισης δυο πιο σοβαβᾳ προβληματα 
Πρώτα η προστασια απο τους ἥεραυνους Το 
0ΟΕΒΡ εχει χιλιες φορες µικροτεῇη αγωγιµοτητα 
απο τα κραµαῖα αλουμινίου. και] αυτὸ εχουν 
Ἠινει προσπάθειες ὡὧστε η δοµή τού ἄαεροσκα: 
Φους νΏ «αντεξει» οτις τοραστίες τασεις. που 
(ναπτισοωντοι οτην περιπτωσῃι σου το αερο- 
οκίκρος δεχθει κερᾶυνο Ετσι σα; πολλα σηµεια 
εχουν Ἠνειδπιστρωσεις απο αλουμίνιο ωστε να 
απορροφηθουν τα ηλεκτρικά ΦΟρτια και στη 
ουνεχειώ να διαοκορπιστουν στήν ατµοσφαιρα 
Αευτερο προβλημα ειναι ῃ ουὐµπεριφορα ενος 
ἀεροσκαφους σπο συνβετικα "λικα. οπως το 
Άιαρφαν οἱ περιπτωση πτωσης ἤτοεδαφος Για 
ολα τα αεροοκαφη υπαρχουν |προδιαγραφες 
αντοχης οε Οριαµενο αριθμο φήρτιων α σε µια 
πτώση, Ετσι ὡστε να ὄοθει στοίς ϱπιβατες µια 
πιθανοτητα επιβιωσης οτην πεβµΊτωση που το 
ὀτωχήμα δὲν ειναι παρα πολι σοβαρο Τα 
περοσκπῴη απο κραµΏτα αλοωμήμου εἰναιαρκε- 
τα καλοι (πορροφητες ενερῄειας και στην 
περιπτωσῃ Οωγκρουσῃπς παραμφρφωνονται µε 
ενα ελεγχόμενο τρόπο ελαχιότοποιωντας τις 
µεγψολες επιβραδυντικες δυναµΒις που ασκουν 
ται πᾳνω στους επιβατες Αυτο]ομως δεν ειναι 
κατι που σχωει στην περιπτωση Ίων ουνΒετικων 
μλικώων Η λυση στο προβλημα αυτο φαινεται να 
ειναι η τοποβετηση απορροφητων ενεργειας 
στῃ ὅομη του αεροσκάφους θλλο κατι τετοιο 
αῴ ενος θαπροσθετεβαρος κά αφ ετερου θα 
Εκανε την Ολη ὄομηῃ πιο σύνθετη 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ | 
Το κητηήριο ὄυστημα ειναι αλλη μια πρωτοτυπις 
στο ενεβργητικὀ Του Αιαρφαν Ειναι π πρωτῃ 
φορά. που σαξ οιµβατικο αεφασκάφος ὅσο 
κινητήρες οδηγουν µια και μονῇῆ Ελικα Αυτοι Οι 
κινητήρες ειναι ὅμο ελικοστροβιλοκινητήρες 
ΕΤΕΕ-ΑΞΕ της Πρατ ᾱ Γουίτνι ψάναντα, Ισχυος 
Β50 ἵππων ο καθένας τοποθετημένοι στό πισω 
μερος της ατρακτου πισω ακριβως απο το χωρο 
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των αποσκειων Απο καθε κινπτηρα ξεκινάει 
ενος ὤξονας που κατΟληγει σε ενα µικῃς 
αχετικα γραναζ! που µε τη σειρα του εµπλεκε- 
ται µε Τα μεγαλο γρανασζιτου αξονα της Εελικαι 

για να της µεταδωσειτην κΝπσῃπ Σηµειι 
ότι ο λοψος υποπολλαπλασιασμου εἰναιαποδ ως 


νΟΙΗΙΕ 


ΆΛεπτομερεια της βάσης τῆς ελικας. 


Ἄπρος Ἱ. {Για µια οἴροφη του μεγάλου γραναέι- 
ου απαιτουντΏι 2 ως 5 στροφες του μικρο! 
Εχουμε ὅπλαδη ενα σµσοτηµα υποπολλαπλασι- 
ασµου οπου ὅμο αξονες εµπλεκονται µε ενα 
Άμτο ακριβως το σηµε!ΙΟ προκαλει αμφιβολιες 
στις Ύπηρεσιες Πολιτικης Αεροποριας ὄχετικα 
με την αξιοπιστια του Λιαρφαν Τοκαυτο ερωτη- 
μα ειναι «ἴιτθα ουμβει σε περιπτωση βλαβης του 
µοναδικου σστηµατος μετάδοσης π της µονα 
ὄικης Έλικας.» ἨΗ απαντηση ειναι «Πλήρης 
απωλεια Ισχόος» ΣΚΛΠΡΠ απαντηση που οµως 
δεν φαινεταιικανήη να καμµψειτην αποφασιοτικο- 


τητα Των κατασκεµαστων του Αιαρφον να πει: 
σουν τις Αρχες Οτι κατι τΏτΏιο Εἰναι μαλλον 
απιθανο Επικαλουνται λοιπον τη χρηση ακριβως 
αυτης της διαταξης στα δικινητηρις ϱλικοπτερα 
Και εδω υπαρχουν οι Ίδιες απαιτῃσεις και µαλι" 
Ότα σε δυσµενεστερες συνθηκες πτησης. αφου 


Χαρακτηριστική απσαψη του Λιαρφαν. Προσεξτετην πορτα” 
'σκαλα κα! τη µια σπα τις ὅμο εισαγώγες των κινητησων 


Πισοχυς που µετηδιδετοι µε αμτον τὸν τροΠπΏ στο 
ελικόπτερο πρεπει και να αντισταθµισει τὸ 
βαρος του σκαφοως και να ὅωσει και την 
απαραιτητη ωθπση Επισης οι κραδασµοι τὸυ 
ελικοπτέρου ειναιπολυ ισχωροτεβροι και λογος 
υποπολλαπλασιασµου τοῦ Λιαρφαν 10 ῴφαρες 
µικροτερος Τὸ αν Θα πιστοποιήηθοι αυτη η 
διατΏξη για το Λιαρφαν εγκειται στο αν αλα τὰ 
προηΥγΟυµενα επιχειρηµατα, µπορουν να Ώντι 
αταθµισουν το μεγαλο πλεονέκτημα του ΕλΙκΟ- 
πτερου την αυτοπεριοτροφη πο µε λιγη ικανό- 
τητα Του χειριστή µπΟρει να οδηγήσει οε ασφα: 
λπ αναγκαστικη προὀγειωσπ στην περιπτωση 
της Ολικης απωλε]ας Ισχυος 

Η ελικα κατασκευωαζεται απο την Χαρτζελ ειναι 


-χι 


τετράφυλλῃ καὶ φτιαγμένη απο Κεβλαρ. Είναι 
(κανή να αντεχεισε µεύήαλες καταπονῆσεις, γ΄ 
αυτο και Εχει µία πολυ Άξπτη αξροτοµη. Τά χΕιλη 
πῃοσβώλης των πτερυγων της εχουν ενισχυθει 
µε κραµα ανοξειδώτου Ίχαλυβα 

Κατι αλλο χαρακτηριστικὀ ειναι ο πολυ µικρος 
θόρυβος που προκαλείται, αφου οἱ κινητήρες 
ειναι κρυµενοι στὸ εσωγερικὀ τής ατράκτου. 


ΚΟΚΠΙΤ - ΡΑΔΙΟΒΟΗΘΗΜΑΤΑ 


Το κοκΠτ διαθετει δἰπλὰ χειριστήρια και η 
ορατότητα τών χειριστών ειναι αρκετα καλή Τα 
ραδιοβοηθηματα που ἡπαρχουν εἶναι συνηθι- 


ΑΙΒΒυ5: ΟΙ ΚΑΙΡΟΙ 
ΑΛΛΑΖΟΥΝ.Ι, 


ο. εποµενοι 18 µήνες θά ειναι οιπιό κρίσιµοι 
στὴν ιστορία τής ΕΒρμπας Ιντάστρι. Ω αρι: 
θμὸς τῶν παραγγελίων έχει μείνει στάσιµος 
ἡ μάλλον Ολο και µηφραίνει απο τις ουνεχεις 
ακυρώσεις. Οι πελάτες ζητουν καθυστέρη- 
δη των παραδόσεων )ὠν αεροοκαφων τους ή 
νὰ τὰ πουλήσουν πρὶν 
Ίραμμες παραγωγης 
Μόνο 198 αεροσκάφη φαρδιάς ατράκτου 
πουληθηκαν σπ ἆλους τοὺς κατασκευα” 
στὲς µεσα στο 1982! σε σύγκριση µε τα 324 
του 1979 Φαΐνεται, λοιπόν. ὁτιτουλάχιστον 
πρὸς το παρὀν. ῃ |Ερμπας κατασκευαζει 
λαθος αεροπλάνα. Ε| αγορα. αυτή τη στιγμη. 
απαιτεΙ 15Ώθεσια αεροσκαφη οτενης ατρα- 
κτου που το πλεογψεἐκτημά τους ειναι ὁτι 
γεµιζουν πολὺ πιδ[ εῴκολα απο τὰ 2950: 
Ἄθθθεοσια. σε µία εΠοχή πο η κίνηση τῶν 
επιβατὠν σηµειωνει µια χαρακτηριστικἡ καµ: 
ΨηΠ. Εἰναι αυτονῥητο]ότιη ἘΈρμπας ἄδυνατει 
να ικανοποιήσει ανάγκες αυτού τού ειδους 
Ηταν, λοιπόν, το Α-310 ενα λαθος; Τὸ 
ερώτημα αυτό πλανιεται στὰ γραφεια τών 
διευθυντων της ΄Έρμπας καϊπ απαντηση του 
Φαίνεται να εἶναι ἀρκετὰ ὄωσαρεστη Το 
Α-510 ειναιελαφρᾶ μικροτεροαπότο Α-300. 
με αποτέλεσµα Ολφκληρος ο στολος της 
Ερµπας να απευθύνεται στο (διο 25: της 
αγοράς. Τὸ σφἀλμα]αυτὸ, που αποδεικνίε- 
τοι ολεθριο. ἐχειφέφει τὴν Εταιρία στη θεση 
τοι) απλου παρατηρητή τὼν εξελιξεων Όι 
συντελεστες αμτών]των εξελιξεων δὲν εἶναι 
αλλοι απο την Μακν[όνελ Ντάγκλας και τὴν 
Μπόινηκ. που φαινόγται απολυτα εναρµον|- 
σµενοι µε τίς ἄνάγμες τῆς σηµερινῆς αγο- 
ρας ΠΠ Μακντόνελ Πτάγκλας αφου εἶχε 
φθάσει στο χείλος του γκρεµου κατόρθωσε 
να κάνει τίς μισές [β4] στι ολες τίς πωλῆ- 
σεις Επιβατικων αξροσκοφων µεσα στὸ 
1992, ΤοΠΟ-Θ Σουπερ Β0ποι κατασκευάζει 
ΕΧΕι πολυ καλες πρµόοπτικες Απάᾶ την αλλη 
μεριά ῃ Μπόωγκ ΕΧΨΙ στὸ «οπλοστὰσιό» της 
τὸ Τ8/ και το Τού| ενω απὀ τα τελη του 
περασµενου χρόνοι παραδἰᾷσςιτο τΏῖ στους 
ανοραοστεστοι. Φαιγεταιοτιοιµανατέερτης 
εχουν περισσοτερη|πεῖρα στὴν αγορα ατην 
οποΊΏ κιναώνται γιαβὶ θά πταν υπερβολή νὰ 


ο ο τ...., 


55 1.οφς” 


Γιο 


.... 


ο... σύστηµα µετήδοσης κίνησης στὸν ξανα Τής έλικας 
Έτο πάνω µερος διακρίνεται το μεγάλο γραναζι αυτου του 
ἄξονα. ἕνω στο κατω µερος φαινεται το γρανάζ, ποὺ 
µεταδιδει κινηση απὀ τὸν ἕνα κινητήρα. Απο τιν αλλη 
πλευρα (δὲ φαίνεται υπάρχει και τρίτα γραναδι, που 
μεταδίδει κίνηση απὀ τὸ δεύτερο κινητηρα. 
οµενα και περιλαμβάνουν ουστήµατα επικοινω: 
γιας και πλοήγησης Της θόκνουελ - Κολινς. 
αυτοµατο πιλότο/ σύστημα ὄιευθυνσης πτησης 
ΘΡΖ-680ΟΙ της ΣΠερι και το ρανταρ καιρου 
ΥΝΧΗ-250της Κολινς. Ἐπισης σε περιπτωση. πο 
θελει ο αγοραστης. µπορε! να τοποθετηθεί το 
ραντάρ καιρου µε εγχρώωμµη οθονη ΝΧΗ-300 
παλι τῆς Κολινς µε εµβελεια 300 ναυτ. µιλια, 
Όπως και το αντίστοιχο Γκλομπαλ ΝΙΓ τῆς 
Όμεγκα 


ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΗ ΘΕΩΡΗΣΗ - ΤΟ ΜΕΑΛΟΝ 
Το εργοστάσιο κατασκευής του Λίαρφαν Βρι: 


αποδωσουµε οτην Τυχῃή αωτήν την ετοιµότη- 
τα της εταιριας του Σιατλ 
Ξαναγυριζοντας στην Έρμπμας, σηµειώνου- 
με οτιη περασµενῃη χρονιά ἠταν η χειρότερη 
απο τὸ 1976. αφοὴ πήρε μονο 6 παρα} γελι- 
ες, δηλαδή είχε πτώση κατὸ 86 απὀ τὸ 
19861 Ο πρὀεδρὸς της προοπαθεινα προω- 
θησε! ενα Ἰθῦθεσιο αεροσκάφας στενής 
ατρακτοι! - τὸ Α-320 - που βρισκεται στις 
μνήμες τών υπολογιστών τὴς εταιριας γιά 
αρκετα χρόνια. αλλὰ συναντὰ τους ενδοια- 
ομούὺς των κυβερνησεων Ίων χώρων τού 
κανσορτοιουµ γιο οικονοµικους λογους Βε- 
βαια υπαρχουν καὶ πάλι αµφιβολιες για τὸ αν 
κατι τέτοιο θά ἦταν ἑνα 8ετικο βηµα, γιατί 
απλούστατα ἂν η απὀφαση παρθει πχ τη 
στιγµή πού διαβάζετε αυτες τις γραµµες.το 
αεροσκάφος θΘᾳ εἶναι διαθέοιµο. τὸ νωριτε: 
ρο. στις αρχὲς τοῦ 1988 και κανεις δεν 
απορεί να γνωρίζειοτιµεχριτοτε δὲν θά εχει 
ξαναγυρισει ή εποχἠ Των αεροσκαφων φαρ- 
διας ατράκτου. Τὸ βηµα θα εἰναιαποφασιστι- 
κό για τήν ἴδια τήν τυχη τὴς Έρμπας καὶ ἂν 
ειχε γινειτό 1978. τὰ πρὀγµατα θά ήταν πολυ 
πιο διαφορετικα σήµερα 
Στὸ µεταξυ τὸ εργοστάσιο της Τουλουζης 
ουνεχίζεινα συναρμοΟλογει Α-300 και Α-310, 
ασχετα μὲ τὸ άν αυτα θα βρουν αγοραστή ἠ 
ὄχι Ἡ Ἔρμπας εἶναι µια ϱταιρία κρατικη καὶ 
μαλιστα διακρατική και αυτο της αφαιρε! την 
ευελιξία νά µειωσει το απασχολουµενο προ- 
σωπικο της, ίσε αντιθεση µε τήν Μπόινγκ 
που απολυει κατὰ χιλιάδες) μὲ τελικὸ αποτὲ - 
λεσμα την παραγωγἠ αεροοκαφών μὲ «ἆ- 
σπρες ουρες» ὅπηλαδη χωρις αγοραστη 
Ηδη στις αρχες τού περασμένου Ιουνιου τὸ 
εργοστάασιο φιλοξενούσε 7 «ἄσπρες ουὐ- 
ρὲες». ενω διαφοροι υπολογιοµοι δειχνουν 
ὁτι ο αριθμός αυτος τὸ 1985 θά κωµαίνεται 
µεταξυ 30 και 78. Καθε «ἀόπρη ουρα» 
κοοτίζει στὴν εταιρια 40 000 δολάρια τὸ 
μηνα! 
Τὸ αδιέξοδο είναι αρκετά σοβαρὸ χωρις 
αυτο να σηµαίνει οτι δεν υ᾿παρχουν περιθω- 
ρια αντιµετωπισης Απλώς η Έρμπας. µια 
σχετικα νεα εταιρία, ειχε µεχρισηµερα µόνο 
επιτυχίες στό ενεργητικό της. Τώρα βρισκε- 
ται, προσωρινᾶ εστω. στῆ μεριὰ των χαμένων 
τοῦ παιχνιδιου. Θά ειναι ενδιαφερον νὰ 
δούµε εαν κα! πὠς θά κατορθώσει νά διεκδι- 
κἠσειπιό ευξλικτα τὰ συµφεραντατης σε µια 
ολοενα κα πιὸ αντογὠνιστικη αγορά. -Ο,δ. 


σκεται στη Βόρεια ἱρλανδια. Κρημµατοδοτες του 
προγράµµατος ειναι Σαουδάραβες ιδιώτες καιη 
Βρετανική κωβερνησηῃη Όι πρωτοι κάνουν τὸ 
σινηθισµένα επιχειρηματικά ρίσκο, ῃ ὄευτερη 
προσπαθεὶ νὰ εδραιώσει µια βιοµηχανικἡ μονά- 
δα. που Όᾳ απασχολει ικανο αριθµα εργαζοµε- 
νων σε µια περιοχη Που το πρόβλημα της 
ανεργίας Εχει παρειπολα ανήσυχητικες διαστα- 
σεις 
Παρα τὸ ὅτι το ΑΛιαρφαν µπαρει αβιαστα νὰ 
χαρακτηριστει σαν Ένα µεγάλο τεχνολογικό 
Επιτευνγµα, δὲν μπόρεσε νὰ αποφΗγει τίς Οικὸ- 
νοµικες. περιπέτειες, ποὺ τελικά ὧεν ειχαν 
δυσµενῃ αποτελεσματα στἰς πωλήσεις τού αε: 
ροσκάφους, Για την ιστορία αναφέρουμε ὅτι 
ἔχουν γίνει ἠδη δυο αλλαγες στήν εταιρία παω 
προωθει τὸ αεροσκάφος ' 
Σε οτι αφορά στις παραγγελίες, στο αντιστοιχο 
βιβλιο του. Λιαρφαν υπάρχουν 3060 περιποι. 
παραγγελίες. αριθμὸς εξαιρετικά καλός ἂν ανα: 
φερουμε ὅτι οι πρωτες προβλειεις γιὰ τις 
πωλησεις του Λίαρφαν ὅεν ξεπερνουσαν τα ὁ80 
αεροσκάφη Πρόσφατα µονο ΕΥΙΝΕ µια ἄνωμα- 
λία Η Λιαρ ὧαν ΛίμιτευΤ εκρινε ὅτιδεν συµφε- 
ρει η πωληση του αέρσσκαφους της στοιις 
πρωτους πελάτες που ενδιαφερθηκαν. γιατι η 
αρχική τιµῃ Εἶχε βγει σαν ουνιοταμενη στοιχειών 
κόστους που σήµερα εχουν αλλάξει. Μεχρι 
τωρα η ανωώμαλια αυτη μεταφράζεται σὲ ακωρω- 
ση 20 παραγγελιών, ενω ο αριθµος µπορει νο 
ανεβει οτις 80. Ὡστηωσο οι δηλωσεις των ὄιει- 
θυντων πωλήσεων παραµενοων αισοιοδοξες και 
µε το παραπανω. « Εχουμε περισσοτερες πα- 
ρογγελιες απ΄ οσες χρειαζοµΏστε» λενε 
Η τιµῃ του Λιαρφαν (Μαιος 1985] Ειναι 
1963 000 δολάρια. ενώ ἂν προστεβουν καὶ τα 
ραδιοβοηθημαῖα ανεβαινει στα 2 100 ϱ00 ὅσλα- 
ρια. Τὰ συµβατικα στροβιλοξλικοφόρα, ὅπως τὸ 
Τοεγιεν Ἡ. το Κόνκουεστ, τῷ Σιτέισον |. σταιχἰ- 
ζουν λιγοτερο. αλλά τῷ ΣΙΤτεισον Ι κοστζει 
αρκετᾶ περισαὀτερο. Ειναι λοιπόν και ῃ τιμη 
αγορᾶς του Αιαρφαν πολυ ανταψγωνιστικη 
Η πιστοποιπόῃή του αεροσκάφους ἔχειπρογραµ- 
µατιστεί γιὰ τον Ιουνιω τοῦ 83 απο τὴ βρετανική 
ΟΑΑ, και γιὰ τὸ Σεπτέμβριο του 8ᾷ απο την 
αμερικάνικη ΕΑΑ 
Ο ρυθµὸς παραγωγης του Λιαρφαν εχει προ- 
γραμμµατιστε! στις 20 µοναδες το µηνα μεχρι το 
1985. ενω µετα απο αυτο θᾳ ανεβει στις 90. 
Το μελλον του Λιαρφαν διαγραφεται μθ τον πιο 
αισιοδοξο τροπο Μεχρι το 1986, η κατασκεια- 
στρια εταιρία τοῦ Αίαρφαν ιΛἰαραβια! περιµενει 
νά ειναι µια εταιριᾳ των Τ50 ὡς 900 εκατομµιρι: 
ων δολαριων. Στον ισχυριομὸ αυτο δὲ χωραει 
πολλη αµφισβητηση. ἂν πάρει κανεις υπ΄ οιµῃ 
του τὸ σταθερο ρυθµο ανακοινωσης παραγγελι- 
ων 
Το Αιαρφαν εἶναι τὸ πρωτο αεροσκαφος ατο 
οποιο γινεται µεγαλη. σχεδὸν εξαντλητική χρη- 
ση συνθετικων υλικων Η προσπαθεια φαινεται 
να αποδιδει καρπους και ὅξν ειναι παρα μονο η 
αρχη 

Γ] 


ΙΕΑΒΕΑΝ 2100 
ΤΕΧΝΗΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 


Μηκος: 12.37 µετρᾳ 

Εκπύτασμα πτερύγων; 11:99 µ 

Ύψος: 3 70 µ 

Κινητήρες: Δυο ελικοστροβιλοκινητηρες Ώρατ δι 
Τουιτνει Καναντα ΡΒΤΕΒΕ-ΑΡΕ. Ίσχυος 890 ππων ϱ 
καθενας 

ΜΕγιστο βάρος απογείωσης; 3 334 κιλα 
ΜΕΥιστη ταχύτητα ταξιδιού: Ε/Ό κ.α ω σε µιµος 
20 00 ποδιων 

Ωροφή Πτησης: 41 000 ποδια [19 497 μὶ 
Ακτίνα ταξιδιού; 3 20 χλμ 

Βαθμος ανόδου: !/ 53 μετρα δευτ 
Χωρητικότητα: ὄιμελες πλήρωμα και 8 επιβάτες 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ᾖθπες 8ἱἱ ἴπα ΙΛ οηάς Αιοβῃς,  ΟὈβξδεινθίς ΑιοτΏἩ 
18983 Εαἰίοπ 8 ΕΙΙΠΗΙ ΙπιπθίσπαΙ ο 81 ΤΠ Τ/ΕΒΊ 
πτοδ]. 31 τΒΙ πλ Βι 2819181 ΔΔ/ΒΊ 18/8] 
26/98/81. ἹούτοίΒ1. 1411181 28/19/81 Βήρί82 
15/82 1515/89 14/88 ο8/Εεί8ὸ ὁ5ί9/Β2 θ/1/82 
16/10/8Ρ. 20/10/82. 112185 38/12/82 92/1/88, 
29/1/85, 19/09/83. ο1ήρί8ο, 9 εθιίαη. | οθιανίὰ θΗ1: 
ϱΠ5Ε - ΕΤθξςς ΠΕΙΕΏΞΕΞ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ -ΟκΤΩΒΡΙΟΣ 1883 


ΓΤΕΛΕΞ 


Η Γαλλία πραγματοποίησε τή Ί2ῃ εκτὀὸ- 
ξευση τού βαλλιστικοῦ πυρηνικού πυ- 
ραύλου της Μ-ᾶ, ο οποιως [αναμένεται Οτι 
θὰ εἶναι Επιχειρησιακά Ετοιµος στᾶ γαλλικἀ 
υποβρύχια τὸ 1985. Ο Μ-ά ἠχει βεληνεκες 
4022 χλμ. κα µπορεινα μεταφερειμέχοι έξη 
ανεξάρτητα κατευθυνόµενεί; κεφαλές. Ε- 
χειύψος Τ 1 µετρα, διάµετροι1.θµ. καβαρος 
ῷ5 τόννους. Τὰ γαλλικά πυρήνικὰ υποβρύχια 
μπορούν να μεταφέρουν µε]έρι 18 βαλλιστι- 
κους πυρσυλοις. Η Αεροήπασιαλ Ειναι ο 
κύριος κατασκευαστής των Ιπηρηνικὼν βαλ- 
λιοτικών πυραύλων τής Γαλλίας 


τὸ αερομεταφεροµενο ες γαστήριο λέι 
ζερ τής αμερικανικής πολεμικής σαεροπορί- 
ας, ποὺ εἶναι εγκατεστημένο ο ἕνα τροπο: 
ποιημένο αεροσκάφος κοα-]5» ΙΝΚς-198] 
κατέστρεµε πέντε πυραύλους αξρος- 
αέρος ΑΙΜ-9 Σαϊντγουδινπερ στη διαρκεια 
δοκιμών πού έγιναν στὴ Καλρόρνια προσφα- 
τα Συνολικἀ εκτοξεύτηκαν 13 πῳραυλοι 
Α/Μ-Θ. απὀ ἕνα Α-ύ Κορσέρ Όι πρωτοι 8 
πύραμλοι εκτοξεύτηκαν γιά μα επἰβεβαιωθεὶ 
πικανότητα του συστηµατοφ να εντοπιζει καὶ 
νὸ παρακολουθεἰτούς στοχύιις. Οιεπόµενοι 
5 πύραυλοι εντοπιστηκαν Ἰκαὶ χτυπήθηκαν 
από ακτινες Λειζερ διοξειδιρυ τοῦ ἄνθρακα. 
Τὸ αὐστημα αυτὸ εἰναιιοχύας α0θκήκαϊεχει 
κατασκευαστεί απὀ τη ΓιουνάιτεντΤεκνολο- 
τόις, Ωι τεοσερεις απὀ τοῖς πέντε πυραύ- 
Καυς παρεξέκλιναν τὴς πφρειας τους καὶ 
εξερράγησαν στὸ ἐδαφος]ενω ο πεµπτος 
εξερράγη στὸν αἐρᾳα 


Νέο ραντάρ ετοιμάζειη Φεράντι γιά τὰ Σὶ 
Χάριερ τοῦ βρετανικού πολεµικου ναυτι- 
κου. Όα χρησιµοποιε! Τεχνική ντοπλερ κα!θα 
τοποθετηθεί στά αεροσκάἀφῃ στά τελη αυτής 
τής δεκαετιας µαζὶ μὲ αεροβυναµικες βελτι: 
ωσεις, αυξηµενη αυτοδυνομια και τη ὄυνα- 
τοτητα χρησιµοποιησης τοῦ νέου πυραυλου 
αερος-αέρος μέσης εμµβἀλειας ΑΙΜ:120 
ΑΜΒΕΑΑΜ της Χιούζ. Με τῷ ρανταρ Μπλού 
Φόξ ποὺ διαθέτουν τώρα Ἰά Σί Χαριερ δὲν 
μπορούν νὰ εντοπίσουν χαμηλά (πτάµενα 
σεροσκάφη. μειονέκτημα πρὺ φανηκε ξεκά- 
θαρα στὸν πόλεμο των Φύκλνατς, Τὸ νἐο 
ραντὰρ θά µπορεί νὰ εκτεῄἠεἰ χαμηλή κατά- 
πτευση, ενώ ο προγραμμφτιζόμενος επε- 
ξεργαστης σήματος θά πᾷρεχει αυξημένη 
προστασία έναντι ηλεκτρονικών αντιµέτρων 
με ταυτόχρονη εκτέλεση εΡευνας καἰπαρα- 
κολούβθησης (ΙΤ8οκ-ΜΠίθ-4σαη) για χρήση 
του πυραύλου ΑΜΒΑΑΜ. Τό νὲο ρανταρ θα 
προσφερθει γιά τοποθετηζη καὶ στὸ ΑΝ-88 
που εξελίἰσσει η Μακντονελ Νταγκλας 


θετικά υποβρύχια καθελκύστηκαν πρὀ- 
σφατα, Τὸ 9ΞΝ-708 Μίππθβρο5-δαιπί ΡΒιυ| 
καὶ τὸ ΟΙγπιρια τὴς κλάσης Λὸς Αντζελες 
Τα δὺο υποβρύχια εχουν μήκος 108 µέτρων, 
ΕΚΤΟΠΙΟΜΟ 6900 τόνων κπὶ πληρωμα 127 
ανδρών τὸ καθενα 


Δύο νέα αµερικανικἀ ὃς) κόστηκαν. επι- 


Η Αεριτάλια Βά εκσυγχρονίσειτὰ οπλικα 
αυστήµατα τών Ε-Τ04 της ιταλικής πολεµ- 
κης αεροπορίας µε συμβόλαιο ηῴοιις 32 δίς 
ιταλ. λιρετων Ο εκσυΝχρονισμὀς Βά αφαρά 
ειδικότερα τα Πλεκτρικα συστήματα καὶ τά 
ραδιοβοηθήματα και θὰ ἐχει σαν αποτελε- 
αμα τὴν επέκταση της ενεργου ζωῆς των 
Σταρφάἀιτερ μέχρι καιτή δεκαετία του 1990 


τὸ 10006 ελικότερο Εκιουρεῖλ ἄφησετις 
γραμμές παραγωγης της Αεροσπασιαλ στις 
ἃ Μαΐου Η παραγώγη άρχισε τὸ 1974 και 
μεχρι το Μαιο τού 1983 40 χωρες ειχαν 
ὅωσει παραγγελίες γιὰ 1500 μονᾶδες 


26 χώρες μέ 108 ανεµόπτερα πηραν 
µέρος στό 186 παγκόσμιο πρωτάθλημα 
ανεμµπορίας πού εγινε στο Χομπς τοῦ Ν 
Μεξικου τα µέσα του προηγούμενοι! Ιουλί- 
ου. Ω ἀσχημος καιρός ποὺ επικράτησε ὅεν 
εδωσε τήν ευκαιρια γιὰ πολλες σποιυδαιες 
επιδόσεις. Συνολικα διανύθηκαν 605 808 
Χιλιόμετρα στὸν αέρα μὲ µέση ταχύτητα 
123 3 χαω και έγιναν 1037 πτήσεις 


Αυξημένα κέρδη παρομισιασε η Μπόινγκ 
οστό πρωτοεξαµηνοτου 198356ε σύγκριση µε 
τὴν αντίστοιχη περιοδο του 19382 Συγκεκρι- 
μένα αυξήθηκαν απὀ 132 εκατ δολ. πέρισι 
σὲ 185 δολ, φετος Την Ιδια φετινη περίοδο 
Π εταιρία παρᾶδωσε 127 επιβατικα αερὀσκα- 
φηῃ σὲ συγκριση µε τα 37 του αντιστοιχου 
περσινού εξαμήνου 


Τὸ βρετανικὀ πύραυλο ΑΙ ΔΗΜ διάλεξε 
τὸ βρετανικὸ πούργειο Αμυνας σντὶ γιά 
τὸν αµερικανικο ΗΑΒΜ. ο πύραυλος αυτὸς 
ειναι αερος-εδάφους και θά ἔχει σὰν στο- 
χους επίγεια σιστήµατα ρανταρ. Ο Αἱ ΑΗΜ 
κατασκευαζεται απὀ τήν ΒΑ6 και ο ΠΑΗΜ 
απὀ την Τέξας ᾿Ινστρουμεντς (βλ. «Π» Νο 
22, σελ. 10) 


Τὸ πρώτο απὀ τὰ 150 στρατιωτικά εκπαι- 
δεωτικὰ αεροσκάφη Εψιλον τὴς Αερο 
σπαοιὰλ παράλαβε ῃ γαλλική πολεμική αερο- 
πορία στις 29 /.83 Τὸ αεροσκάφος αυτό 
ἔχει σχεδιαστεἰ απὀ τὴν Αεροσπασιάλ καὶ 
ἔχει καταοκευαστεἰ απὀ τὴν θυγατρική της 
ΞΘΟΟΑΤΑ Στὴ διάρκεια του 1984 η παρἆδο- 
ση θά σταθεροποιηθει στά τρία αεροσκαφη 
τὸ µήνα 


Πύραυλος Πὲροινγκ 2 εξερράγη στὸν 
αξρα. 70 δευτ/τα μετὰ απὀ µια δοκιμαστική 
εκτοξευση στις 27 7 83, τρεις µολις µήνες 
πρὶν απὀ τὴν εγκατάσταση τοῦ ὁπλου στὴ ἂ 
Γερμανια το Δεκέμβριο. Ἡ αποτυχία τοῦ 
πυραυλου νὰ φτασει το στόχο του, που 
Βρισκόταν σε απὀσταση 1367 χλμ. απο τὸ 
σηµείο εκτόξευσης, εἰναιη τριτη στις τἐσσε- 
ρις τελευταίες δοκιμὲς τοῦ όπλου. Οιάλλες 
δύο αποτυχημένες εκτοξεύσεις εγιναν στις 
16.7.83 καὶ οτις 196.85. Συνολικά έχουν 
γίνει 19 δοκιµαστικες εκτοξευσεις απο τις 
οποίες οι 4 ἦταν αποτυχημένες 


Καναδικά καταδιωκτικά αναχαϊτισαν δύο 
σοβιετικά αεροσκάφη ονατολικατής Νεας 
Γης. στο ακρο τού καναδικοὺ εναεριου 
Χωρου. ανάφεραν αξιωματούχοιτης βορειας 
περιοχης του Καναδά τον περασµενο]ουλιο 
Οι αξιωματούχοι δήλωσαν ὅτι εἶναι τὸ τριτο 
επεισοδιο του ειδοιις αυτοῦ µεσα στο 19689. 


ο κλάδος κατάσκευης στρατιωτικών αε- 
βροσκαφών τὴς Μπόινγκ ανέλαβε τὸν πε- 
ρασμενο Ίουλιο (μὲ 4ετὲς συμβόλαιο αξίας 
2.8 εκατ δολαρίων απὀ τὴν αμερικανική 
πολεμικῆ αεροπορια) νὰ μελετήσει συνθετι- 
κὲς καταακευες απορρόφησης ακτίνων ραν- 
ταρ {05ΒΑς-ςοπροξίε Ηθαάατ Αρεοτρίπα 
Ῥἰμοῖμιος), Σκοπός τού προγράµµατος µε- 
λετώὠν Ειναι ῃ ανάπτωξη τεχνολογίας γιὰ τὴ 
χρησιμοποίηση αυτων τών κατασκευών σε 
προηγμένα στρατιωτικά αεροσκάφη. 


Ὀιιδιοκτήτες τής αμερικανικής εταιρίας 
Χιούζ Ελικόπτερς ΙνκορπορειτενΤ Ψά- 
χνουν γιὰ αγοραστή της Εταιρίας. Ἡ Χιούς 
Ελικόπτερς κατασκευάζει πολιτικά καί στρα- 
τιωτικά ελικόπτερα ἀαπὀ τὸ 19498. Σηµερα. το 
πιὸ σηµαντικό στρατιωτικο ελικόπτερο που 
κατασκευάζει εἶναι τὸ ΑΗ-Θ64Α Απάτσι γιὰ 
τὸν αμερικανικό οτρατά, Τά κέρδη της γιά τὸ 
1983 προβλεπεται ότι θᾳ ειναι 600 εκατοµ- 
µυφρια δολάρια. Οι παραφγελἰες πού ὀχει 
αξίζουν 1.5 δις. δολάρια περίποι! 


Η Χιούζ ᾿ Ερκραῳτ ανέλαβε πρόσφατα τὴν 
αναπτυξη και την παραγωγη του Χεντ απ 
ντισπλει (ΗΙΟΏ) για τὸ νέο, πολλαπλου ρόλου 
μαχητικό αεροσκάφος Α9-39 τὴς Σοµηδι- 
ας. Τὸ νεο ΗΩ)Ό θά εχει ιδιαιτερα µεγάλη 
επιφάνεια. Προσοφεροντας εμρεία Οπτική 
γωνια και εκθέτοντας στοιχεια ὀπως ταχύτη- 
τα. πορεία, πληροφορίες στόχου χρησιμο- 
ποιωντας διαθλαστικἁ ΟΠτικα υλικα Ο χειρι- 
στης Θα μπορεί νά εμπλέκεται σε αξροµαχ!- 
ες χωρίς νὰ χρειάζεται νὰ µετακινεί τὸ 
βλεμμα του απὀ τήν περιοχη του ΗωΏὈ 
κυττώντας πλάγια ἡ πρὸς τὰ κάτω, σὲ ἄλλα 
ὄργανα τοι πίνακα ελέγχου Π µεγάλη επι- 
φανεια τοῦ ΗΙ)Ω προσφέρει καὶ τὸ πλεονε- 
κτηµα τῆς προβαλἠς τηλεοπτικής Εικάνας 
μέ τῇ βοήθεια υπερυθρων ακτίνων γιά Επι- 
χείρησεις απὀ χαμηλὸ ύψος τη νύχτα. 


Η ΕΣΣΔ εκτόξευσε οτις 27.8 83 τὸ διαστη- 
µόπλοιο Σογιούζ τΤ-8, τό οποιο ὄμνδεθηκε µε 
τὸ διαστηµικο σταθμό Σαλιοῦτ 7 καὶ τὸ 
διαστηµικὸ σκάφος ανεφοδισσµου Κόσμος 
1443, που παραμενει σουνδεδεµενο μέ τον 
Σαλιουτ απὀ τὸν Απριλιο Τό πλήρωμα του 
Σογιοὺζ Τ-Φ αποτελείται απὀ τοὺς Βλαντιμίρ 
Λιάκοφ και τὸν Αλεξάντερ Αλεξάντροιφ. Η 
συνδεση του Σογιουζ Τ-98 εγινε µετά τὴν 
ανεπιπυχἠ προσπαθεια του Σογιουζ Τ-8 να 
ουνδεθει µε το σταθμὀ στἰς 21 Απριλίου 


Η ΕΣΣΔ εκτόξευσε ὀλλους 12 νεους τε- 
χνητοὺς δορυφόρους και τοὺς έθεσε σὲ 
γήινη τροχια µε αποστολες στρατιωτικής 
επιτήρησης ωκεανών, στρατηγικής αναγνώ- 
ρισης, πλοήγησης και τηλεπισκόπισης πλου- 
τοπαραγωγικὼν πηγων Όι δορυφόροι αυτοι 
εχουν τοὺς κωδικοὺς Κόσμος 1458 μέχρι 
1469 


Δύο νεαροὶ Νορβηγοἰ, ηλικίας 12 και 15 
χρονων, κατόρθωσαν να απογειωσουν ἑνα 
Σεονα 172 χωρις νὰ Εχουν οδηγησει αερο- 
σκἀφος ποτε οτὀ παρελθὀν. Οἱ νεαροι βρη- 
καν ξεχασµενο τὸ κλειδί τὴς μηχανής του 
αεροπλανου και αποφάσισαν νό κάνουν µια 
βόλτα στον αερα. Μετα µιας ὡρας πτηση ο 
Τ2χρονος πιλότος προσγείιωσε αψογαί!) τὸ 
Σέονα μπροστά στοὺς ἔντρομους γονείς 
του. 


οι ΑΕΒΟΣΡΑΤΙΑΙ.Ε, ΗΙΗ., 6ΟΟΡΕΒ ΚΑΙ ΑΙΒΡΑΗΤΣ 
ΜΑΣ ΕΜΠΙΣΤΕΥΘΗΚΑΝ ΤΗΝ ΕΚΠΡΩΣΩΠΗΣΗ ΤΟΥΣ... 


Η ΕΑΒ, τὸ Υ.Ε.Ν. καὶ οἱ Ενοπλες Δυνάμεις τής Χώρας μάς προτιμούν... 
ΓΙΑΤΙ εμείς εξαντλούµε κάθε δυνατότητα γιά άμεση. αξιόπιστη καὶ οικονομικὴ 
υποστήριξη οποιουδήποτε στρατιωτικού καὶ πολιτικού αεροσκάφους. : 
ος Εχουμε τὴν οργάνωση, τά µέσα, τὸ προσωπικό,τήν πείρα καὶ τήν πληροφόρηση 
. ὥστε νὰ εξασφαλίζουµε ανταλλακτικά καὶ εξοπλισμὸ σὲ χρὀνο, κὀστος 
Εἰοπαἱ καὶ προδιαγραφἑὲς πού υποσχόμαστε. 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ 


ΤΕΧΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


τη χωρα του Δαιῆσλοιυ, τού 
πρωτου αεροτεΧνικου, διαπι- 
ὀτώνουμε κἀθε Οτήγμή µε δε- 
ος τὶς ελλείψεις στήν τεχνική αε- 


ῥρόπορικη εκπαιΦειιση Κενό. που 
τὸ Κρατος ελακιστα ἐχειιρροντίσει 
νά καλυψει. αφήνοντας πῆν διώτι- 
κη πρωτοβουλια απροστήτευτη στο 
δύσκολο ἄρόμοτης δηµιφιργικοτη- 


τας. 
Στην Ελλαδω οταν λὸμε Τεχνικη 
Αεροπορική Εκπαιδευση εννοούμε 
τις ιδιωτικές επαγγελµατικες σχο- 
λὲς πού παρεχουν ενα µεσο επίπε- 
δω αεροπορικών ΤΕΧΜΟλΟγικων 
ψνώσσεων στους σπουδαόφτες τους 
Η μόνῃ κρατική αεροπαβική Εκπα!- 
δευση σὲ τεχνικά Βεµατα ὄνεται 
απο Ἡς δυο σχκολες πρυ ἔχει η 
Πολεμική Αεροπορια. τών οποίων 
οι απαφοιτοι αναγκαστίκα πρέπει 
γιά ἕνα ορισμένο διάστηµα ν΄ ακο- 
λοιθήαουν τὰ στρατιω]ικὸ επἀγ- 
γελμα 
Ηπρωτῃη σχολη εἴναιῃ Σχαλή ΜηΧχα- 
νικων Αβροποριας (ΣΜΑ), η μόνη 
Ανωτατη Τεχνικη ΑεροπῃΏρικη ΣΧο- 
Μπ που λειτόουργε! εδω ήαι 33 χρὂ- 
νια στή χώρα μας. Οιαπάφοιτοίτης 
ακολουθουν µια απο τισΊτρεις εἰδι- 
κὀτητες. Αεροναιπηγομ Μηχανι- 
κου. Ηλεκτρονικου Μηανικου και 
Πολιτικου Μηχανικου Αεροπορικων 
Εργων 
Η δευτερη σχολη εἰναὶ ῃ Σχολη 
Τεχνικων Ὑπαξιωματικω] Αεροπο: 
ριας ΙΣΤΥΑ]. ποὺ οι απὀφοιτοί της 
ακολουθούν διαφορες! ειδικοτη- 
τες Μπχανοσυνθέτη, ἸΜπχανικου 
Ὀργάνων, Ηλεκτρολογφου, Ηλε: 
κτρονικοι, Ὁπλουργού| Φωτοτε- 
Χνιτη | 
Την προσοχή µας θᾳ στρ/ψουμε ο 
αυτό τὸ τεύχος µας οἷις Σχολες 


ἕ Ῥ 


Τ0 


ΜΕΤΑ ΑΠΩ ΑΜΕΤΡΗΤΑ ΓΡΑΜΜΑΤΑ ΑΝΑΓΝΩΣΤΩΝ ΠΟΥ σζΗ- 


ΤΟΥΝ ΕΠΙΜΩΝΑ ΝΑ ΠΛΗΡΟΦΟΡΗΘΩΥΝ ΟΤΙΔΗΠΟΤΕ ΣΧΕ- 


ΤΙΟ ΜΕ ΤΗΝ ΤΕΧΝΙΚΗ ΑΕΡΩΠΟΡΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΣΤΗΝ 


ΕΛΛΑΔΑ. ΚΑΘΩΣ κΑι ΤΙΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΑΠΑΣΧΟΛΗΣΗΣ 


ΠΟΥ ΥΠΑΡΧΟΥΝ. ΗΠΤΗΣΗ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙ ΤΗΝ ΕΙΚΟΝΑ. ΤΙΣ 


ΙΔΙΟΜΟΡΦΙΕΣ ΚΑΙ ΤΑ ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΤΩΝ ΙΔΙΩΤΙΚΩΝ ΤΕΧΝΙ- 


ΚΩΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΣΧΟΛΩΝ ΣΤΗ ΧζΟΡΑ ΜΑΣ. 


Μηχανικὼων Αεροσκαφων Οι σχο- 
λες αυτὲς ιδρήθηκαν πριν 12 χρο- 
νια ακριβως το 1971 µετα απὀ 
σχετική αδεια Που πηραν οιιδιοκτη- 
τες τους απο τό Ὑπουργειο [Παιδει- 
ας. Στὴν αρχη λειτούργησαν οι 
σχολές ΔΕΛΤΑ, ΩΜΕΓΑ. ΔΑΙΑΔΑ- 
ΔΛΟΣ και ΚΡΟΝΟΣ. Στη συνεχεια 
προστέθηκαν α΄ αυτές η ΑΚΜΗ π 
ΑΕΡΩΤΕΧΝΙΚΗ και η ΖΗΤΑ στὰ 
Χανιά Όλες (εκτος αποτη ΖΠΤΑ) 
πταν στην Αθήνα. ενωη ΑΕΡΕΟΤΕ- 
ΧΝΙΚΗ. ειχε παραρτηµα και στη 
Θεσσολονικη Στα χρονια που πε- 
ρασαν ειχαμε πολλές Εξελίξεις και 
η ιδιωτική αεροτεχνικη εκπαἰδευση 
περασε πολλες ὄοκιμασιες Σήµε- 
ρα απὀ τις σχολες αυτες λειτουρ- 
γουν ῃ ΔΕΛΤΑ ΚαΙΠΩΜΕΓΑ ικανο- 
ποιητικἁ η ΑΚΜΗ και ῃ ΔΕΡΟΤΕ- 
ΧΝΙΚΗ Θεσσαλονικης µε Άιους 
µαθητες, ενω ο ΚΡΟΝΟΣ εγινε 
εργοστήριο ϱλευθέρων σπουδων 
Όι αποφοιτοι ολων των σχολων 
αμτὼν μαζί δὲν υπερβαίνουν τοις 
350 καθε χρονο 

Η ιδέα για τὴν Ιδρυση αυτών Των 
σχολων στηρίχθηκε στις προβλεπό- 
µενες ἄναγκες των εξης αεροπῦ- 
Ρικων φΦορεων 

α Πολεµικης Αεροποριας 

α Όλυμπιακης Αεροποριας 


| 


τοῦ Στεφανου Κ. Τσολακιδη 

α Ιδιωτικων εταιριων (αεροιµεκα- 
στικων. κλπ... 
5 Της Ελληνικής Αεροπορικής Βι- 
οµηχανιας (ΕΑΒΙ που δηµιουργή- 
Βηκε πεντε χρονια αργοτερα 
Όι µαθητες αυτων των σχολων 
ξεκινησαν στην αρχή απο την αβε- 
βαιότητα αυτης της µελλοντικης 
τους απασχόλησης, αλλα τα επῶµε- 
να χρόνια επαλήθευσαν τις πρη- 
βλειεις µαθητων και Ιδριτων των 
σχολών. Εδω Θα πρεπει να σηµειω- 
θει η αρνητικἠ στάση της Ὑπηρεσι- 
ας Πολιτικής ΑξεροπΏριας (ΥΠΑ) η 
οποια στην αρχή τής δεκαρτιας τού 

το εκρινε ὁτι δεν χρειαζονται 
δηχανικοι Αεροσκαφων 


ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 
ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗΣ 


Ενα απὀ τά πιο Ἀεητα Οηµεια,ίσως 
τὸ λεπτότερο, ἠταν Π καταρτισήὴ 
των προγραμµµατων ία την ΕκΠΠΙ- 
δευση τῶν µαθητων Αν τα προ- 
γράμματα ηταν ανεπαρκῇ Π πλπθω- 
ρικἁ ο κινδυνος σποτυχιας ἦταν 
μεγαλος Τά πρωτα προγραµµατα 
διαµορφωθηκαν µετα απο προτα- 
σεις τών σχόολων ΚΡΟΝΩΣ και 
ΔΕΛΤΑ καὶ γενικα ακολουθούσαν 


ΠΤΗΣΗ τΤΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ ὢκ 


τὴ γραµµή τοι αµερικανικου Ε Α.Α. 
ἰΕεάετα! Ανίθίίοπ Ααππηισιγα Παπ] 
Όταν τὸ 18/7 εγινε η εκπαιδειτι- 
κη µεταρρυθµιση τὰ προγραµµᾶτα 
κι ο εξοπλισμός των σχκόλων πιωτῶὼν 
διαµορφωθηκαν ακριβώς ὅπως εἰ- 
ναι τὰ προγραµµητα των σχολων 
του ΕΑΑ Ειδικά μαλιστα τα µαθηµα- 
τα «Τεχνολογια Αεροσκαφών» και 
«Κνπτπρες Αεροομαφων» εχουν 
ακριβως τὸ ιδιο περιεχόμενο µ 
ΕΚκΕΝα Των αντίστοιχων Βιβλίων τοι! 
ΕΑΑ Σημειώνουμε και κάτι πολὺ 
σημαντικο. Τὸ προγράμµατᾷ καλι)- 
πτουν ῥλατα βεµαταπου διδαῦκον- 
ταιστις αντιστοιχες ἀγγλικες αερο- 
πορικες σχολές (ὅπως ειναι τοι 
Τσελσι και τοι Περθ! 
τὸ βασικἁ Προβλημα των Προψραµ- 
µάτων ειναι οτι δὲν καλύπτουν οσα 
8αὰ επρεπε νά ξερει ένας αποίροι- 
τος Μηχανικὸς Θαπρεπειν αυξῃ- 
8ε! η διάρκεια φόιτησης απὀ 2 σε 3 
χρόνια καὶ απὀ τὴν αρχη να διδά- 
σκονται µαθήµατα ειδικότητας, ὁ- 
πως ακριβως Ἠινόταν και μὲ τις 
σχολὲς παλαίου τυπου. Παράλληλα 
πρέπει ν΄ αυξηθουν οι ὠρρο των 
αγγλικων τα οποια ειΝαιαπαραιτήτα 
στην αξραπαρικη ὅσαιλερια 


ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΣ - ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΑ 


Οι απαιτήσεις των ὀπομργειων ακο- 
λουθουν και στο σηµείο αυτο τις 
αντιοτοιχες απαιτησεις του ΕΔΑ 

Μερικες φορες οµως εἰναιμεγαλυ- 
τερες απὀτις αντιστοιχες της ῶμε- 
ρικανικης ΥΠΑ Απ΄ ὁτι όμως εἰδα- 
με υπαρχουν σχολες µε πολὺ καλα 
εργαστήρια καὶ αλλες µε ανυπαρ- 
κτες εγκαταστασεις 

Ειδικἁ στο θεμα του εξοπλισμου 
των σχολων. οἱ κρατικοι ἀεροπορι- 
Αιθουσα διδασκαλίας Των σλολων ΕΛΤΑ 


.. 


κοι φαρεις θα επρεπε. οπως οφει 
λαν. να ριχανβοηθησει στην ανᾶνε 
ὦσηπ του εξΕοπλισµου των εργαστη. 
ριων Σιγκεκρµενα η ΠΟλεμµι 

ΑεροπΏρια και η Ὀλυμπιωκη στὴ 
οιτήµατα για ὄυνατοτητα επιλεκτ 


χουν απ ώτησει αρνητικα!' 
0λη τα πηλαι αεροπλονΏ. Οι κιν! 
τηρες. Τα ὀργανα και τὸ υπόλοιπ 
αξροπΟρικο ὠλικο. δίνονται στου. 
διαφορους πωλιοτζηδες καιφυσικ 
καταστρέφονται Ἀντθετα θᾳ µπή- 
ρύυσαν, µε τα ιδιο οντιτιµο βεβαις 
να ὄίονται στα εἑργαστηρια τω]; 
σχολων. τα οποια πιο εκουγχρόον|- 
σµενα θα προσφεραν αρτιοτερ]ῃ 
Εκπαιδευση 
Ἀρνητικη ακόμηκιεδωπαραμενει]] 
ΥΠΑ. Ένα απλουστατο παροδε|- 
γμα εἶναι κι η απαγορευση πο 
κανει στη σταθµευση αεροσκαφων 
στα διαφορα αεροδροµια για Εκπα- 
ὄευση Όι µαθητὲες πάνω ὅτο ᾠυς]- 
κο περιβάλλον της δουλειᾶς τουή 
τ. αεροπλάνα, θαᾳ μπορουσαν νά 
ολοκλήρωναν πρακτικατή θεωρητ- 
κή τους Εκπαιδευση 
Μιὰ τέτοια λοιπον αεροπορική σχή- 
λη εἰχε τὸ θαρρος ν Ωγορασειδύὺςο 
αεροπλάνα που μπορουσαν να λε]- 
τουργήσουν ΥΠΟχρεωθηκε ομως 
να τα βγαλειαπο το αεροδροµιο κ]! 
να τα µεταφερει οξ οικοπεδο οπου 
Βεβαια εχουν υποστει ανεπωνΟ/- 
θωτες ζηµιες Κιοµως αεροποριήη 
εκπαιδεωση χωρις ἀεροπλονα δήν 
γίνεται 


ΔΙΔΑΚΤΙΚΟ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟ 


Το διδακτικο προσωπικο των ιδιωτ: 
κὠν αεβΟοΠΟΡρΙκων οχολων αποτι- 
λείται από αποστραῖους η Εν ενεῇ- 
γεία αξιωµατικους της Πολεμική 
ερόπαΚς (παντῃ για τα μαθήμή- 
τα ειδικότητας κι Όχι τὰ γενικα 
µαθηµοτα]. Τα θεωρητικά µαθημή- 
τα διδασκονται απο αποφοιτοις 
της ΣΜΑ και τα Πρακτικὰ απο απ- 
φαιτους τής ΣΤΥΑ. Παράλληλα }- 
παρχουν αεροναυπήγοι, πλεκτρύ- 
νικοὶ µηχανικοι µε σπουδες οσο 
εξωτερικο, που διδάσκουν ανάλο ο 
µαθήµατα 
Ἀπὸ τόν τδιΟ χωρο Τὴς Πολεμικής 
Αεροπορίας προερχονται επισης 
ιδρωτὲς κιοιδιευθυντες αυτών τι 
σχολων Αμστηχως ὅμως, µε {ο 
νόμο 5786/77. οι πΊυχιουχοι ΣΤ 
δὲν μπορουν να διδάξουν επειφη 
ἂὲν τοὺς αναγνωρίζονται! τα τυπικό 
προοσόνῖα Έδω προκύπτει ἑνα µε: 
γολο προβληµᾶ γυρω απο τη διδχ- 
σκαλία των πρακτικων µαθηµαταὶν 
Δεν λείπουν ακαµη και τα οξυμω[α 
σχηµατα οτή Οχετικη νοµοθεσία 
Με τους νοµοως που διεπουν την 
επανδρωση ὄιαφορων διευθυντ: 
κὠν θέσεων στίς αεροΠορικες Ο]ο: 
λες απαιτουνται για ὄνευθυντες 
αποφοιτοι ανώτερων σκολων (καἸη: 
γορια Α7ἱ ὑπλαδήῆ µε μιά κακή 
Ερµηνεια του νοµου αποφοιτοι]α- 
νωτατων σχολων (ΣΜΑ, ΕΜΠ. εἔω- 
τερικου) δεν µπορουν να ειναι [πι- 
ευθυντὲς γιατι εχουν ἄνωτερα 
πρασόντα απ αυτα που απαιτοἠν- 
ται! 


ΠΤΥΧΙΑ ΑΠΟΦΟΙΤΩΝ 


Όι αποφοιτοι µετα τὸ αποδεικτίκο 
της οχολής δίνουν εξετασσις τὸ 
Ὑπουργειο Παιδειας καὶ παιρνάυν 
αντιστοιχοπτυχίο. Παράλληλα µθτα 
απο α χρονια προὐπηρεσία δινε]υν 
εξετάσεις σιῆν ΥΠΑ και παιρνόων 


πτυχιο Συντηρήσεως Αεροσκαφων 
η ΚμΠητΤηρων η Πλεκτρονίκων τιι- 
που Β Ακομῃη. µετά απο ειδική 
Εκπαιδευση στην Όλυμπιακῃ. παιρ- 
νουν το πτυχιο ιπταµμενου µπηχΏν|- 
κου 

Βεβαια η διαδικασια των πτυχιων Βα 
µπορουσε ν απλουστευθει Δεν 
χρειαζεται να ὄινουν διπλες εξετα- 
σεις Οι µαθητες σε σχολες και 
Υοουργείο (αιδειας Ναμµιζσυµε ο- 
τι µια εξετασπ σε κοινη επιτροπη 
Υπουργειου και Σχολης θα ητον 
αρκετή Ἀκομη, η απαιτησῃπ προι)- 
ππρεσιας για την απόκτηση του 
πτυχίου ΥΠΑ θά πρεπει να µειωθει 
Στις ΗΠΑ ισως η πιό πρωτοποριακη 
αεροπορικά χωρα, σοι εχοιν πτι;- 
χιο κάποιας Σχολής δίνουν κατευ- 
θειον εξετάσεις για πτυχιο ΕΑΑ 
Στην Ελλαδα θα μπορούσε ἔστω π 
προµπηρεσια. αν Οχι να καταργηθει 
νο µειωθει απὀ 4 στα 2 χρῦνια 


ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΚΗ 


αεροπορικα βιβλια ολων των θεµα- 
των (αεροδυναμική. αΕεροπΟρικη 
τεχνολογια, αεροκινήτηρες, αερο- 
πορικα Πλεκτρονικα. αεροπορική 
σοὐύντήρηση κ ἀπ] καθιερωθηκε αξ- 
ραπορικη ὀρολογια Όισχολες πολ- 
λες φορες ανωγκασθηκαν να δηµι- 
ουργησουν για νὰ καλύψουν πς 
ανάγκες τους ὄιϊκες τους εκδοτι- 
κες εταιριες (ΚΡΟΝΟΣ ΔΕΛΤΑ) 
Εκτός οµως ασο τις οργανώµενες 
εκδοτικες προσπσθειες πολλοι µε- 
µονωμενοι συγγραφεις ασχοληθη- 
καν µε τη Ουγγβαφη αξιολογων 
βιβλιων που Εχουν κιαυταπαρουσι: 
ασθει αποτις στηλες της Αεροπο: 
ρικης Βιβλιοκριτικης της “ΠΤΗ- 
ΣΣ» : 


ΣΥΓΚΡΙΣΗ ΩΡΟΛΟΓΙΩΝ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΩΝ ΔΙΔΑΣΚΑΛΙΑΣ 


ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΣΧΟΛΩΝ 


.. ΣΧΟΛΗΣ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ (ΠΑΛΑΙΟΥ ΤΥΠΟΥ} Κάι 
Π. ΣΧΟΛΠΣ ΜΗΧΑΝΟΣΥΝΘΕΤΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ (ΝΕΟΥ ΤΥΠΟΥ) 


ΜΑΘΗΜΑΤΑ Μηχανικοί Αίφων Μπχανσσυνβέτι 

ΑΠΟΡΡΟΦΗΣΗ μας, (Η΄ νύπου) ΑἰΦὼν (Ν. Τῴπου] 
Οιαποφσιτοι των Ιδιώτικων σεροτε- 1, Ἀριστιανικῃ Αγωγή 90 . 
Χνικων σχολων. -που µέχρι σήµερα : τα. ς Φ 
Ειναι γυρω στους 4 000 -µπορουν ᾖἆ Αμ αι .. 
να εργασοθουν µετά απὀ τις σποι- 5. Φυσικη 120 120 
δες τους στούς εξῆς σ6εροπορι- 8. Ελληνικά 210 120 
κους φορεις ' 7. Φυσικη Αγωγή [Γωµναστικη) 120 β0 
α Στην Ολυμπιακη Αεροπορἱα 8. Υγιεινή - Ἀσφαλεια 80 13 
Γινονται προὔληῳεις απο πτυχιοι- 8. Αγωγή Πολίτου 80 30 
χους µήχανικους για τὴν Τεχνική το απ.» . αν. 
διευθυνση τῆς εταιριας Εεβαα 2 τας Μηκ, Υλικῶν ασ] Ἡ 
µπορουν να Προσληφθουν και σαν 18 Καύαιμα : Λιπαντικά Ξ 30 
ἱαταμενοι Μηχανικοι : 14. Μεταλλουργία 30 . 
α Στῆν Πολεμική Αεροπορία ο: 15. Εχεδιο 180 120 
που προσλαμβανονται σαν ιδιωτες 16. Ηλεκτροτεχνία 860 βῦ 
μηκανικοι τι ο το 30 30 
8 Στην ΕΑΒ οι προσληψεις γινον- οκ 80 5 
ται βη μά μεν 14, Ραδιοτεχνια [σι] - 
Στί ἕ ο 20, Συντήρηση Α/φὼν 80 - 

. Στίςιδιωτικες αεροπορικὲἐςε- 21 Τεχνολογια Αεροπορικου 
ταιρίες υπαρχει π ιδια περιορισµε- Υλικού 80 - 

νη απὀορροφηση 22, Τεχνολογια Αίφων-Ελικο- 
κάτι που θᾳ σνακουφιζε τῆν κατα- πτερων 3δ0 - 

σταση εἶναι η εφαρμογή πης ὑπο- 28. ο πα Πτήσης-Αεροδυ- - 
1 λ. ο ναμικ - 
πβρμ Ἡ νά πψΨης πτυχιούχων εἲ μας Εργαστηρια 180 150 
: Νηχανοωργικές κατα- 
οκευες - 120 
ΟΙΑΡΣΤΕΕ 36. Μηχανουργικη Τεχνη 90 - 
ΑΠΟ ΤΟ ΕΞΩΤΕΡΙΚΟ 27. Εργαστήρια Ειδικότητας 380 3θύ 
ΣΥΝΟΛΟ ΩΡΩΝ 

Ενα παραδοξο που συμβαινει στο ΔΙΔΑΣΚΑΛΙΑΣ 3.490 1830 


χωρο των σχολων αυτων σιναι τὸ 
σταµάτηµα της ροής αλλοδαπων 
οπουδαστων πο ἐκανε το Υπουρ: 
γειο Παιδειᾶας, µε το να απανγορευει 
τὴν εγγραφή µεμονωμενων σπου- 
δαοτων 

ἴσως να ειµαστε η µοναδικη χωρα 
στον κόσµο που δὲν ΘΕλε!Ι ξενους 
οπουδαστες! Παλιστερα µπηρχαν 
παρα πολλοι υποψηφιο! µηχανικοι 
αερουκᾶφων α αυτες τις σχολες 
Ιδισσερα απο χωρες της Μεσογει- 
ου (Λιβύη. Ιορδανία) αλλα και µα- 
κρυτερες (Ωωγκαντα. Καμερουν 
Σοιδαν κ λα]. Νομίζουμε ὅτι αυτο 
πια εἶναι απαρσιτητο να ρυθµιστει 
απο Το Ὑπουργεια Παιδειας. οχι 
μονο για λογους ειαροης συναλλα- 
γµατος αλλα και για καθαρα πολιτι- 
οτικους λογους και προβολης της 
Χώρας µας στο εξωτερικὸ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


Ενας τελευταιος τοµεας που ᾱ- 
ναγκαστικα προωθήθηκε μέ τη λει- 
τουργία Των σχολων αυτων είναι κι 
δι αΡρΟΠΟΡΙΚες εκδοσεις Η αναγ- 
καοτική πρόκληση αυτής της ὅρα- 
οτηριοτητας εδωσε µεγαλη ώθηση 
στη θέσπιση των αεροπορικών θ6Ε- 
σµων της χωρας µας. Γράφτηκαν 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ κ. 198: 


. ΣΧΟΛΗΣ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΤΟΥ ΝΟΒΤΗΗΟΡ ὑυΝΙΝΕΒΗΒΙΤΥ 
{ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΕΑΑ]) 


Ἱ. Βασική Αεῤβοπορική Επιστηµῃ 140 
2. Τεχνολογια Εµβολοφόρων καί Αεριοστροβίλων Κινητήρων 
(Κατασκευή καὶ Συντηρησή) 7Τ0 
3. Τεχνολαγία Σκαφών ἃ Σωστηµατων Αεροσκαφών 
(Καυασκευή και Συντήρηση) 730 
4. Τεχνολογία Αεραπαρικού Ύλικου 280 
5. Όργανωση και Δισοικήση Αεροπορικού Συνεργείσυ 146 
6 Γενικὴ Επαναληψη Ἀγροσκαφων καὶ Κινητήρων Τα 
ΣΥΝΟΛΟ 2050 
ΗΝ. ΣΧΟΛΗΣ ΜΗΧΑΝΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΤΟΥ ΒΕΗΤΗ (ΑΓΓΛΙΑ! 
1. Μαθηµατικα 45 
2. ΤΕΧΝΟΛλΟγία Κινητήρων Εµβολοφόορων δ Αεριοστροβίλων 
{κατασκευη καὶ Συντήρηση] 405 


3, Μηχανουργική Τεχνολογια 45 
4. Τεχνολογια Έκαφους και Σωστηµάτων Αεροσκαφων 


{κατασκευη καὶ Συντήρηση] ἀξῆ 

5. Θεωρια Πτήσεως - Αεροδυναµικη 45 
6. Ἠλεκτρολογια 90 
7. Συντήρηση - Επιθεωρηση - Ασφαλεια 105 
8. Αεροπορική Νοµοθβεσια 45 
8. Μηχανολογικὸ Εργαστήριο 180 
10. Εργαστηριο Αεροοκαφώὼν 360 
11. Εργαστήριο Κινητήρων 360 
12. Ειδικὀ Εργαστήριο Ζκαφων και κινητήρων β30 
ΣΥΝΟΛΟ 2.880 


Παρατηρήσεις Ί. ΟΙ ἔχολες παλαιού τύπου εἰχαν τριετή διάρκεια με 38 ώρες μάθημα 
τήν εβδομάδα, ενω οιξχολές νἑουτύπου ὄχουων διστη διάρκεια μὲ 30 ώρες μάθημα τήν 
εβδομάδα 2 Η διαρκεια εκησιδοµσης στὀ Νοι!ηταρ ε|ναι 5β εβδομαδες πραγματικής 
διδασκαλίας. 3. Η διάρκεια εκπαίδευσης στὀ ΒαΓίῃ εἶναι 2 Χρύνια. 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 


ΕΚΘΕΣΗ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΣ 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ 


ΕΚΔΟΥΣΑ ΑΡΧΗ: ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ΤΜΗΜΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 


ῥθήναι, 12 ἱοιινίσυ 19789 
ΕΙΣΑΓΩΓΗ 


τύπας αεραπλάνοι: ο οὖν 188Α Ἐτοιχεια νηῦ- 


λαγησέεως: ΞΧ:-Ας Εθνικώτητα αξβρ/νου; ΕΛΑΠΥΙΗΤΙ 
Τίτλος ιδιοκἹητου; «ΦΑΕΘΡΩΝ ἀ.Ε.», Εκμεταλλευό- 
µενος: κΦΑΕΘΩΝ ΑΕ», Χειριστης: Κυρκος ἔμμα- 
ψουηλ. Επιβάτες; Κόνεις Άκοπος πτήσεως; Εκππι- 
ἄξευση στον αεροιμεκαωθμό, Τρπος ατυχήματος: Αερα- 
ἀραμιο Μαραθώνα Ἡμεραμήνία καὶ ώρα: 27 Απριλίου 
19189 0) 15 

(Οι αναφερόμενες ώρες εἶναι σὲ χρόνο ΞΤΜ]. 


ΠΕΒΙΛΗΜΗ 


Κατα την απὀψειωση τα περοῄλανα εξετράπη αριστερᾶ 
του ασφαλτινου διαδρομου Μαι σταµατησε στή χώμαοτ! 
νη ζωνη ασφαλειας µε αποτελεσμα να πΠθε! µικρες 
Όχετικα ζημιες. ὢ χειριστης[δεν επαθε τιποτα 


Ἰ. ΔΙΕΡΕΥΝΗΣΗ 


Ι.1. Ἱστορικὸ 
Το αεροπλἀνο εκτελουσε]τή ὄειτερηῃ πτηση της 
ημερας, γιᾷ Εκπαιδευση του Ἱείριστη στους αεροιµεκα: 
αμους Ππρώτήειχε διάρκειῦ μισής ωρας περιπου Στις 
37 10 περίπου ο χειριστής εβαλε µπρος τοάεροπλανς 
καὶ αφου ϱκΊελεσς τις προῄλεπομενες πρὶν απὀ τήν 
απογείωση ενέργειες (ὄρκιμῃ κνητηρα κλπ! τροχο΄ 
δρόμησε κατω απο τις Ωδηγιες του ΟΟΝΤΑΟΤ-ΟΑΗ 
(χειριστου κ Καναβιδη Παβχαλη] και πηρς γραμμη 
αποψειώσεως απο τὰ δνα τῄιτα 2/3] του ὅκιδρομου 
πεµιπόι και εβαλε τα προΒλεπομενο γιὰ σπογειωση 
Ώτοίχεια στον κΝήτηρα 
Μετα απο διαδρομη διακοσιωμ περιπου μετρων και στην 
ταχυτητΏ των Θ0 µ.ᾳ.ω τη σΊιγμῃη της ανυψωδεως της 
αυρας εκδηλώθηκε τάση εἠτροπης Του περοπλΏνου 
πρὸς τα δεξια που ο χειριοτηής πρωσπαθτσε να διαρθω- 
σει μὲ αρισιερα ποδοοστηρ:α και φρένο Οι ενεργειες 
του ομως ησαν µπερµετρες (ίυπε ρδιορθωση/ µε αποτε 
Άεωμα να εκτραπει τὸ αξεροπλανό Πµιστερα κατα 45 και 
να Άγει εκτος διαδροµου, ΟΤῃ Χωματινῃή ζωνη ασίραλει 
ας, οπσυ καιαβρχιοε πια τ πλογιολισθηση του τροχου στο 
χώμα µε ουγχρονη επαῴη ο αυτα και της δεξιός 
πτερωγας Τελικα το περοπλανο διαγριφοντας συνε- 
χὼς κυκλικα ιχνοι οἹαµατησ σε ιιποσταση 40 περιπου 
µετρα απο την πλεµρικη «Αρη του διαδροµου., αφου 
επαθε ελαφρές σχετικα ζημιες Δεν ηᾶθε οε επσφῃ 
Ουτε η αἴρωκτος ΟουΤΕ Π Φλικα µε το εὔδαφας) Ὁ 
Χειριστης αφου ἑβεσετους ἄακοπτες του 4”εροπλανου 
εµτος, βγηκε απ αυτο χωρή; να παθει τιποτα 


12. Τραυματισμὸς προσωήων 
Πληρωμµβτος Επιβατων Αλλων 


Θάνατοι . 
Τραυματισμοί - - - 
Όυδεν 1 - . 


1.3. Ζημιὲς αεροπλανου 
Τὸ αεροπλανο επαθε τις παβακάτω ζηµιες 

αἱ Στρέβλωση της δεξιας πτβρυγος στη µεση της πε- 
ριπου. ὁὲ µικρα σχετικα βαθμο 

Β) Πολη ελαφρη στρἐβλωση του ὄεξιου πτερυγίου 
καµπυλοτητας {Εἱ ΑΡ) 

Υ) Ἑτρεβλωση του δεξιου «κέλους του αµστηµατος 
κ. (μόνο της ὄοειδας στηρίξεως του τρο- 
χου 

1.4. Άλλες ζημµιὲς 
Καμιᾶα 

1.5, Πληροφορίες πληρωμµάτος 

Ώ χέιριατης ειναι κατοχος Ιβχώσντος Πτωχιου Χειρι- 
στου Εναερίων Γραμμων πο εκδοθηκε απὀ την ΥΓΑ 
στὶς 24/2/1975 µε αριθμό 58 Έχει χειριστικη πειρα 
2 800 ωρων πτήσεως, αυνῶλικα απο τς οποες 25 
περιπου στον τωπα του ἀΕράιλάνου και 150 σε ελικο- 
φορο. πριν απΏ οῦ περιπου χρονια Ὀ; Ηπολοιπες σε 
αεριωθουµενα Όι ηµερομηήες ληξεως του ΠΙΠ και 
του Πιοτοποιητικοῦ Ὑγείας ἄϊναι 29.8 79 και 18 8.79 
αντιστοιχα 
1.96. Πληροφαρίες αερσοπλύήνου 

Τὸ αεροπλανα ηταν πολὺ αινουριο. μὲ σύνολο 30 
μονον ὥρων πτήσεως απὀ της καταὀκευῆς του 
Ειναιτου τυπου ΟΕΡΞΝΑ 18ΒΑ ειδικα κατασκευαῦμενο 
πια αεροιεκσσµους. µε τὴ δεξαµενῃ ἰµεκαστικο 
"/ρου χωρητικότητος 280 Ἱαλονιώων ενοωματωµενη 
μεσα στήν ἄτρακτο {μπροστῷ απο τήν µόοναδικη Βέση 


τὸ 


το Χξιριστπῃ κΏι τὰ υπολοιπα τµηµατα του ομστηµατος 
ῥαντισμου {αντλια. σωληνωσεις μπεκ κλπ Ἰτοποβετη- 
μενα ΠππΏ το εργαστασιο κατακεύης. Τὸ αεροπλανα 
ηταν πλόιµο τα δὲ αντιστοικο πιστοποιητικΟ ἐχει ισχυ 
μεχρι 2 4 1980 Κατα τη στιγµή του ατυχηµατος µεαα 
στη δεξαμενή υπηρχαν 100 γαλονια νερο) 

11, Μετεωρολογικες πληροφορίες 

Ώι καιρικες συνθηκες κάτα την ώρα του ατυχηµατος 
ηταν αριστες Άνεμος άπνοια ορατότητα πανω απὀ 10 
χιλιομετρα 

1.8. Μέσα επικοινωνίας. 

Το αεροπλανο ΕΙΧΕ ασυρματο ραδισοτηλειρώνο αµφι- 
πλευρου ἐπικοινωνίας και διατηρούσε επαφἠ πριν και 
κατα τα ατύχημα µε αλλο σταθµειμένο αφ που 
Έκτελουσε χρέῃπ Π.Ε.Α 

19. Πληραφαομίες Αεροδρομίου 

Τὸ αεροδροµιο τοι ΜΜαραθωνα που ΕγΙΝΕ το ατυχηµα 
ειναι καινούριο και δεν διαθετειπροσωπικΏ και υπηρε σἰ- 
ες εναέριου κυκλοφορίας ουτε υπηρεσιες διασώσε- 
ως Τα χρεή τὼν ὑπηρεσιων αυτών εκτελεί τὸ πρὀσωπι- 
κό ἐχείριστες καὶ ΤΕΧνΙΚοι) Των διαφόρων ψεκαστικὠν 
εταιριων που το χρησιμοποιουν µεαερ/ναποι ὄιαθετει 
ασυρματο ραδιοτηλέφωνο καιενᾷ τροχήλατο πυρΏσβε- 
οτικὸ 

Το αεροδρύµια έχει ἑνα ασφαλτινα διαδροµο σε αριστη 
κατάσταση διστασεων ] 200Οχ50 µ καὶ απο καθε 
πλειιρα χωµατινη. καλᾶ διαμορφωμένη. ζώνη ασφαλει: 
ας πλάτους 50 περποι µετρων ΌὉ προσανατόλισµος 
τοῦ διαδρομοι ειναι 18/34 

1.10. Συντριµµατα 

Κανενα 

Ἱτ.ΤἹ. Πωρκαῖα 

Δεν εκδηλώθηκε 

1.12. Διαδικασίες διασωσεως 

Μολις έγινε ατιχηµα ετρεξε τὀ προσωπικο που βριοκύ- 
ταν εκεί [χειριστὲς καὶ τεχνικοί) μὲ τὸ Τροχηλατα 
πυροσβεστικά αλλα επειδη αυτε τραυµατιαµος υπηρξε 
ουτε πυµκαία εκδηλωθηκε δὲν χρειάστηκε να επεµβει 
Τὰ αεροπλάνο μεταφέρθηκε, Πρὶν απὀ την μετάβαση 
μου στο αεροδραµιο, στο χωρα σταθµευσεως καὶ των 
υπολΟίπων αεροοκαφων της «ΦΑΕΘΩΝ Α Ε » ὀποι και 
Ελαβα τίς φωτογραφιες. Η µεταφορα Εγινε χωρις την 
χρπαιµοποίηση τεχνικων µέσων {µε ὠθηση/ Επειδη όλοι 
οἱ τροχοι του Σ/Π λειτουργουσαν 


2. ΑΝΑΛΥΣΗ ΚΑΙ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


2.1. Ανάλυση 

Αναλυοντας τὰ στοιχεια τής γεναµενης διερευνησεως 
{μαρτιρικὲς καταθέσεις:επιτόπια έρευνα καὶ συζητη- 
ση! διαπιστώθηκαν τὰ παρακατω. 

- Τὸ σεροπλανο ειναι κατασκειιασμενΏ για αξρσιµεκα- 
ομοὺς και κανείς περιορισμός σπὀ τὸν κατασκευαστή. 
δεν δίδεται οχετικἁ µε τήν πληρότητο ἡ Οχι της 
ὄεξαμενης ψεκαστικου υγρού Εξάλλου η δεξαμενη 
Εχει διαφραγµατα α την µη µετατοπιση τού υγροῦ 
ακομα και στις πλαγιολιοθησεις τοῦ αεροπλάνου 

- Καμια βλαβη στον κινητηρα, στα Όοπίτοι5 και στο 
οωστηµα φρένων τού αεροπλάνου δὲν βρέθηκε ἡ 
αναφέρθηκε απο το χειριστη 

- Ο χειριστὴς εκτὀς απὀ τὴν εφαρµογή αριστερου 
ποδοστηριου για την διόρθωση της ελαφρης προς τα 
δεξια αρχικής τάσεως εκτροπης ἐἔπιασε και αριστερο 
φρένο. Η δεύτερη αυτη ΕΝΕΡΥεια (και αν ακομη 
επιτρεπεται στὴν ταχυτητα των 60 µα.ω. κατῃ τὴν 
απογείωση} δὲν ἔπρεπε νά γΙνεΙ. γιατίη Εκτροπη αρχικά 
ηταν µικρῆ, και η πρωτη ΕΝΕΡΥΕΙα ηταν αρκετη Αυτο 
οφειλεται μάλλον στη µικρή Του πειρα στον τύπο και 
γενικοτερα σε ελικοφορα αεροπλάνα {150 ωρες πρὸ 
20ετιας) 

- Ο χειριστῆς µετά την εκδηλωσητης εντονης πρὸς τα 
αριστερὰ εκτραπης (αποτέλεσµα τὼν παραπάνω ενερ- 
γειών του] θορυβηήθηκε και καθυστέρησε στην αποφα- 
ση ματαιώσεως τὴς απογειωσεως Όταν τοαποφασισε 
και ἔκοψε ιπποδύναμη, τὸ αεροπλάνο ειχε ήδη πάρει 
ισχυρὴ ροπἡ αριστερης οτροφῆς και ο δεξιός τροχὸς 
Ολίσθαινε στο εδαφος. οπὀτε ὁσο δεξιο φρένο και νὰ 
εφἁρμοζε δεν ειχε πια καµια αποτελεοσµατικΟοτητα 

- Ὁ κχειριστης δεν εκαµε παραβαση Κανονισμοι, 
εντολής η οὕπγιας 

- Ἡ ομαλότητα της ζωνης ασφαλειας του διαδρόμου 
συνετέλεσε στην οποφυγη µεγαλυτερων ζημιων στο 
αεροπλάνο. 

τς Το αεραδροµια του Μαρσθωνα χρησιµοποιείται απὀ 
τις αεροεκαστικες εταιριες χωρίς να ὄιαθετει ουτε 
τις στοιχειωδεις ευκολιες (Ύπηρεσιες ενωερίου Κυ- 
κλοφορίας, µεσα πµροοβεσεως και διασώσεως κ ἀπ.) 
χωρις αυτὸ νά ειχε καμια επιδραση στο συγκεκριµενὸο 
ατύχημα 


3.2. Συμπεράσματα 

α) Ευρήματα 

- Ο χειριστής ἦταν κάτοχος ισχύοντος Πτυχίου Ενας: 
ρίων Γραμμών καὶ ισχύοντος Πιστοποιητικου Ὕγειας Α 

Κατήνοριας Ηταν νηφαᾶλιος καιξεκοῦραστος και ουτε 
υπό τὴν επήρείαν (ραρµακων ἡ οινοπνευµατος 

- Το αεροπλανο ἠταν πλοιµο. καινουριο και ειδικα 
καταοκευαομένο για αεροῳψεκασµους. 

- Καμια τεχνικη ἢ μηχανική σνωµαλια στὸ περαπλανο 
και ειδική στο συστημα φρένων δὲν διαπιοτωθηκε 


Β) Αίτια 
Ὡς µοναδικο ἁιτιατουι ατωχηµατὸς Βεωρειταιτο Σολ- 
μα χειριοτου» και αναλιτικότερὰ 
5 Για την διορθωση της αρχικῆς ελαφρης προς στΏ 
δεξιά Εκτροπής δὲν χρησιµόποιπσε µόνον αριστερὸ 
ποδοστήριο. πο θεωρείται ἅτι ηταν αρκετὰ ὧια την 
ταχυτητα των 60 χα ω. ἀλλὰ και αριστερὸ φρενο 
- Δεν Εµαταίωσε έγκαιρα την απογείωση 
Β. Προτάσεις 
- Γι τὴ σιβκεκριμενο ουμβᾶν 
Καμια. λαμβανομέενου υπΏψῃ ὅτι οφείλονται σε «σοφῶλ- 
μα χειριστοιµ 
- Γιά τὸ Αεροδροµια του Μἠαραθωνα: 
Να εφοδιαστεί µε τις Οταιχειωδεις ευκολίες Νλεσα 
πιροσβεσεως και διασώσεως, μέοὰ ραδιοςπικαινωνίας 
κλα πρ νὰ ὄσβει για χῷΠσΠ, 
- Για τὸν χειριστή 
Δεν ειναι ελεγκτεος για παράβαση Μανονισμων η 
Διαταγων της ΥΠΑ 
Ὁ Διερευνητης 
Κωνστ. Λουρανδάκής 
Ακριβές αντ ήραφο 
ο Τµηµαταρχης Κεντρικής Γπαμματείας 


ΕΚΘΕΣΙΣ ΑΤΥΧΗΝΑΤΟΣ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


ΕΚΔΟΥΣΑ ΑΡΧΗ: ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ, 

ΤΜΗΜΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 
ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

τύπος αεροσκάφους: ΓΗΕΒΟΚΕΕ ΡΑ-28-140. 
Κινητήρες (Εἰς): ΙΥςΟΜΙΜΟ ϱ320-Ε30, Εθνικότης 
Αεροσκάφους: ΕΛΛΗΝΙΚΗ. Στοιχεία Νηολογήσε- 
ως; ΞΧ-ΒΩΜ. Ιδιοκτήτης Αεροσκάφους, ΟΛΥΜΠΙΑ- 
ΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ. Εκμετάλλεμόμρνος: ΟΛΥΜΠΙΑΜΚΗ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ. Σκοπὸς τής πτήσεως: ΙΑΙΩΤΙΚΗ ΠΤΗ- 
ΣΙΣ. Χειριστῆς: ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΔΡΑΚΑΡΗΣ. Επιβάται:ΕΙΣ 
(1). Τόπος Ατυχήματος: ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΝ ΠΟΡΤΟ 
ΧΕΛΙΟΥ. Ημερομηνία καὶ ώρα Ατυχήματας: Ἰ3 
ΜΑ ΓΟΥ 1378, 0.:930᾽ ΩΡΑ. Αι ώραιαιαναφερόμεναι 
ἐν τὴ παρούσηῃ εκθέσει οἶναι σΜΤ. 


1. ΔΙΕΡΕΥΝΗΣΙΣ 


1.1. Ἱστορικόν τής πτήσρως 

Τὸ αεροσκαφος ενσυλώθη υπο τοι Χειπιστού δι 
Εκτέλεσιν πτήόεως αναψιιχής εξ Αθηνών εις Πόρτα” 
Χέλι καὶ επιοτροφην 

Του αεροσκαφους επεβσαινε και ἕτερος επιβάτης, 
ονόματι Γρηγόριος Μαζαράκης, αμφότεροι ὀντες Χει- 
ρισται αεροσκαφων παρα τή Ὀλυμπιακὴ Αεροπορία. 
Ο χειριστής κατεθεσεν τηλεφωνικώς οχέδιον πτήσεως 
δι εκτελεσιν πτήσεως εξοψεως καιαπεγειωθη τἠν 08 
44 ὡωραν διὰ Πόρτο-Χέλι Ίλετα πτήσιν εικοσι πεντςο 
λεπτών περιπου, Το αεροσκάφος προσήγγισεν εἰς τὸ 
αεροδροµιον Πόρτο - Ἁρλίου, το χειριστού µή δυνη- 
θέντος να ελθη εἰς ραᾳδιοτηλεφωνικήν επαφήν µετά 
του σταθµου τοῦ κέντρου τήλεπικοι ωγιὼν {Κ/Τ], καθ 
όσον τὸ αεροδρόµιον ετύγχανε Εκτός ωρων λειτουρηῇ- 
ας καὶ κατ ακολουθιαν Τουτο ητο κλειστὀν 

Ὁ ἈΧειρισης, αντί ἄλλης ενεργείας επέλεξεν τὸν 
διάδροµον 12 κατάλληλον δΙ᾽ εκτέλεσιν απογειώσεων - 
προσγειωσεων δι εξάσκησιν του. και ἠρχισεν τας 
απο:προσγειώσεις την µιαν µετα την ἄλλην, Κατα τὴν 
πεµπτην κατά σειρᾶν τοιαύτην και ὁτε τὸ αεροσκάφος 
Πτοειςτοεδαφος, ο χειριστής πηνοιξε καπως αποτόµως 
τον μοχλον πιέσεως εισαγωγης προς λήψιν πλήρους 
(πποδυναµεως δι απογείωώσιν, µε αποτελεσµΏω τὴν 
στιγµιαιαν ανακοπήν της επιταχυνσεως της ισχυος, 
γεγονος ὅὀπερ ηνάγκασεν τούτον οπως αποφασίση 
παραυτα Την µατσἰωσιν τῆς απογειώσεως 

Δι εφαρμογής των τροχοπεδων τὸ αεροσκάφος 
διετηρήθη εντὸς τὴς ἐκ ποιµέντου επιφανείας, τού 
διαδρόμου επι αποστάσεως 120 µετρων, αφήνοντας 
κνπ εκ της τοιαὐτης πεδήσεως, ἐν συνεχοία δὲ 
εξετράπη αριστερᾶ διανσαν ετερα 5 µέτρα εντὸς τὴς 
ζώνης ασφολειας, προσκρούσαν βιαίως επἰ υφισταμέ- 
γων εκείσε ογκολιθων και τελικώς ακινητοποιηθέν εἰς 
σηµείον απέχον 6 µετρα ἐκ τοῦ αριστερού ρεἰθρου τοι! 
ῥιαδρομου καὶ 50 µετρα εκ του τέλους αυτου. 

Εκ τὴς προσκρουύσεως απεκόπη τὸ ριναιον οκελος. η 
Ελιξ ἠλθεν εἰς επαφῆν μὸ τό ἔδαφος. Ενώ αµφοτερα τα 
ακροπτερωγια υπέστησαν στρεβλωσιν. Εκ τών επιβαι- 
νόντων οωδείς ἐπαθεν τι. 

1.3. Τραυματισμοί προσώπων 


πληρώματος Επιβατών Ετέρων 


προσῶ- 
πων 
Θάνατοι - 5 . 
Τραυματισµαί . - - 
Ουδεν Ί Ί] 


1.3. ζημίαι αεροσκάφους 

α - ΌΏραυοσις ριαίϊου σκελους εἰςτο σηµειον ουνδεσε- 
ὡς µετα της βασξως τοι! κινητήρος και οωνδεσμολογι- 
ας ΞΤΕΕΗΙΝΩ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ 1983 


β - ἔτρεβλωσις βασεως κιητήρας 


Εν Στρεβλωσις οκροπτερυγίων ελικὸς εἰς µηκος µεγα- 


ωτερον των 10 ντσών 
δ - Παραµορῴφωσις ταυ οµφαλου της ελικος 

τα Παραμµοβφωσις των ἑµπροσθιου κακατω. περοδνι- 
“ἁμικων καλιμμότων τοῦ κινητήρας 
Ἰ. Πληροίρµορίαι πληρώματος. 
ϱ Χειμιστης ΓΕΩΡΤΙΩΣ ΔΡΑΚΑΡΗΣ ετων 23 τι χανει 
σωγκωβερνητης Επι περωσκαφων ΒΟΕΙΝα Τὸτ τής ο 
Α., Εἶναι κατοχος τοὺυπ αριθ 895 πτιχίαι σπαγγελμα- 


τιου Χειριστού Β΄ Ἰάξεως. οπὶ ελαφρων μονοκινητηβί- 
ὧν περοσκαφών ξηρᾶς. µε ισχυν µέχρήτπν 132-277 
14 ειώικόττις πτησεως δι οργάνων απενεπΌτ Ὠπᾶ της 
ΠΙΑ τήν 14-1-73, ανενεώθη κανονικωξ καιισχυε έως 
την 30-3-ὐτ 
ὙΝειοναµικώς ΕΙΧΕ κριθει καταλληλος μὴ σωῦεναπεριΏ: 
ρισμῶον πατό την ηµερα του ατυχηµαΤας ειχεν εναν 
Όλικον αριθµον πτηῶκων 200 ωρων, ΕΚ των οποίων αἱ 
50 ὡραι ηοαν εἶι του τυπου Ρὰ- Β- Τά 
15. Πλήροιορίαι ἄεροσκαφους 
1.5.1. Σκάφος 
τα αεροσκαφος πγαρᾶσθη υπο τὴς Ὀλμημπιακπς Αερο- 
πορίας και ενεγράφη εἰς το Ελληνικόν| Μησλόγιον τήν 
10 Ανγουοτου 1973 μὲ αωξοντα αρμιθµον πισταπσιητι: 
κου νπολογπσεως Μο 18] 
Εκ τοῦ ἄμενεργηβεντος ελεγχου των Μητρωων και 
Εντιπων αωντηρῄῃαεως ταύ περοοκαβρυς διεπιατὠθη 
ὁτι τουτο υφιστατο εις τα συνεργεία της ο Α 
κανονικώς τον εγκεκριµεναν κυκλον ζυντηρήσεως 
Η τελευταια ανανεώοις τοῦ πιστοπαιῃτικοῦ πτηήτικης 
κκονύτττος εγενετα τὴν 29775 μεχρῄνικην περιοδον 
οχυος ενός ἑτους 
Κατά τὴν στιγμήν τὸ ατυχηµότός τὸ αβροσκαφος εἶχε 
ωρας σπὸ κατασκευής 19525 44 και ἧρας απὀ Ττελευ- 
ταιας ΜΊ-ἲ (50ωροι) 11 54 
Ίμπ.2. Νινητηρ 
Ο ΚΙπτηρ ητο τυπου Υοονίνα τα με αριθμὸν 


σειρας. (3/Ν) 268458. ειχε ωφρας απο καταοκευπς 
5.27 καιωρας απο τελευταίας Μ1-1]δ0ωρος) 11 94 
18.3. Ελιξ 
Η. ΕΛΙξ ἠτο τυπου 74ΏΜδ-0-58 5ΕΝΒΕΝΙΟΗ. 5/Ν 
Κ3 2499 µε ὥρας λειτουργίας απὀο καχασκευῆς 58:13 
15.4. Μηκανικαὶ ανωμµαλίαι 
Εκ τής εξετασεως των τεχνικών εγχειριδίων, ὅνα τας 
πρὀηγηβείαας του ατυχήματος πτήσειε, διεπιστώθη ότι 
δὲν εἰχον καταχωρηθη µηχανικαί πνωμβλιαιεµφονιζου- 
σαι αντικειµενον Περαιτέρω διερευνήσεως ἕν σχέοει 
με τὸ υπ΄ οἰμιν απεροπορικόν ατύχημα 
1.5.5. Βάρη αεροσκάφους 
Συµφωνως τω ΟΜΝΕΗ 5 ΗΑΝΟΒΟΟΩΚ. ΡΑΩΕΣ δες 
1. τὸ µένψιστον βάρος απογειώσεως εἶναι 2150 185 
το βάρος κατα τὴν συγκεκριµένην ἠτησιν ἠτο 1738 
1.85, θὲσις κεντρου βαρους κατα τήν πτήσιν ταύτην 
Ευτὸς τών ορίων 
Μήκος διαδροµου απαιτουµενον ὅι ἀπογειωσιν μὲ τὸ 
σιγκεκριµένον βάρος 700 πόδες. δαβε την προαγείω- 
σιν 530 ποδες 
1μδ. Μετεωρολογικαί πληροφορίαι| 
Αι επικρατούσα! καιρικα!ι συνβήκαι τής αεροπαρικης 
ῥιαδροµης Ἀθηνῶν - Πόρτο Χελιου, ὡς προεκυψεν ἐκ 
της γενικής ατμοσφαιρικής κατασοτασεως ησαν καλαι 
Εκ της καταβεσεως του χειριστού ως προς τον εἰς 
Πόρτο - Χέλι επικρατούντα καιρὀν, ἠροεκυψεν οτι ο 
καιρός ητο καλας, η ορατότης καλἠ, ο δὲ ἄνεμας 
απνοια. 
111, Τηλεπικοινωνίαι 
Εκ τού ψενοµένου ελεγχου αποτυπφτού οµιλίας της 
τηλεφωνικής γραμμης µεταξυ ΝΟΊΑΜ-ΟΕΕΙΟΕ και 
ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ προξκιψεν ατι τὴν 
0808  ωραν ο Χειριστης ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΔΕΑΚΑΡΗΣ αφου 
εδηλωσεν ἐν αρχῃ ότι Τηλεφωνει ἡκ τών ελαφρων 
αεροσκαφών της Ὀλυμπιακης. ἐν συνεχεία κατεθεσεν 
ΝΕΒ σχεδον πτησεως δια διαδρομην ΑΘΗΝΑΙ ΠΟΡΤΟ 
ΧΕΛΙ μὲ πιθανήν ὦραν προσγειωοεωή| εἰς τω αεροδρο- 
μιον προοριαμαύ τήν 0810 ωραν, ἅπερ και εγενετο 
αποδεκτον υπό του ΝΩΟΤΑΜ ΟΕΕΙΟΕ ανευ ουδεμιας 
παρατηρήαΕως. 
Εξαλλου. εκ της γενοµενης ερευνησ/του αποτυπωτου 
των επικοώνιων µεταξυ Πύργου ελήγχου Αθηνων και 
αεροσκάφους, προρκωεν ὂτι ο χειριστής εχρησιµο- 
ποίησε καλως κατά τὴν πτήσιν τουίτας συχνοτητας 
1211-1118 Ίκαι12ἳ θδιαΑΤΗΝΑΙ ΠΟ ΝΟ ΑΤΗΙΝΑΙ 
ΤΜΕ και ΑΤΗΙΝΑΙ ΙΜΕΟΒΜΑΤΙΟΝ αμτισταΐχως. ὅμως 
δεν εγενσοτο χρήσις της συχνότητας 119,17 ΝΕΗ δια 
Επαίην µετα τοι αεροδρομίου [Ππόρηήςσ-Χελιου, διότι ὁ 
πταβµος Κ/Τ ήτο εκτὰς ωρών λειοίγιας 
Βάσει τοῦ οήµατος ΙΗΙ ΖΤ 301110-4-768. αι ὠμαι 
λΕιόῤργιας τοῦ οταθµοι Κ/Ττοι σεµοδρομίου ΠόΟρτο- 
Χελιου πσαν ἆπο 10:30 εως 17100 ώρων Ώρα 
αοτυχήµσοτος η 09.30 τοιαύτη 
1.8. Αεροδρόμιον καὶ ευκολίαι εδάφους 
τα αεροδρόµιον ΓΠαρτο-Χέλι εἶναι ᾠῄιοκτητον ανηκὀν 
εις τὸν Ίδιωτην ᾱ. ΑΛΕΞΙΩΥ 
κατόπιν εξοισιοδοτησεως της ΥΠΑ ἡ σιγκαταθεσε- 


ως του διακτητου. δινανται να ἠρησιμαποιουν τὸ 
αεροάρόμιον π Όλυμπιακη αεροπλαϊ και ολίγόι Ιδιωτηι 
χειριστηαι, µεταξυ τῶν οποιων ὄέν συμπεριλαμβάνέταια 
βνταυθα αναφερόμενος τοίσυτος 
Η επιφάνεια ται! διαδρόμου καλιπτήται Εκ τσιµεντου, 
ἐχδι µήκος 700 µετρων καὶ πλάτος 18 µέτοων. το δε 
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μιψομµετρον τοῦ αεροδροµιου ειναι 27 µετρα σπο την 
επιφανσιαν τῆς Θαλασαηῃς. 
Αι ζωναι ασφαλείας εκατέρωθεν του ἄξονος του 
διαδρόμου, Άογω της υπάρξεως των ογκολιθων, 8α- 
µνών καὶ χανδάκων, δεν πκάνοποιουν τήν συμφωνωώς 
πρὸᾶς τοὺς «ριαταµένους κανονισµους. βασαικήν απα!- 
τησιν. οπως ο χωρος εκατέρωθεν του διαδροµουκαιεις 
κκανήν αποστασι δεον να εἶναι απηλλαγµενος τῶν 
πασης φύσεως Εµποδιων 

Εκ προκειµενω ενεταπιόθηκαν αγκολιθοι εντὸς τής 
ζΖῶνης οὔφαλειας και εἰς απὀστασιν ὅ µετρων εκ τού 
αριστερου ρείθροι τοῦ διαδροµου 12 
1. Ευντοίμματα 
Όνδεν ἕἹερον τµήµα ἡ ουγκροτηµα απεσπασθῃ. πλήν 
του ριναῖου ὀκελοιις τὸ οποίον απεκοπη εις τὸ σηµειὸ 
συνθεσεως µετά της βασεως τοι! κινητήρας καὶ παρέ- 
µεινεν κάτωθεν τὸ ρήχους της ατράκτου. εἰς το 
σηµειον προσκρουσες και ακινητοποιησεως τω αερο- 
πκαφβους 
110. Πυρκαϊά 
Αν εξεδήηλωθη 
1.11. Μεσα διασώσσεως 
Μετά τήν ακινητοποιησιν του αΕροσκαφους χειριοτής 
και επιβάτης εξήλθον ἄνευ τοῦ παβομικροι! τραυματι- 
αμοῦ καὶ ιδίσις αυτων ὄυναμεοι 
Ειναι βέβαιον ότι εις περιπτωσιν που 8ᾳ εξεδηλούτο 
πιωρκαῖα ᾖ το αερωσκαφος Θα ανσοτρεπετο. ουδεν 
μεσον. ως πυροσβεστικὸὀν η υγεισνομικὸν Οχημα και 
οωδεµία βοήθεια Βά πδινατα νἁ παρασοχεθή παρ 
οωδενὸς καθ ὁτι τὸ αεροδρόµιον ἠτο εκτος ωρών 
λειτουργίας και αυδεις θᾳ παριστατο αυτόπτης µάρτυς 
του ατωχηµατος 
1,12, Δοκιμαί καί ερευναι 
Ερνγαστηριακαι ερευνΏοι και εξετάσεις δέν σππτηθησαν 
διότι εις τὸν τόπον τού ατυχήµατας παραισία τεχνικών 
της Ὀλυμπιακής Αεροπλοιας. του ἠ/ντου Συντηρησε” 
ως και Επιθεωρήσεως των ελαφρων αεροσκαφών 
ετεθη υπο του υποφαινοµέενου διερευνητου εἰς λει- 
τουρψαν ο κινπτὴρ του αεροσκαφους, ὧστις ὄοκιμα- 
σθεἰς απεβωσεν καλώς 
1.13. Ἑτεραι πληροφορίαι 
Τα αεροσκαφος εχρησιµοπο!ειτο υπο της ΣΕΧΑ ὅι 
αρχικην εκπαϊδευσι; µοθητων, εναυλούτο ὅε και υπα 
ιδιώτων δι Εκτέλεοσιν ετέρων πτησεων 
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2.1. Ανἁλυσις 

Έκ της εν γένει ὄιερευνησεως δὲν διεΠΙιστωβη βλαβη 
σκαφους ἡ κιπτήρος πρὀ καὶ μεχρι τὴν ὀτιγμήν καθ ἠν 
τὸ αεροσκάφος ἠλθεν εἰς επαφην µε τον διαόὄρομον 
κατά την πέµπτην κατα σειραν απο-Πρασγειωσιν εἰς τὸ 
αεροδροµιον Πορτο-Χελιου 

Ο Χειριστης ἐν τὴ επιθυµια του να Εκτελεση πτησιν 
αναφυχής ηγνόησε βασικους ουντελεστας οΟἱτινες 
συνθετουν την πτήσιν, διά της µή ενημερώσεως του 
σπὀ πλευράς επικρατουντος καιρου, ἁειτουργίας σερο- 
δρομίου. πραορισμου και τυχον ετερων περιορισμών 
καθ Όσον τὸ περοδρόµιον ετυγχονεν Ιδιόκτητον 
Οὐύτος, µη πιεζόµενος εκτινος εκτάκτου καταστάσεως 
ανόγκης περί τήν πτήσιν, απεφάσισεν ως καταθετει καἱ 
μὲ µονον τὸ ανεµουριον και τὸ αεροδροµιον κλειστον 
να προβή εις εκτελεσιν των προμνποθεισων απο-προ- 
Ογειωσεων. 
Τὸ γεγονός τῆς οµολης λειτουργίας του καητηρος 
μετα τήν δημιουργίαν τού ατυχήματος. οτε εγένετο 
επανεκκίνησις τούτου και δοκιμή, επιεβεβσοιοι Την 
σκειιν ότι το αβεροοκαφας δεν εγενετο εστω και 
στι /µιαιως συμβάλων παραγων εις Την εν γενειεξελιξὶν 
του ατυχήματος Η στιγµιαια ανακοπη τής ΕΠΙΤαχυνσε- 
ως τής ιοχύος του κινητήρος, λαµβανει χώρον ασακις 
ανοίγεται αποτόµως ο μοχλός πιέσεως εισαγωγῆς εις 
τους εµβολοφόρους κινητηρες, πραγμα ὀπερ και 
Εγενετο. επιβεβαιώθεν εν προκειμενω υπο το χειρι- 
στου 
Ο χειριστής µη εχων πρὀ αυτου ικανὸν µηκος διαδρο- 
μου, κατά τήν στιγµιαίαν ανακοπήν τού κνητηρος και 
μετά τήν εαρµογήν παρατεταμένων τροχοπεδὼν. ει 
µη µονον τήν εναποµενουσαν αποστασιν των 50 
µέτρων μεχρι τοῦ τέλος αυτου. εξετρεψεν το αερο: 
οκάφος αριστερά εἰς τήν ζώνην ασφαλείας υποστὰν 
τας προαναφερθείσας ζἔημιας 

Εκ της εξετάσεώως των Πρὀ τής τελικής ακινητοποιη- 
σεως ιχνων του αΕροσκαφους, διεπιοτωθτ ὅτι τούτο 
διπνυσε µιαν αποστασιν 120 µέτρων υπο συνεχἠ κατα 
τὸ μαλλον πεδησιν ὡς ηµαρτυρµι ἔκτων υπολειμμότων 
των ελαστικωὠν Επισωτρων τῶν Τριων τροχων συνεχιζο 
µένης τής πεδήσεως μέχρι και 5 Ετβρων µέτρων εντός 
πης Χωματιννης ζωνης ἀσφαλειας μεχρι του σηµειοι, 
προοκρούσεως Τασηµεια συνεχουςπεδησεως αρχον- 
τοι απὀ σηµειον 590 µετρων εκείοε της αρχής του 
διαδρόμου 12 καὶ 170 µετρων πρὀ τοι τέλους τουτου 

Εκτου ΟΛΝΕΒ 5 ΗΑΝΟΒΟΟΚ. ΡΑΩΕ ὅραν του εν 
λογω αεροσκάφους το απαιτούμενο µηκος διαῦροµου 
ὑπὸ αυωθήκας απνοιας και µε το αυγκεκριμενόν βαρας 
τών 11381 Β5. διά µίαν πρασγξιωσιν εἶναι 160 µετρα η 
530 ποδες 
Εξάλλου Ὁ Χειριότης ερωτηθείς εἰς ποιον 6ημειον 
ἠὰθεν εἰς πρωτην επαφῃν μὲ τόν διαδροµον. εἶπεν επἰ 
λεξει «Περίποι στὴ μέση του διαδρόμου» 


Εκ των ανωτερω ὄμμπεραινεται στι τὸ µποσταν ατυχκη- 
μα αεροσκαφος κατά την πεµπτη ἄποιπμοσψειώσιν 
ἠλθεν εἰς επαφἠν μετὰ τοι δμαδρομου. εἰς σηµειον 
εμριακάμενον περαν τοῦ πµισεως τοσΤου καὶ ουχ! εις 
τὰ πρωτα 200 µετρα το αργοτερον ὡς Βα εδῃ. Κάι µε 
οχετικώς µεγαλην ταχυτητα. γεγονος οπερ εἴχεν ως 
αποτελεσµα να µῆ επαρκεσπ Τὸ Εναπαμµειναν τµηµα 
του διαδρόμου δια τὴν αὐιραλήν ακπτοποιπσιν του 
περωσκαφους επ αυτος, ἆταν Ὢ χειριατῆς αργοτερον 
κοι µετά στιγµιαίαν πνακοπήν του κινητήρος απεφασ!- 
σεν νἠ μαἹόιωση την απογεΕιωσιν 
2.5. Συμπεράσματα 
α. - Διαπιστώσεις 
- Το περοπκάφος ἠτο κανονικῶς ΙτΙσκογπµενον Και 
εκξκτητο ἓν ισχύ! ΓΠιοτοποιητικου πτητικής ικανότητος 
- Τὸ κεντρον βάρους καὶ ζυγοσταθµισεως του περο- 
σκαφους ἦσαν εντος των εγκεκριμένων οριων 
-Επισταµενη Ερευνα των µητρώωων του αεροσκάφους 
απεδειξεν ὁτιτούτὸ Εἰχε υποστή κανΏνικως την σιντή- 
ρηῦιν του ὡς η τεχνικη ὀδηγιο ΥΠΑ/208/22-5-11 
εκδοσις 2α, ορίδει . 

- Δὲν διεπιστωθη βλάβη σκάφους ἡ κήπτηρος πρὀ η 
μετα τὸ ατίχηµα 
- Τὸ αεροδρόµιον Γορτο-Ἀελιου ειναι ιδιοκτητὸν 
ανήκον εἰς τον ἁ ΑΛΕΞΙΟΥ και ως ἐκ τουτου ισχήσυν 
περιορισµοι όσον αφορα τήν χρησιµαποίησαιν τούτου 
- Βάσει σήματος ΙΞΗΙ2ΖΤ 301110-4-78 αι ὡραι λει- 
τουργίας τοι σταβµου Κ/Τ τού περοδραµίου Πόρτα- 
Χελιου ἠσαν απὸ 104 340 εως την 17:00 
- Η ωρα του ατυχήματος πτο τ 09:30 τοιαιτη 
- Ο Χειριστης τοι! αεροόκαφαυς ἠτο διαβέσιµας απΏ 
πλευρᾶς πτυχίων. ικανότητος τύπου, κάι υγειονομικής 
- Ο Χειριατής δὲν προεβη πρὸ τῆς αναχωρησεως του 
εις µετεώρολογικην ενηµέρωσιν οσον αφορα τα αερο- 
δρομιον προορισµοι! 

- Ὁ Χειριστήης δεν υπελόγισεν Καλως το σηµείον 
επαφής µετα τὴν πἐμπτήν απο-Προῦνειωσιν με απηωτε- 
λεσμµα να µη επαρκέση α διάδρομος δι ααφαλη 
οκινητωποιῃσιν. γενόμενος ουτω πρόξενος ατηχκήµα” 
τος 
- Αιεπιστωθῃ προχε!ροτης εις τας εν γενει ενεργείας 
του χειριστοι! κατά τήν διᾶρκειαν τής προπαρασκειής 
κα της ἐν γένει πτήσεως 
β. - Αιτία 
τὸ ατυχηµα οφείλεται Εἰς εοφαλµενην εκτιµησιν του 
χειριστοὺ κατὰ την ἀσκησιν της απὀ-Προσγειωσεως να 
χρηοιμοποιήση ως Όημειον επαφήξ των τροχων τὸ 
τελειπαιον τρίτον του διαδρόμου αντι του πρώτοι 
τριτου, μὴ ἔχαντος ως Εκ τωύτου περιθωρια ὅια παφραλἠ 
ακινητοποίησιν τοι αεροσκαφους όταν ἀπερασισεν τὴν 
µαταίωσιν τὴς απογειωσεως 
Ο ενεργήσας τήν Διερευνησιν 
Δ. Πλειωνης 
Ακριβές Αντίγραφο» 

Τμηματάρχης Κεντρικής Γραμματειας 
Ἠλίας Μελέας 


ΕΒΒΑΤΙΜ 


Απο την Εκθεση ατυχηµατος συ αεβοακοφοις ΟΌΜΕΙΟΚΕΒ 
ΒΑ’28-14Ώ µε στοιχεια νήολογπσεως 3Χ-ΒΏΜ που δηµοσιευ- 
Βηκε στὸ προπἹουµενοό τευχος πηρηλειώθηκε εκ παραδρομης 
παραγραφος η οποια Εχει ὥς εξης 


Ἠχειριστης τού αεροσκάφους και δύο αυτοπται µαρτιν- 
ρες ερωτηθεντες περἰτού ατυχηµατος εἰπον επι λεξει 
Χειριστής; Εισήλθα εἰς τον κυβλον κανονικἀ, ανέφερα 
εἰς τὸ υπήνεμον σκέλος και πήρα ἄδεια προσγειωσεως 
Η προσεγγισις ήτο κανΟνικη καθως, και η Ταχυτης 
Προσεγγισεως Εις τὴν τελικήν ὅμως επαφἠν το αερο- 
σκάφος ανεπῄδησεν και αµεσως ἑβαλα τό χειριστήριο 
εμπρὰς δια νά ὄιορθωσω, φαινεται όμως ὅτι π διορθω- 
οις ητο περιοσοτερη τής κανονικής διότι εχτύπησεν 
πρωτα ο ῥριαιος τροχος και ανεπήδήσεν και πάλιν 
οπότε ὄεν µπορεσα νἁ διορθωσω γρηγορα καὶ απεκολ- 
λήθη τουτο 

Εκπαιδευτής: Η πτησις εγινε κανονικα καθως και η 
εἰσοδος εἰς στὀν κωκλον και ῃ προσέγγισις, Κατα τὴν 
τελική Φάσιν τὴς προσεγγίσεως στὴν αρχην του ὅδια- 
ὄρομου 03, καθοδικόὀ ρεύμα αερος εκανε Το αεροπλα- 
νον να χάση γρήγορα αρκετόν υος, μὲ αποτέλεσµα νά 
ευρεθή κοντά στὸ ἐδαφος νωρίτερα απο οτι υπελΟγιζε 
και να Εγγισουν οι τροχοί µε σχετικώς µεγαλιπέραν 
ταχύτητα τής κανονικης καὶ νά κάμῃ μίαν µικραν 
εἶδησιν Η πωτίδρασις ἠτὸ γρήγοµη μὲ το χειριστηµιο 
Εµπρος περισσότερον ὅμως τού κανονικου καὶ ἐτοι 
Βρῆκε πρωτα ὃ ραιας τροχός μπαίνοντας πλέασν σὲ 
ΔΕΛΦΙΝΙΣΜΟ µε αποτέλεσµα νὰ ἄποκοληθῃη ο ρναιος 
τροχος εἰς την βαοιν τοῦ συνδέσμου του µετα τού 
σκελους 

Ὑπεύθωνος Αξ/κός ΠΕΑ: Ελοβεν οξήγίας και Ππρῶ- 
σεγγίέοντας εἰς τὸ οεροδροµιον ανέφερεν εἰς τὰ 
σηµείον ΙΒ Διεπήρησεν κανανικα τὸν κύκλον και 
κατηυθύνθη ὅια πρασγείωσιν εις τον διαδροµον 03 
Χωρις νὰ αναφερη στὸ υπήνεµον σκέλος και εις την 
τελικήν Η προσέγγσις εἰς τὴν τελική ἠΤα µε σχετικως 
μεγολυτέραν Της κανονικής ταχυτητα, Πιάνοντας εἰς 
τὴν αρχην του 03 τὸ αεροσκάφος ανεπῃδησεν δύο 
Φφορας κατα την δριζονταν ἔννοια, τὴν δὲ τρτην μὲ 
Χαµηλα τήν κεφαλήν πρασεκρουσεν µὲέ αποτέλεσµα νὰ 
αποκοπῃ το ριναίον σκέλος 


τὰ 


Τὰ 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


ΚΗΕΕΡ Γ-θά 5ΤΑΕΕΙΕΕ, 
ΤΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ Τ:33 


το ΠΡΩΤΟ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΜΕ ΜΕΤΑΚΑΥΣΤΗΡΑ ΚΑΙ ΑΡΓΟΤΕΡΑ 
το ΠΡΩΤΟ ΚΑΤΑΔΙΩΝΤΙΚΟ ΜΕ ΟΠΑΙΣΜΟ ΜΟΝΟ ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ. ΤΟ Ε-ὐᾷ ΣΤΑΡ- 
ΦΑΙΡ ΗΤΑΝ Η ΠΟΛΕΜΙΚΗ ΕΚΔΟΣΗ ΤΟΥ 1-33 ΚΑΙ ΑΠΟΛΕΙΧΘΗΚΕ ΑΝΩΤΕΡΟ 
ΑΠΟ ΠΟΛΛΑ ΒΑΡΥΤΕΡΑ. ΠΟΛΥΠΑΟΚΟΤΕΡΑ ΚΑΙ ΑΚΡΙΒΟΤΕΡΑ ΚΑΤΑΔΛΙΩΚΤΙΚΑ 
ΤΗΣ ΕΠΟΧΗΣ ΤΟΥ. 


το Ἐν ηρη Γοισή 


ὁ εργοστάσιο τὴς Λόκχιντ στὸ Μπερμπανκ τηε τς 
τής κ. νου τὸ 19431 λα) πα- Η ΣΧΕΔΙΑΣΗ Ε 
-. απάνω συγκρότημα. σὲ μιὰ απόὀµερη ἄκρη | Τὸ πρωτότυπο τοί Ε-94. Ξεκίνησε τη ζωή τυν σάν 
οὗ αεροθροµίοι, τον. Τό σιγκρότηµα αιιτό, πο, Γ-κθ. Τὸ Ι945 χρησίµει'σε σάν πρωτότιπυ τοί Γ-13 
φνομάσμηκε Σκάνκ Γουῦρκς (Εργοστάσιο Ασβός!) | καὶ τὸ 1949 μετατράπηκε γιά δεῦτερη φορᾶ σάν 
ναι υπείθωνο γιὰ μιά στιρἁ αεροπλάνων ποί Ἑτνοττ----------τ-τ--- 
(φησαν εποχη. ὅπως τὰ Τ.33. ϱ-ὃ καὶ 5Ε-Τ{. Τὸ | Το 18ο ΕΊΑ µε διαφορετικου σχηµατος εξωτερικες 
ἠκάνκ Γουέρκς, απὀ τὸ 194Ν κι ὅλας, εἰχε τὴ φήμη | ὄεξαμενες καυσιµου κατω απο τα ακρΟΠτερυγια 
ἡιάς μικρής ἀλλὰ ταλαντοῦχοι' ομάδας. ποῖ, ὁυἱ:- 
Εηξ ντιγτά-μέρα γιὰ νὰ πετίιχει τὸ ακατόρθωτο. καὶ 
ἴδιν γρήγορα αποτελξεσµατα. Έτσι. ὅταν στά 
ἵελη τοι. 1948 οι πληµοφομµιες το, πέντα ώνοι 
ἠχετικά μὲ τὶς σοβιετικές εξελίξεις στὰ στρατηγι- 
Πά βομβαρδιστικά καὶ τὰ ατομικά όπλα ἔγιναν 
οδὲ ανησυχητικἒς, η εκλογῆ τής Αόκχιντ ἦταν 
Φυσική. Τὰ Δεκέμβριυ τοί 1948. ο κλάδος Πρωδια- 
ἁραφών Καταδιοκτικών τῆς Αεροπορίας ανέθεσε 
ατήν Δάκχιντ νά τοποθετήσει τό τότε εζελισσόμι- 
Μο σίστηµα ραντάρ ϱλἔγχοι πιρὸς Ε-ἰ τὴς Χιοὶςζ 
Οὲ ἕνα Τ-11 καὶ νά ἔγσι ἕνα επιχειρησιακά ἔτοιμα 
πταθιωτικό ανάσχεσης παντὸς καιροί µέσα σὲ 
ἕμα χρόνο. Ἡ Λόκχιντ ανέλαβε τὴν κατασκευή. ἂν 
καὶ ἠξερε ὅτι τὸ πρόγραμμα δὲν εἶχε μέλλον, καὶ θά 
Ἀλησίμευε μόνο σάν λύση ανάγκης μέχρι νά μπεὶ 
ο υπηρεσία τὸ Ε-.9 τὴς Νόρθροπ, σὲ δύο περίποι. 
Ἀρόνια, 


ΤΡ πρωτα Ε-94 που ξεκινησε σαν Ε-ΒΏ, τροποποιήθηκε σε 
Τ/33 το 19848 κάι ἑνα χρονο αργοτερα τροποποιήθηκε για 
ὄρυτερη φορα σαν ΧΕ-94Α 
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πρωτότυπο ΧΓΕ-04Α, Επρόκειτο γιά ἵνα χαμηλο- 
πτεριγὸ, μονοκινητήριο μονοπλάνα. μὲ κάθετες 
πτέριγες καὶ οριζόντια σταθερᾶ. ' 
Ένα απὀ τὰ βασικότερα προβλήμα ἵα ποίι εἶγε νά 
αντιμετωπίσει τό Γ-94 ἦταν η ἔλλεύψη (κανοπονη- 
τικής προωθητικής δίδαµης, Τὸ στρνό χροναδιά- 
Ἴράμμα τής αεροπορἱας δὲν άφηνε |περιθώρια γιὰ 
αναζήτηση, νέου κινητήρα. Ο γπικιὸς ΄ Άλισον 
143 εἰγο αρχίσει τή ζωή του λίγα χῄόνια πρὶν σάν 
Τζενερα)λ. Ελκτρικ 1-40, ο οποίος Ίαν ὁ πρώτος 
ατροβιλοκινητήµας πού κατασκευάστηκε στίς Η- 
Πά βασισμένος σὲ σχἒδια τοί; Κοηΐτ). Καὶ αφαί 
τὸ Ε-Κθ διισκολευότιν νά απο ειοή Ἰε] απὀ αεροδρό- 
µια αὲ μεγάλ. ο υψόμετρο καί μὲ αυ  ημὲν η Όσρμο- 
κρασία, πωλίι περισσότε ῥες δυσκολίες θά αντιµε- 
τῶπιςε τὸ κατὰ πολ; βαρίτερυ Ε-Ρ4. Ευτιι χώς η 
"Αλισον εἰἶχε εξελίξει ἕναν πισσε στήρα γιά τὸν 
133 κι τσι ϱ 4434-Α-13 ανέπτιισσε ᾠλοικ 2 2.738) 
κιλά σης, Γιά νά χωρέσει ο µετακαυστήρας. τὸ 
Γ-04 απεκτησε παχύτερη πίσω ἄτρακτο μὲ αγῶ- 
ποὺς αἳ ρα γιά καλή ὑτερη ψύξη, Δυφτυχώς. εκείνη 
τήν εποχή η "Αλισον δὲν εἰχε καθόὀ]οι: πείρα αἳ 
οτροβιλοκινητήρες (τὸν «34 δὲν τῇν εἶχε σχεδιά- 
πει η ἴδια. αλλὰ τὸν εἰχε παραλάβει ἀπὸ τὴ 
Ἑζανερα). Ελάκτρικ) καὶ ο µετακανστήρας ἦταν 
πηγή συνεχών προβλημάτων, 
Εκτὸς απὀ τὸ νέο πίσω τµήµα τής]ατράκτοιι, ἕνα 
καινούριο ρίγχος ταποβετήθηκε στὸ σκάφας Νόα 
Ν3δά, μὲ διηλεκτρικὀ παράθυρο» γιά τήν κεραία 
τοῦ Ραντάρ, μειωμένο σετέσσερα (αζό ἔξ) πολιβῦ- 
Σά τῶν 0.58 ιντσών οπλισμύ καὶ γάρο γιὰ τὸν ἕνα 
τόννο περίποι, ἠλεκτρονικῶν' πού αποτελούσαν τὸ 
ραντάρ Ε-Ι. 


ΠΡΟΤΕΣ ΠΤΗΣΕΙΣ - ΕΞΕΛΙ 


Ἀήήσα σὲ [1 εβδομάδες τὸ πρωτῦῶτιπο ΧΓ-04Λ 
βγἠκη απὸ τὸ ιπόστεγο κατασκρυής. στὶς 16 


Ε-4Δ-15-ι ΟΌ της αμερικανικής αεροπορικης εθνοφρου- 
βρᾶς οπλισμένο μὲ ένα Ζευγάρι πολυβόλων σε κάθε πτερυ- 
γα 


Απριλίου 949 ο δοκιμαστής 1 εὔιει ἕκανς τῆν 
πρώτη πτήση καί στοὺς επύµενους ἓξι µήνες οἱ 
προσπάθειες σιγκεντρώὠθηκαν στήν εξἑλιέη τοῖι 
προβληματικοϊ; µετακη'στήρα. Σὲ σινεργασἰα μὲ 
τήν ᾿Αλισον καὶ τή Σῤλαρ Αἰρκβραφτ, η Λόκχιντ 
νατάφεῃι; νά κάνοι στὸν οέρα ὅτι θά χρειαζόταν 
τετραπ)]ἁσιὸ χρόνο στό θάλαμο δοκιμών. Μέχρι 
τῶν Οκτώβπιο τὸ «Φιν σοκάλαμο τοὶ Διοβύλου” 
ὅπως εἶχαν ὀναμᾶσει τὸν µετακαι στήρα οἱ τεχνι- 
κοί τῆς Ἀθκχιντ. λειτοι. ογοῦσε μὲ ασφάλεια μέχρι 
τὰ 12.800 µέτρα. ενώ στήν πρώτη πτήση η φλόγα 
εἶχε σβήσει απὀ τὰ 6.(ΧΝ) μετρα! ο 159 Υιεγ βρήκε 
τολικά ὄναν σίγουρο τρόπο γιὰ νά Όξτει σὲ 
λειτουργία τῶν µμετακαιιστήρα, τρόπο ποῖι αργότε- 
ρα ἔγινε η βάση τοί σιατήµατος ανάφλεξης 


Ένα Ε-846 Σταρφαιρ, καθως εκτοξεύε) ρουκέτες των 2.75 
Άπσων απο Ρρουκετοβόολα τοποθετημένα στὶς Πτερωγες. 
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μετακαι στήρα «γότ στρίκ», Ένα απότομο κλείσι- 
μο ναί μετὰ ἀνοιγμα τής µανδτας ισχύος προκαλοί» 
σε τήν ἀντ)ηση μιάς ποσώτητας καωσήµοι; πο, οὖν 
προλόβαινε νά κατὶ ύλη στὸ θάλαμο καϊση-, 
Ἔτσι, μιά φλεγόμενη μάζα καυσίμων, περνούσε 
απὸ τὸν στρόβιλο στόν µετακαι στήρα προκαλών- 
τὰς ανάφλεςη. 

Επτυχώς ο Πλεκτρονικός εδοπλισμὸς δδν παριισῖ- 
ασε προβλήματα, Κατά τά τέλη τοίι 949, τὸ πρώτο 
Γ-04Α κατέριψε ἕναν τηλεκυτευθνὀμενὸ στόχο 
χωρίς ο πιλότος τοι νὰ τὸν βλέπει. τίς 39 
Απγκεμβρίοι, 19498 ἄρχισαν ον πρώτες παραδώσει; 
τών 110 περοσκαφών (τά πρώτα 7 ἦταν τροποποι- 
ἡημένα Τ-13). δύο ημἒρες πρὶν 2ἠξει τὸ χρονούιή- 
Ὕραμμα. 

Οἱ συνεχιζὀμένες όμως δυσκολίες τοί προγράμμι- 
τος τοῦ Ε-λθ καὶ Ἡ µεγάλη Επιτυχία τών Ε-04 να 
αἴτια γιᾶ μιά νξα παραγγελία 341 Γ-94 5 (αργότερο 
αυξήθηκε σὲ 351], τῶν αποἰων τὸ ος ἠταν τὸ 
μισό τῶν Ἐ-κα. Οι βελτιώσεις το. Γ-ὐ4 ἦταν 
πας καὶ ποικῖλλες. ΟΙ ἀρδιεμν νο τμνἩ 


τ5 


ἘταρφαιρΕ-Ξ45. Διακρινονται Εξωτερικές δεξαµενες καυ- 
οἶμου στά ακροπἹερυγία κὀι ροωκετοβολα στα χείλη 
προσαβολης Των Ππτερυγων 


ὧν τών 1605 μονών δν λίτρων] αντικαταστή- 
ῥηκαν μὲ κεντρικά τοπ ἠτημένες τῶν 214 1.) ο- 
νίών (810 ἱτρων), τὸ υὀρβνιλικό σίστηµοα ἁντικα- 
τσστάβηκε απὀ ἀλ)ο ναμηλῥτερης πίεσης. ὅπως καὶ 
τὸ σίστηµα παροχής οξιγόνον, προστέθηκαν’ κι 
λα. η). Εκτρονικά Γρήδιο Ἰοηβήμωτα, Ι5 κ.λπ.! 
Μπορούσε νά µεταβρει τὸ μέσο κάθε; πτερισα 
Ἂυ ατρακτίδιο µί δυο ἐπήτλέον πολ όα καὶ νό 
χρησιμοποιήσει µανάδες {ΑΤΟ πιά γρηγορότερη 
πο σ]. 
Τὸ βάρας αιιξήθηκι βεβαιφ κατά πολ... αλ} παρ) 
όλο ποῖ τὸ ατροσκάφος ἠπαν «ραρί» στήν αποΕἰ- 
ωση καὶ ελσαφρά οπλ1α ἡμειν; στήν "πηρι- 
σία τής αμερικυηκής μᾶγῃμι τὸ 1938. 
Ἡ τρίτη παρα αγἡ τοῖι 4. ποῖι ἔδοσ. καὶ τὸ 
ὀνυμα Στάρφαῖρ στόν τποὶ ἦταν τὸ Ε-θας, Ἐρκίνη 
σι. σάν ιδιωτική μελὂτη (1 -ΙΝ81 τής εταιρίας. ποί 
πίστει ὅτι παᾳ᾽ όλα τά Η-δὺ. Γ-δό καί Ε-Ιᾳ ποί 
σχεδίαὀι. νά αγαρᾶσει Ἠ ΠΞΑΕ. µπυροί σος νά 
ασησιμοποιήσει καὶ ἕνα ϱ/αφρί, τηνᾶ κιτυὁλη- 
κτικό πωντὸς καιροί. Τὸ 1 ΙΗΝ εἰς τρείς µε) αλος 
ἄιαφυρες απὀ τά προηγόήµενα μοντέλα. Νινητή- 
ῥας του ἠταν ο Πμπάτ δ Γουῖνι δρ. ἕνας 
αμερικανοπυηµέενος Ῥόλη-Ρόιι Τε, ΤΠ πτέριγα 
ἦταν εντε ὡς να, μὲ ΑΩΠΙότερη περοτυμή θα 
λόγος πάχυις χαρδῆς αν γιὰ ΑἩ. τών ἀλλων 
μοντελο]. καὶ ντα δομή: ιτρεὶς διαμήκιας ὀσκοί, 
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ελάχιστο κὀῆετιι. σιλδιασμένοι μί νύα επικάλι’- 
Ψη. ἧτον κατὰ Τὁ κι) Ελρρίτέρη. αλ) ὄντι χι, 
Φρρτίσεις ΜΕΧΡΙ "14µ 

ΓΗ τρίτη μεγάλη αλλα νή ἠτιν' η εγκατάλειψη τόν 
πυρ βόλών καὶ η κα ρωση τῶν’ πι ρα λα’ σὺν 
κίηπο οπλισμύ, Οἱ περιολοι ιμτοί ἦταν 4 μὴ 
κατεθυνόµενα ῥ. ἡμότη τών’ 1,19 ιντσών (7) Χιλ. 
στών} τοποθετημῖ νι γἱρω υπὸ τὸ αἱ γχος μὲ τὴ νέα 
κωλικύ σγῆµα. 

Άλλες α).)αγὲς ἦταν τὸ απισήοκ)ινες ορικύντις 
οραίο πτέρωµυ, ποῖ επέτρεπε τήν αὐξηση τὴς 
ταχύτητας απὀ 0 ΜήΥ σὲ 035 Μάχ πρὶν Εμφώνι- 
στον φιηνόμενυ σιμπιοστότητυς, τά υ,ρόφρλα 
ατράκτοι; πίσο από τὶς πτᾶρι ες. τὸ πιβραδε ντι κό 
αλεσίπτωτο πο μείωνε κατά 4-00 τήν απόστα- 
ση προσγπίωσης καὶ τὸ νο ἡημιαντύυμύτο αὐστημα 
σ2Έηγωι πρὸς Νιοῖς Ε-ὂ 
Παρ ὦδη τὴν ὀρνηση τής ΕΞΑΕ νά αγαρἆσει τὸ 
1 -18Ν. η Αόκχιντ αποφάσισε λώ Ἰρησιμαποιήσει 
ὀικοῖις της πόρος γιά τὴν κατασκειἣ ενός πρωτω- 
τύπου, Δανείστηκε ἕνα Ε-048 τῆς απροπορίας. καὶ 
τὸ μετάτροψς σὲ [.-13δ. Τὰ νεο πρωτότιιπο πέταἃς 
στίς [9 Ιονοιαρίοι’ 18581, Μετά οπὀ 2ἶγο. η [05 ΑΕ 
ξεπερνώντας τοίις ἀρῤχικοίις της ενδοιασμµοί: πυ- 
ρήγγειλε [1ὐ σάν Γ-51Α. Τ Σικά, γιὰ νά αποφί μ΄ 
προβ/ἤματα σχετικά μὲ τίς χαρη γούμενες πιστώ- 
σεις, τὸ ύναμα ἄλλαςς σὲ Εθάς Ἑταρφίαῃ καὶ οι 
σι) εκὲς πιῤῥανγελίες ἔρθασαν τὰ 37 αερωσκύ- 
φη. ἀνεβάζοντας τὸ σίνολή τῶν κατοσκευασὃν- 
των Ε-θά σε νά 


Τὸ πρὀγραμµα εξε]λαξης δὲν ήταν χωρίς δυσκολίες. 
Γνῶ γιά τήν πρώτη πτήση Ἴρησι μοποιῄθηκε { ἕνας 
Ρὺλ: βόνς Τι. ο αντιστοιχὸς 148 τής Πράτ ἅ 
Γοιτνι βρέίηκε. ὅταν παραδὀίηκε στήν Δόκχιντ. 
να ἔχει κατὰ 1.6 εκατοστά μεγαλύτερη διάμετρο. 
Οι ανοχὲς τῶν βάσεων τοῦ κινητήρα καὶ τὴς 
διαμέτρου τοῖι πίσω τμήματος τής ατράκτοι; ἦταν 
τόσα μικρες. ὥστε τὰ τρὶα ἔτοιμά τμήματα ατρά- 
κτοι ἠταν ἄχρηστα. καὶ ἔπρεπε νὰ ἑανησχεοια- 
σθσὺν καὶ κατασκειασθσίκ’ απὀ τὴν αργή. Δυσκο- 
Ίες προξενοῦσς καὶ τὸ συρµατῶσκοινα τοῦ αὐεξί- 
πτωτοι. πέδησης μεχρι ποὺ ἀντικαταστά(ηκε απὸ 
νάιλον, Άλλα προβληματικά στοιχεία ἦταν τὸ 
«βοΐήσμαν τών πηδα{ωλ! κλίσης (κραδασμοῖ Ἠη- 
λὴς σιηνύτητας σὺ μεγάλες ταχύτητες). ο αντόµα- 
τος πιλύτος τής Γοιξστινγκχάσις, καὶ η εκτόξειι- 
ση τών πυραῦλῶν Μάιτι-Μάαυς, τῶν οποίων ἃ 
καπνός προκα/οὖσε ανωμαλίες οστών κινητήρα, 
μέχπι σβησαῖματως! 

Μ{χρι τὸν Μάιο το 19.4. πο τὸ τελειταῖο 
Σταρφύιρ εγκατελειψε τὴν γραµµή παραγωγής, 
διάφυρα ἄλλα μοντέλα εἰχὰν πραταθεὶ απὀ τήν 
Ἀόθκχιντ. Τὸ Ε-94Γ. μάλιστα ἕνα μονοθέσιο ΠΕρο- 
σκόφο: κρούσης παντός καροὺ καὶ μεγάλης 
σμβἔλειας παραηγελθηκε. αλλά ακυρώθηκε ὅταν 
ανακαλφβηκς ὁτι θὰ χρειαζόταν ακτηταμέν η επα- 
νασχεδἰαση. 


ΔΡΑΣΗ ΣΤΟ ΠΕΔΙΟ ΤΗΣ ΜΑΚΗΣ 


Τα” πρύπα σμήνη τόν’ Ε-θά ἦταν σὲ Επιγρι Ρησιακή 
ετοιμότητα τὸν ᾖοΐνο το. 1950, τὸ µήνα ποί 
κυρήγύηκε ο πόλεμος τής Κορέας. Στίς ταραμέ- 
νες εκείνες μέρες, οποτὲλεσωαν τὴν πρώτη Ἰραμμή 
ἄμινας τών ΗΠΑ. απὀ βάσεις στὴν Αλάσκα καί 
Γροιλανδία. Οἱ πρώτες καταρίψεις ὄγιναν φιισικά 

στήν Κορῦα. με πρώτο μἷιμα ἠνα 1.97. Τὰ συστημα 
ΕΛΕΥΧΟΙΙ πρός, με τὸ Ραντάρ ΑΡΙ:-10 ἠπιτο ργηστ 
καλύτερα απὀ τὰ προηγοίµαηνό σιιστήµατο ποῖι 
τίχιεν τοποβετηθεί σὲ ε)ικοφόμα καταδιωκτικά κ 
ο Μστερινες επιτυχίες τοί, Γ-θ4 ἠτὰν αρκετᾶς, 
ὠστι νὰ πεϊἰσοων τήν ΏΡΑΕ νὰ παραγγείλσι τὸ 
Ε-ὐ4Β. Ενα Ε-ά ἔγινε τραγικά σναµυστιι γιστὶ 
κατάφερε νά καταβίψει ἕνα ἀπὸ τά διπλήνα Γολι- 
κάρποφ Ρω-ᾶ. ποῖ; φορτωμένα εμπρηστικές βόμβες 
κάναν ικτερινὲς επιδρομὺς στά αμερικανικά 
αεροδρόμια, πετώντας μὲ [10 η μόνο. Τὸ Ε-θ4 μὲ 
κατεβασμένα πτερύητα καμπινὀτητας καὶ σίιστηµα 
προσγΏίωσης γιά νὰ µειώσια τήν ταχύτητά τοι; 
αρκετή, κατάφερε νά φδρει τὸ Ρυ-2 στό στοχαστρὀ 
τον: γή μιά ριπή τόν πο υβόλην του η ανάκροιιση 
τόν Ὁποίων ὅμως -- πιστείεται - µμωσε τήν 
ταγϊτητή τοι κάτω απὠὀ τήν ταχύτητα ἀπώλε]ας 
στήµιξης μὲ απυτὲλεσµα τῇ συντρι[ή τοι.. 
Τὸ Γ-40 ἦταν αρκετὰ διαφορετικό, αλά πρὸς τὸ 
καλύτερο. Ηταν τὸ μοναδικό καταδιωτικὸ τὴς 
ΔΕ. εκεἰνη τήν εποχή. χωρὶς απολἑτως κανόνα 
περιορισμό πτήσης, Τὰ σίιστηµα ϱλΕγχοι πιρὼς 
Χισύς Ε-δ ἦταν ποὀί αποτελεσματικό, ιδίως σὲ 
ανασχεσεις μὲ τροχιῆς σίγκροισης, ο) νδος κινη- 
τήριες τοί ἔδινς τήν απαραίτητη ὠση γιά καλὲς 
επιδόσεις, καὶ σὺ σχέση μὲ τά ἀλλά ανασχαιτικἁ 
τής επωχἠς τοι". ἦταν ανώτερο στά πάντα - εκτὸς 
αυτονομίας - ἀπὸ τά ΓΕ-]Κ) καὶ Ε-δ. καὶ σὲ 
σίήκριση μὲ τὸ ταχὑτερυ Γ-καΏ εἶχε ἕνα δεῖτε ρο 
μέλος πληρώματος καὶ µποροίισε νά χρησιµοποιή- 
στι μικρότερους διοδρύµοι σι Πρύπει νά σηµέ ο)εἰ 
ὅτι ὀκτὸς από τὸ ΕΞ πα πριητωπέταξε τὸ 
Φρβραμάμιο τοί. 1054, τὸ Ε-θάς, τὸ ΕΞ) καὶ τὸ 
Μπι Χ-ὶ πταν τὰ μόνα αεροσκάφη μῖ κἀθντη 
πτζριρ ποι πέρασαν τὸ φράγμα τοι ἡγχι, Τὸ 
Ἑταρφήιρ ἠτον πιό ευδλικτο, εἶχε ανώτερα ηλε- 
κτρώνικά καὶ μπορούσε νὰ χρησιμωπόιςὶ μικρότε- 
ρύυς ὁιαδρύμους, ᾿Εμεινε σὲ απηρεαίυ μέχρι τὸ 
τελος τής δεκαετίας, υπῦτε κηὶ αντικαταστάθηκε 
απὀὸ τὸ Ε-ΙΙ. 
Ἀξίζσι τολος νά σημειωθεί τὸ ακόλαι θα περιστατι- 
κὀ, ἓὲ μιά πτήση. ο δοκιμαστής πιλότος Ἀξρμαν 
Σάλμων βύθισε τὸ αρποσκάφος το; απὀ | 3.ΤΝ) 
µέτρα. με π)ἠρῃ ισχίι καὶ σ λίγο τὸ Γ94ς 
δονἠθηκη από ἔνα ισγιιρὸ κύμα. Τελικό ἀποδείχθη- 
κε ὅτι εἴχε ζεπεμᾶσει αρχικά τὴν ταχύτητα τοῦ 
ἡγΝ; καὶ µετά. ενώ επιβράδ. νε, τὸ κρυιστικὁ κίιμᾶ 
τόν πρόλαβε. κάνοντας ἔτσι τὸν Σάλμον τὸν πρώτο 
πι} τὸ ποὺ ἔνοιωσε τὴ δόνηση τοῖ φράνµατος τοί 
ἠχοιι, 

Εῄ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ -ΟκτΏβΡιΟΣ 1983 


;ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


ΗΙΚΙΝ᾽ ΕΟΗ ΗΟΜΝΕ 


ΕΝΑ ΔΙΟΡΑΜΝΜΑ 


ΕΜΠΝΕΥΣΜΕΝΟ ΑΠΟ ΤΗ«ΜΕΓΑΛΗ ΟΓΔΟΗ» 


ΕΧΟΝΤΑΣ ΠΟΛΥ Καίρο ΝΑ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΟΥΜΕ ΕΝΑ ΔΙΟΡΑΜΑ. ΣΚΕΦΘΗΚΑ- 
ΜΕ ΟΤΙΘΑ ΕΠΡΕΠΕΝΑ ΕΓΙΑΝΟΡΘΩΣΟΥΜΕ ΤΟΘΕΜΑΜΑΣ ΑΥΤΗΤΗ ΦΟ- 
ΡΑ ΕΙΝΑΙ ΓΠΑΡΜΕΝΟ ΑΓΙΟ ΤΗ ΔΡΑΣΗ ΤΗΣ 8ΗΣ ΑΕΡΟΓΙΟΡΙΚΗΣ ΔΥΝΑΜΗΣ 


ΤΩΝ ΗΠΑ στο Η΄ ΠΠ και 


ΟΜΟΛΟΓΩΥΜΕΝΩΣ, ΜΟΝΟ ΕΥΚΟΛΟ ΔΕΝ 


ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΕΙ ΓΙΑ ΤΟ ΛΟΓΟ ΑΥΤΟ. ΕΙΝΑΙ ΑΚΟΜΑ ΠΙΟ ΕΚ- 
ΠΛΗΚΤΙΚΟ ΤΩ ΓΕΓΟΝΟΣ ΟΤΙ ΤΑ ΠΑΝΤΑ Σ ΑΥΤΟ ΤΟ ΔΙΟΡΑΜΑ ΕΧΟΥΝ 


ΒΑΦΕΙ ΜΕ ΠΙΝΕΛΟ...-Σ.ἰς, 


αικἠής δύναμης τού αμερικανικού στρατού 
στην ανατολική περιοχή τγς Αγγλίας. απὀ 
τον Ιούλιο τοι! 1942 έως τὸ Φεβρομόάριο τού 

1946. εἶναι πάντοτε ενα Θεμῦ µε τεραστια 
ενδιαφέρον γιά τοὺς µοντελιατες ποῦ ασχο- 
λούνται μὲ τς αΕροπηριες τού 3 Παγκοσμίοι! 
Πολέμομ. 

Εχοιιν γραφτεί δεκάδες βιβλια γι αυτη τὴν 
περωπορικήη δύναμη, πρώτη φορά συγκεντρωμέ- 
νη σέ τόσο µικρή ἕκταση. πού θεώρησα αδύνατο 
νὰ µην αφιερώσω αρκετὸ απὀ ο μοντελιστικὸ 
μοι χρονο, κατασκευάζοντας ενα διοραµμα σχε- 
τικὸ μὲ αυτην, Υπάρχει βέβαια η αγάπη κοί η 
πιατη παραμονή στοὺς “παλιοήσ»- εμβολοφο- 
ρους και στοὺς θαυμάσιοις. αν καὶ απανιοτη- 
τους πλέον. ηχοιις τους, αλλα καἰπιὸ συγκεκρι 
μένα σὐ αεροπλάνα ποὺ ὀφησαν ΕπΟΧΠ ὅπως τὸ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΝ 


| [ρα ὅον, καὶ ὅραση τος 8ης αεροπο- 


κείµενο, κατασκευη! Αλέξανδρος Βράιλας 
Φωτό: ΣΚ 


Β 17 Ιπτάμενο Φρούριο καϊτὸ Β-24 Λιμπερέιτορ. 
στά ηποίαᾳ βασιζεται σὲ µεγάλο ποσοστὸ η 
ουμμαχικήη νίκη κατὰ τὸ Δεύτερο Παγκόσμιο 
Πόλεμο 


ΤΟ ΔΙΟΡΑΜΑ ΤΟΥ Β-17 


Επειτα απο πολλή µελέτη ὀλης οχεδὀν της 
σχετικης βιβλιογραφίας στό συγκεκριµένα ση- 
µεία, αρχισε η κατασκευῃ τοῦ Β-17 3 τῆς 
Ματαμποξ στήν κλιµακα 1/72 Το κἰταπὸ µοντε- 
λιοτικὴ ἀποψη ικανοποιεί σὲ πολἡ µενάλο βα- 
Θµο, µια που ουγκρινοµενο βρίσκεται να εἶναι τὸ 
καλύτερο απα τα ἁμοιό του ἄλλων εταιριών! 
Στη οὐναρµολογηση τώρα. οηµεία επικίνδυνα 
ποη απαιτούν Ιδιαϊτερη προσοχη Είναι τα διαφα- 
νη κομμάτια τοῦ κὀκπιτ, καθώς καὶ τά ονἀάλογα 
του ουραίου πυργισκοµ. Ένα ἄλλο βοσικότατο 


Γενικὴ αποµτ τοῦ διορᾶάμµατὸς, Ἡ βάση του εἶναι 
μιά απλή βαση αχεδιαστηρίου απὀ φύλλα κόντρα 
πλακε 50καθεσπι. ποώ µπορεῖ νά βρεθεί αὲ πατα- 
στήµατα ειδων αχεδίπαης. Όλα εἶναι βαμμένα με 
τὸ πιωέλο Το γρασίδι εἶναι πλαατικη απαµιµήση 
πού πουλιξται σς ρολό. Η πιστα στάθµευαης εἶναι 
µέρας τής επάνω επιφάνειας τού κάντμα πλακύ 
παν στοκαριστηκε, λειάνθηκε µε ντουκόχαρτοπαι 
χαράχτηκο μὺ τὸν κἀφτη γιά αποµιµπῃπαῃ τών τοι- 
µεντέενιων πλακών. Τά Εντονα Ίχνη λαδιων ἐγιναν 
μὸ μαύρο πλαστικό χρωμα παὺ ἄιαλύεται µε νερό 
Τά ἵχνη τών τροχών στό γρασίδι Εγιναν με ὄναν 
µετριαα πάχους καφε μαρκαδόρο μέ ανοξΕίτηλο 
μελάνι. Τὸ μαύρισμα τών επιφανειών τού αερο- 
σκάφους έγινε σὐμίρωνα µέ Φφωταγραφίες της 
επαχἠς Τα οτόλ» στὰ βάθος ᾠτιάχτηκαν ἀπὸ 
σκληρο κυματιστὸ χαρτᾶνι σηακευασίας (οροφέἑς] 
καὶ ξύλα Τὸ δέντρο προέρχεται απὀ κιτ ηλεκτρι- 
κοή τρενου αλλα μπορεὶνα αγοραστε]κα!μεμονω- 
µένο. Τὰ οχήματα Ειναιτης Ροκο, σὲ κλιµακα 1/76, 
γεγονός οπωσδήπατε συμβιβαατικὀ, αλλά ὄχι εδι- 
ατερα ενοχλητικό 


σημειο, στο οπαιο ὕστερει σηµαντικα, εἶναι τά 
σκελη τῶν τροχών τὰ οποία μάλλον Θθό ἔπρεπε 
νὰ ξονασχεδιᾶσει η Μόταμποξ 

Πρώτη σκέιµπ. η οποία καὶ παρέμεινε ὡς τό 
τελος, ἦταν νὰ παρουσιάζεται στό διόραµα 
καποιο σέρβις σὲ έναν απὀ τοὺς κινητήρες, 
διότι αμτὸ το σταιχείο εἶναι εκείνο ποι) 
προσθέτει στὴν τελικη µορφή τήν «κίνηση», 
ενα βωσικὀτατο παράγοντα στα διοράµατα 
Πρίν φθάσει π ὥρα τοή βαιψίµατος καί ακόμῃ 
τοῦ κολλήηµατος τής ατράκτοιι, ανοἰχθηκαν 
προσεκτικά Οἱ πόρτες τών πολιιβολητώὠν και 


τση 


Αλλη ἁἀποψῃ τού διοράµπστος. Διακρίνεται καλυ- 
τερα η πολα πρασεγμό!η φθορά σὲ ὅλες τίς 


Σπιράνειες τοῦ περοσκά 
πτέρυγες. Η φθορά αυτή 


πολὺ πιὸ εκτεταμένη, μὲ 
κινητήρες και στις πτερ 
ἀτρακτο. 


Β-17 εκείνης τής πας 


οὓς καί ιδιαίτερα στίς 
ήταν συνηθισμένη στό 
Πολλὲς φορές ηταν 
Εντονότερα ἵχνη στους 
Νες, ακόµα καὶ στην 


των Χειριστων ας φωτὸ απὀ κοντά. 


βοήθησαν σ᾽ αωτὸ τ 
αεροσκάφος κολλήθηκ 
κινητήρα, ἠρθε η σειρὰ 
ιδιαίτερο πρὀβλημα-ὰν κ 


σηµείο. Όταν τὸ 
». πλήν του δεξιοι 
[οὐ βαιψίµατος χωρίς 
αἱ μὲ τὸ παραδοσιακὸ 


πινέλο, Ιδιαίτερη προς 
διαφορετικοὺς τόνους 


οχἡ δόθηκε στούς 
λουμινίου καὶ κοκκι- 


νου Χρώματος που υπαγόρευαν αὐθεντικες 
φωτογραφιες τοῦ συγκεκριμένου Βοποῦ ατοιρ 
Αυτό πέτυχε μὲ συνδυαμμόὸ χρωµατος αλου- 
µινίου Νο 56 τής Χάμπραλ καιασηµι Νο 11 τής 
ἴδιας εταιρίας. Φλάπς κ ἰ σταμπιλάιζερς βα- 
ῴτηκαν ανοιχτο γκρι. ενω οι κόκκινες Επιφα- 
νειες τὼν ακροπτερυγ]ων καὶ τὴς ουράς 
βάφτηκαν με τὸ ΒΠοΚ Βθα παλιτης Χάμπρολ, 
οὐύμφωνα μὲ φωτογραφιες τὴς εποχῆς εκεί- 
νης 
ο πυργίσκος τής κοιλιάς (Ῥρθτη Βαἱἱ Τυττεῖ) 
παρουσίασε πρὀβλημα, γιατί ἔπρεπε πρωτα 
νὰ βρεθει μιὰἁ φωτὸ πού νὰ δείχνει πως 
βάφεται, πρὶν ξεκινησε η ουναρµολόγηση 
τοῦ μοντέλου! Στό αεροπλάνο προστέθηκε η 
γνωστή όψη τοι «μετα ειριοµένου». καθώς 
και ένας κινητήρας απὀ [αλλο κίτ, στον οποίο 
υποτίθεται ὁτι γίνεται επισκευή. Τα καλύμμα- 
τα τοῦ κινητηρα κόπηκαν καὶ τοποθετήθηκαν 
στὸ έδαφος. Τά «τόλ» κατασκευάστηκαν απὀ 
χαρτὀνι καὶ κόντρα πλακε. Όλες δὲ οι 
λεπτομέρειες πάνω σ μυτα βασιζονται σε 
πολλὴ καὶ καλή µελέτη φῴτογραφιων, Στὸ ἰδιο 
ακριβώς γεγονὸς βασίζοψται καὶ όλα τὰ υπὸ- 
λοιπα στοιχεία τὰ οποία ἠυνθέτουν τὸ διορα- 
μα, ὅπως; οιταµπέλες, ο/παροχες Ρεύματος 
ο γερανὸς γιά τὸν κινητήρα. καθώς κυρίως ο 
χωρος παρκαρίσµατος τού αεροσκάφους (αγά - 
5ἰαποίπα), ο οποίος βασίρεται σὲ Οχεδια και 
αεροφωτογραφιες. Οι φήοίῦρες εἶναι απὀ το 
κουτ Ι15ΞΑΑΕ α/ουπά οὐ τὴς Ερφιξ σε 
κλίμακα ΗΟ. τὰ δὲ οχήµηωτα είναι τὴς Ρόκο. 
Ιδιαίτερη προσοχή τσκ στὴν απὀχρωση 


τοῦ τοιµεντένιου Παιαφίαῃαίπᾳ, στις γραμμῶ- 
σεις του. καθώς καὶ στὸ βΏψιµο τών χειριστών 
καὶ των μηχανικών 
Στὸ χώρο τοῦ παρκαρισµατος επίσης υπάρ- 
χουν τά σχετικὰ λάδια σες αντίστοιχες Θε- 
σεις των κινητήρων 


ΤΒ 


Χαμηλή ὄιμῃ. Προσέξτε τὸν ανεμοδεῖκτη στό 
βάθος, αριστερά απο τὸ τὸλ». Διακρινονται ακόμα 
τὸ προφὶλ τοῦ γερανου, ῃ σηµαία καὶ η επιγραφῆ 
πάνω απο τήν εἰσοδο του «τόλ» ποῦ φτιάχτηκε απὀ 
χαρτόνι και γράμματα Λέτρασετ, 


Το όλο διόραµα παρουσιαζει τὴ φημιομενο Β 
17 ᾱ «ΠΙΚΙΝ' ΕΟΗΒ ΗΟΜΕ» του 322ου σµη- 
νους τού θ1ου ΒΟΜΒ ΒΩΙΟΡ. επισκευαζό- 
µενο στὸ ρύγχος του και σὲ έναν απὀ τους 
κινητήρες του, Ππαρκαριομένο σὲ ἑνα 


Κλόουςξ-αη στο σηµείο ὅπου γίνεται η αφαίρεση 
τού κινητηρα. Οι σκαλες των μηχκανικὠν καίο 
γερηονὰς δεν υπάρχουν σε κανένα κιτ. Όιπρωτες 
φτιάκτηκαν απὀ φύλλα και μήκη πλαστικού. ενω ο 
δεύτερος απὀ ἕνα κομμάτι σύρμα μήκους ἀ4θσπι. 
μετρίου πάχους. τὸ οποίο λυγίστηκε μὲ πενσα 
ὠστε νά καταλήξουν οι δυο ἄκρες του στὸν 
μπροστινό διδυµο τροχό ενὸς Β-29 της Ερφιξ(!) 
πού αναπαριστάὰ την τροχαλια Μια κλωστή κολλη- 
θηκε απο τήν τροχαλία μεχρι τὴ βάση τοῦ γερα- 
νοῦ. Η κατασκευή έγινε συμφωνα με τωτόούγραφια 
που υπάρχει οτό βιβλιο «Αἰεείάς οἱ 1Π6 ΒΙΠ ΑἱΓ 
Εοίοε», Μια λΕεπτῃη αλωσίδα βαμμένη µε σκούρο 
μετάλικὸ χρώμα κρεμάστηκε απὀ την τροχαλια. Τὸ 
προσωπικὸ εδᾶφους προέρχεται απὀ το κὶτ τοῦ 
προσώπικοή τὴς ΏΞΑΕ τὴς Ερφιξ 


«ΕΗΥΙΝΩ ΡΑΝ» ΤΥΡΕ ΗΑΒΩΞΤΑΝΡΙΝΑΩ, του 
αεροδρομίου του ΒΔΦΟΙΝΟΒΩΙΗΝ στὸ 
ΟΑΙΜΒΗΙΩΩΕΘΞΗΙΗΕ, οπουτό 91098. παρὲ- 
µεινε απὀ την Τη Νοεμβρίου 1942 ἑωςτῆν 25 
Απριλίου 1945. 


ΟΙ ΑΝΑΛΟΓΙΕΣ ΤΟΥ ΣΚΗΝΙΚΟΥ 

Τελειώνοντας θα έπρεπε νὰ Προστεθεί τὸ 
γεγονὸς ὅτι οι αναλογουσες αποστάσεις 
φυσικά δεν εἰναι οι πρεπουσες. Εἰναι πολυ 


εὐκολο νὰ σκεφθεὶ κανείς τί διαατάσεων 
διόραµα θά δημιουργείτο. εάν αυτες ακολοι- 
θουντο πιστὰ! 

Αντίθετα ὅμως καταβλήθηκε κἀθε δυνατή 
προσπάθεια να τηρηθεί αυστηρὴ αυθεντικό- 
τητα, πάντα σὲ σχεση μὲ τὴν κλιµακα. αφιε- 
ρωνοντας πολλες ώρες σὲ µελέτη καὶ ᾶξι- 
μο, μὲ μοναδικό γνώμονα τὸ σεβασμό στὴν 
(οτορικἡ πραγματικότητα. ] 


ΒΙΒΛΙΩΓΡΑΦΙΑ 


ϱ ΜΙΟΗΤΥ ΕΙᾷΞΗΤΗ 5 ΑΙΗΞΙΕΙΏ5Β ΩΓ ΤΗΕ 
ΕΙΞΗΤΗ ΤΗΕΝ ΑΝΩ ΝΩΜΝ ο δίῃ ΑΙΠ ΕΟΒΟΕ 
ΔΙ ΒΙΙΜ ο 8 ΑΙ ΕΟΠΟΕ ΝΕΑΒΠΗΒΟΟΚ υ 10ὔῦπα 
ΏΑΥ ΒΑΤτιΕ ο 17 ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ ο Β 17 
ΑΕΒΟΡΑΤΑ ὁ Β 17 ΑΙΗΟΓΑΜ 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΟΣ ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ 1980 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΝΗ ΤΕΧΝΙΚΗ 


ΧΑΛΚΟΜΙΑΝΙΕΣ ΚΑΙ ΣΗΜΑΤΑ 


ΜΕΡΟΣ Α᾿ 


τοῦ Σωτήρη Κωνσταντινίδη 


περισσοτερο πεπειραμενοι µοντε; 
λιστες Θα Πρεπει νὰ Βυμοῦνται µε 
χαμόγελο στα χείλη τήν Εποχη ποι 
παποθε τουύαν Τις χαλκώµανιες στά πρω 
τὰ τους µΏντελη 
Όπως οι σηµερινοι αρχαριοι Βεώρου! 
Φωοιολογικὸ τὸ γεγονός να βυθίζουν 
στὸ νερό σολώκληρο το «χηρτίὶ» μέ τή 
καλκόμονιες καιναπεριµενουν. καµπο 
σα λεπτα μέχριν αρχισουν νὰ «ξεκολ 
λάνε», ετοι κι αυτοί ποι ασχολούνται μή 
τον πλαπτικομοντελιομό κάπως περιᾶ 
οὗτερο χόνο, ανακαλιπτουν σιγά - σιγψ 
οτι οἱ χαλκοµαες ὅεν ειναι τελικα μίῷ 
πόσα απλη πόβεση. Και το γεγονοά 
αυτης τής ανακάλυψης θα ΕΠρΕΠε νᾷ 
εἶναι κατι τὰ ευχάριστο. ψιατὶ θὰ υπέθετ 
κανείς ὅτι θα οὔπνουσε σὲ ληιμη σνσλςς 
γων «µέτρων», ᾠστόσο αυτο δεν φαινα] 
ται νἁ συμβαίνειτοσο ὄυχνα ασα θα ήτα 
6ραια κανεις νά βλεπει 


Ψαλίδι, πινέλο, δοχείο μὲ νερό, χαρτοµα 
τιλα, βελτιώτικα υγρά και βερνικια τή 
Μἰοτολδσαἰα. 


ΕΙ] 


Τα απαραιτήτα εργαλεία κα! υλικα: ας 


κ. 


σ0ς γίνεται πιο κοντᾶ στήν περιφερείἁ 
ταυς για να απορριπτουµε τό περιασεμοι- 
μµενο φιλμ που ωπαρχει γῶρω τους, Γιά ά 
τὰ κὀόψουμµε σωστά πρέπε! νὰ περιστρέ- 
φουμο ὀχι τὸ ΨαλΙδι, αλλὰ τό ἰδιο τὸ σἠμ 
δεξιόστροφα. 


Αρκετοί δεν συνειδητοποιουν πόσο {- 
οχημᾶα δειχνει το τελευταίο τους 


Τα κυκλικά σηµατα πρέπει να τα τν 
µ 


α 


οτουργηµα-οσο οµορφα βαμμένο κι 
ειναιόν οἱ χαλκοµανες (η τα σηµαΤα 
όπως αλλιως ΆἈεψονται) δειχνοιιν 

«ξενο σωμα» πανω στὸ μοντελο κι 

σαν αναπόσπαστο µέρος τού καµο 
φλας 
Άκομα όμως κι ὅταν συνειδητοποιει]οι 
ἀπὸ τὸ δημιουργό τού µοντελου το πωῷο 
μειώνεται τὸ Οπτικο αποτἐλεσμὰ ενος 
κατα τα ἄλλα καλου µοντελου µε κα] 
ὂµως εφαρµούῃ τών σημάτων. παραΊη- 
Ρειται µια ταση συµβιβασμου μὲ την 
απαραώμια» 
τὸ φαινόμενο Θα µπαρουσε ἴσως κ 


χι 


ἐεξηγήθεί µερικα, απο τὸ αἰσθημα τ 
ικανοποίησης που νιωθε! ο μοντελιστ 
τῇ στιγµή που τοποθετει τα σηµατο τὸ 
σωναρµολογηµενο και βαµµενο µον]ε- 
λο, Βλεπήντας οτε τὸν κοπο του (να 
αλοκληρωνεται, Και εΜναρυσικοή Ευήα: 
ῥίστηση να παραµεριζει ἡ καὶ νά εξαφ[α- 
νίζει εντελως την αταίριαστη εικονα των 
γυαλιστερών σηµατων πάνω 6 εν µάτ 
καμουφλαζ 

μαι δεν θα υπήρχε λόγος να διαφωμεί 
κανεις µε αυτο τὸ συμβιβασμό. ἂν ᾗὲν 
ήταν τόσο απλή η διαδικασια μὲ Ἱην 
οποια διορθωνσεται ἡ κατάσταση 


ΜΕΣΑ ΣΤΟ ΚΙΤ 


Γιά τη σωστη τοποθετησῃ των σηιιάτων 
ατὸο μοντελο ΒΩ πρεπει να ενΕΩΥΜήΟΣΤΕ 
πριν ακόµα αναρασετε τὰ (διο τὸ μοντέ- 
λα. Και Εννσαουµε τὴν κάταστασῃη στην 
Όποια βρισκονται τµπωµενΏ τα σήματα 
Θά ηταν αδικο αν περα απὀτἰς δικὲς µας 
δωσκολιες και τα προβληματα κατά τήν 
τοποβέτηση. προσθεταµε ἕνα ἣ περισ- 
οὗτερα ελύττωµατα πού προέρχονται 
απο το εργΟοστασιο Τα ελαττωµαταπωτᾶα 
μπορει να Εἰνοι απο Ενα µη συμμετρικό 
κεντραρισµα τῶν οµάκεντρων δισκων 
ενος πχ ελληνικού η βρετανικου εθνι- 
κου σήματος. µεχρι την ανυπαρξια ση- 
μάτων λογω κακού ελέγχου των περιε- 
χοαµενων του κιτ. πρὶν αυτο εγκαταλεί- 
ψει τὸ εργοστασιο Αλλα ουνηθισµενα 
Ελάττωµοτα εἶναι η κτρµήσµενη µεμ- 
Βράνη - φορέας {φίλμ πανω στὴν οποία 
βρισκονται τωπωµέενα τα σήματα. τό 
µπερδεµα ενος χρωµατος πανω σε αλ- 
λαο. το κολληµα τοῦ ηµιδιαφανους προ- 
στάτευτικου χαρτιαυ (ριζοχαρτου) πάνω 
οτα οηµαταἰµε απρόβλεπτες συνέπειες 
ἂν ξεκολληθεί χωρις να θερμανθεί καὶ 
Ώήρανθει ελαφρα πανω απὀ ατμό). λαν- 
θασµενοι Χρωμµατισµοι (Αχ. κιτρινο η 
κόκκινο αν για πορτοκαλί. µαµρο αντι 
για σκουρο µπλε, κρεµ αντ γιά λευκό και 
αντίστροφα] 

Επισης σηµαντικο ελαττωμᾶ Εἶναι η Ε- 
κτύπωώση τών Χρωμάτων περα απο το 
οριο της διαφαναυς µεμβράνης-φορεα 
μὲ πήστελεσµα τή µερικη καταστρωφη 
του σηµατος, οταν αυτο χρησιμοηποιηθεὶ 


Τὸ περισοσευουµενο "ρίλµ- χαλκαμανιὼν 
που συνᾖθως γεµιζει όλες τις «κλειστές» 
επιφάνειες γραμμάτων ἡ αριθμών. όπως 
στο "Β» τῆς φωώτογραφιας. αφαιρείται πολὺ 
εὐκολα µε τον κὀφτη 


Θαπρεπει να σηµειωσουμε ότι οριοµενα 
από τὰ πιο πανω ελαττωµατα υπαρχουν 
λθγω ανεπαρκους Εελεγχου ποιότητας 
από πλευρας εργοστασιου. ενω οριοµέ- 
να γινονται σκοπιµα λογω Περιορισµων 
κοστους που θετουν οι εταιριες Σ 
αυτη τὴν κατηγορια ἄνηκουν οἱ «λανθα- 
ομένοι χρωµατιοµοι και ῃ υπεροπλοι- 
σοτευση µερικων σημάτων Περισσότερα 
χρωματα και πεµισσοτερη ὰεπταµερεια 
σημαινουν περισσστερες εργατωρες 
και κοστος και Τελικα αυξηση της τιµής 
των. κιτ, κατι που κανεις τελικα δεν 
επιθυμε! 

Μπαρουµε ωστοσο νὰ αποφυγουµε τα 
Ελαττώµατα που ὄφειλωνται σὲ κακς 
Ελεγχο ποιότητας τού ερἠοστασίου. κα- 
νοντας Το  ὄικὸο µας αυστηρα ελεγχο 
ποιότητας πριν αγορασουµε τὸ κιτη - ἂν 
δὲν μάς επιτρέπεται νά κονουµε ὄιαφο- 
ρετικα ἡ αν η ουῦκευασια εἶναι ΕρµῃΏτικα 
κλειστή - αμεσως μολις το αγοράσουμε 
Ιδιαίτερη προσπχη χρειάζωνται τα παλια 
σηµατα ια δυο λογους. Πρώτο, διότι µε 
την παρὀδο Ίου χρὀνοκπρινίζειπ διαφᾶ- 
νής µεμβρανη τους καὶ δεωτερο διότι 
060 πιὸ παλιο Είναι Ενα κἰτ. τόσο πιό 
απαρχαιωµένες Τεχνικες Εκτύπωσης θα 
εχουν χρησίµοποιηθει, µε αναλόγες επι- 
πτώσεις στην ποιότητα Οπωσδήποτε τά 
πιὸ πρόσφατα κἰτπαρουσιᾶζουν αισθητά 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΠΤΕΜΒΡΙΩΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1983 


λιγότερα η και καθόολοι πραβλημµατα. 


ΣΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΚΑΜΟΥΦΛΑζΖ 


Ειναι σηµαντικά να Εχουμε µία ταυλαχι- 
στον φωτογραφια τοῦ πραγµατικου αε- 
ῥοπλανου µε τα σηµατα καὶ τὸ καµοι- 
ρλὰζ πού θά χρησιμοποιηθούν στα δικο 
μας µοντελο. Φυσικά αμτᾶ ειναι κατι τὰ 
Ιδονικὰ και προύποθετει Ιδιοκτησια ἤ 
πράασβαση ος µια πολύ καλὰ ενηµερωμε- 
νη, οεροπορικη/ µοντελιστικη βιβλιοθη- 
κη. πράγμα δύσκολα κατορθωτό γιάτους 
περιασότερους µοντελιστες. Μπορου- 
με Όμως νὰ ἔχουμε ενα καλᾶ ενηµερω: 
µενο αρχεία αεροπορικὠωνέµοντελιστι- 
κων περιοδικών, τουλαχιστον για τὸν 
τοµεα της αεροποριας ποὺ μάς ενδια- 
φερει αμεσα 
Με βαση τα παραπάνω µπορε! να υιοθε- 
τησει κανείς τὴν σσφαλῆ τακτική νά µη 
ουναρμολογει ποτε ἑνα μοντελο ἀν δεν 
µπορει νὰ βρει τουλάχιστο µιὰ φώτουχρα- 
ια Ἡ πλάγια Όψη σὲ καποιο ενκυρο 
περιοδικὀ η βιβλιο Κατ επέκταση αυτα 
σημαινει οτι ειναι καλο νὰ µην εµπιστευ- 
ἁἀμαστε 10000 τὶς υποδείξεις των Ωδηγι- 
ὧν του κιτ ακριβως επειδη συχνά Οι 
προατειἄµενες απο τὸν κατασκευαστη 
θέοξεις τῶν σημάτων ὅσο καὶ η πιστότητα 
τοῦ. σχεδίου καὶ τῶν χρωώµατων πού 
προτείνονται για το καμουφλάζ ειναι 
αρκετό ασαφη και διαφέρουν στις λε- 
πἹοµερειες απο την πραγματικότητα 
Άλλωστε τὰ περισσότερα αωγχρωνα κιτ 
προσφέρουν πάνω απο ἕνα - συχνά ἆ και 
4 - οΕτ χοαλκοµανιων καὶ ισάριθµων δια: 
Φφορετικών καμουφλᾶζ. ἐτσοι ὧστε υά 
µπορουµε να επιλεγουµε το θεµα γιὰ τὸ 
Ωποίο ΕΧσιιμε τίς περιοσστερες πληρο- 
Φφορίες και φωτογραφίες 


ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ 
ΓΙΑ ΤΟΠΟΘΕΤΗΣΗ 


Απαραιτητα Εἰναι ορισµενα εργαλεία και 
υλικά. Τά εργαλεία εἶναι ἕνας καλώς 
καφτης π νυστέρι. ενα πολυ µικρο ψαλι- 
δι, Ενα πινελο Νο 2 ἡ 3 και χαρτομάντι- 


Βασικὸ λαθος τοποθετησης χαλκοµανιων 
σὲ µατ Επιφανεια. Παρόλο πού δεν έχει 
εγκλωβιστει αέρας, η επιφανεια πού βρἰ- 
ακεται, κάτω απὀ τὸ σηµα ἔχει οκουρήνει, 
προδίδοντας τήν ὑπαρξη τοιι αντιαισθητι- 
κοὺ φίλμ. 


λα Τὸ νερο (που πρεπει νά εἶναι χλιαρο 
πῃ ελαφρὰ ζεστο και ποτέ κρυα! ειναι 
προτιμότερο νάἁ το τοποθετουµε ο ενα 
ρηχό πλαστικο κουτι µε μεγάλη επιφα- 
νεια. παρα 6 ενα βαθυ και στενὸ γιά 
πρακτικους λογους (µεγαλύτερη ανεση 
χωρου. μικρότερος κινδυνος να χυθει τὸ 
νερὀ, καλωτερη κολλητική ικανοτητα 
σηµατων) Μια λαβιδα Είναι χρησιµη γιὰ 
τὸ χειρισμῦ μικρών οπμάτων (Πχ Προει- 
δοποιητικὠων] αλλά καὶ επικίνδυνη σε 
τωχον αποτοµες κινήσεις µας Προσωπι- 
κη γνωμη ειναι ότι τὸ δάχτυλο του χεριου 
για τὰ μεγάλα σήματα και τὸ πινέλο για 
τα µικρα παρξχουν τῇ µεγαλύτερη δυνα- 
ττι ασιραλεια 

Άπο πλευράς υλικων εἶναι καλο νὰ υπαρ- 
χειενα τουλαχιστον υγρό βελτίωσης τῆς 
κολλήτικής ικανότητας τών σηµατῶν. Ἡ 
αμερικανική εταίριᾳ Μσικρσοσκειλ (Μίςσ- 
τοβο8ιε] παραγει μεταξυ αλλων δὺοσ 
ειδικα υγρᾶ γιὰ το σκοπό αυτό, µε τὴν 
ονομασια Μϊστοξθι και Μἰσγοδαι, πα 
ὃμως δὲν εισάγονται στην Ελλάδα Και 
τα δμο αυτα υγρα µπορουν να υποκατΏ- 
σταβουν θουµᾶσια απο ενα ὄικης µας 
επινδησης μείγμα. αποτελούμενο απὀ 
εξι µερη οινοπνευµατος και ένα µέρος 
ασετόν. πα ἂν χρησηιοποιηθείἰ µε ᾠφει- 
δω µπορει νὰ δωσει εξισου καλᾶ αποτε- 


λέσματα, οπως Θα ὄσυμε αργὀτερα στὰ 
σταδιο τῆς τοποθέτησης 

Περα ὅμως αποτά εργαλεία και τὸ υλικὰ 
π κυριότερη προετοιμασία γιᾶ τήν τοπο- 
θέτηση τῶν σημάτων ἄφορα τὸ Ιδιο το 
μοντελα. Η επρανεα που θα ριλοξενη- 
σει τὰ σήµατα πρεπει να Εἶναι ὅσα 
ψινεται πιό λεία καἰ επιπεδη. Αν αυτή 
απάρχουν εξονγκωµατα Π εἶναι καμΠυλώ- 
τη τά πρῶγµατα δυσκολεύουν. Τα µεν 
εξογκώματα δὲν εἶναι απαραίτητο νὰ 
εἶνοι ορατα σε µας για να προβλέψουµε 
της δυσκολιες Μια επιφανεια βαµµενη 
με µατ χρωμα ειναιαυτοµατα προβλημα: 
τικη και εντελως ακατάλληλη για τς 
περισσοτερες καλκοµανες. Ὁ ἁθνας 
εἶναι ὅτι σι κὠκκοι του μᾶτ χρώματος 
παρουσιάζουν Πολυ πιό πνώμαλη επιρᾶ- 
νεια απὀ αυτούς του γυσαλισερσ! µε 
ουνεπεια Τα σπµατα να μήν εφαρμᾶζσιν 
καλα και να εγκλωβιόεται αέρας κατω 
απὀ αυτά που Τα κανει νά γυαλιζουν 
φυσικα δ 

Γιὰ τὸ λογο αυτο τα σηµατα πρεπει να 
τοποθετοµνται µαν ὁ επάνω σὲ 
γυαλιστερες επιφάνειες και αωτὸ εξα- 
σφαλίζεται µε τὸ ψέκασμα (κατα προτι- 
µηση] η τὸ βδψιμο του µοντελοι μὲ 
πινΕλο µε γυαλιστερό βερνικι πρ ἰν τα- 
πὀθετηθούν τὰ σήµατα 

Θὰ πρέπει νὰ τονίσουμε ιδιαίτερα ὁτι τὸ 
περασµα του μοντέλου μέ γυαλιστερό 
βερνίκι Όα σκαωμῆνει ανεπαίισθητα τὸ 
καμουφλάξ ὀταν αὐτὸ είναι ἠδη οκουρο 
και μάλλον αισθητα. οταν αποτελείται 
απο ανοιχτα χρωματα και ιδιαιτερα απὸ 
ἁἀσπρο. Αυτο οφειλεται στο ὅτι τα περιΟ- 
σοτερα βερνικια γιά μοντέλα εχουν κι” 
τρινωπῃ απόχρωση καὶ δεν εἰνᾶι Εντε- 
λως διαφανή Όα πρεπει λοιπόν νάἁ 
παΐρνουμε υπόψη την αλλαγη αυτῆ στη 
Φωτεινότητα Ίων χρωµατων, «ανοον- 
πας» σκοπιµα τὰ χρωματα τού καµοι!- 
φλὰς μὲ τήν προσθήκη ου ἄσπρου 
χρωμάτος πριν βαιµουµε µ αυτα τὸ 
μοντελο 

Μετᾶὰ τήν τοποθέτηση των σημάτων, το 
μοντέλο θά πρεπει νὰ ψεκαστεί μὲ ἄλλα 
Ενα στρωµα απο γυαλιστερό η µατβερνι: 
κι ανάλογα μὲ τη λάμψη τοῦ καμουφλας 
τού πραγματικού αεροσκαφους Τὸ 
στρωµα αυωτο θα «αοφαλισεια τα σηµατα 
στη Θέση τους και Θα επαναφερει τα 
χρωµατΏ του καμουφλαζ οτὴ σωστή 
τους φωτεινότητα 

Εξίσου σημαντικὸ Ειναι να προετοιµΟ- 
σουµε κατάλληλα και τα ιδια τα σηµατα. 
Άφου βεβαιωθοὺμε ΟΤΙ βρισκονται σε 
καλη κατασταση. τακοβουµε ἑνα-ενα με 
τὸ ψαλιδι απὀ τὸ χαρτιτους, φβροντιζον- 
τος να αφαιρούμε οσο γίνεται περισσό- 
τερη απα τη διαφανη μεμβρανη-φιἉμ 
πάνω στην οποια ειναιτυΠωµενα Με τον 
τροπο αυτο ελαχιστοποιείται η Ππιθανο- 
τητα νὰ γυσαλιζει και να προεξΕχει τὸ 
περιγραµµα τοι σηµατος πάνω στό µον- 
τΕΛΟ Όταν προκειται να αραιρέσουμε 
περισσευοιµενο Φιλμ απο πολυ µικρες 
χαλκοµανιες η από τὸ εσωτερικο γραµ- 
µάτων όπως τά Α, 8 Ο, κλπ. τότε εἶναι 
καλύτερα να χρπσιµοποισυµε Οχι αλί- 
δια, αλλα Νυστέρι μὲ καινούρια λαμα 
στερεώνοντας το χαρτί τών σημάτων 
πανω σὲ µιά βάση οπὀ γυαλί 

Η διαδικασια αυτη Εἰναι πολυ σηµαντική 
για τη ρεαλιστική εµφανισῆ των σηµσιων 
και δεν θᾳ πρεπει να αποφευγετα! µε τή 
δικαιολογια της οβετησης της µεθο- 
δου με τα δυο στρωµατα βερνικιων και 
τοῦ Βελτιωτικου υγρού. γιατι µόνο αυτή 
δεν εἶναι αρκετη 

Εαν τὰ σηµατα ἔχουν υπερβολικΏο πα- 
χος, µποροι µε να τὸ µειωσοι με ΕἰΙκολα 
πριν τα χρησιμοποιήσουμε, Ττριβοντας Τα 
με ελαφρα υγρό νΤτουκοχαρτο 800 βα: 
8µων, ὅσυλευοντας αργά µε κωκλικες 
κινήσεις πάνω στό χαρτι των σηµατων 
Παλια κα! εὐθραυστα σηµατα υπΏρχει 
πιθανοτητα να σωθουν αν ταπεράσουμε 
µ ἕνα λεπτο στρωµα γυαλιστεροῦ βερ- 
Μκισυ πάνω στο Χαρτι τους, πρὶν τὰ 
χρησιμοποιήσουμε 


ἱξωνεχίδεται στο επομενό] 


Τ8 


ΕΡΕΟΙ 


Ε-4Ε/Ε ΡΗΑΝΤΟΜΝ ΙΙ 
Κλίμακα; 1/12 

τιμη: 535 δρχ. 

Η βελτίωση τών κἱττὴς Εαι [τήν κλίµα- 
κα 1/72 αρχίζει νὰ γίνεται ἀισθητή Τὸ 
καινουριο αυτό κἱτ του Ε-4Β/Ε έρχεται 
να αποδεῖξει ὁτι ο κόσμος πρτε δὲν θα 
πάψει νά ζηταει Βέµατα μή. τὰ οποία 
ἔχουν αὐχοληβεί κατ᾽ επανηλπιμη στό 
παρελθῶν ἄλλοι κατασκευασ[ες. Οστὸ- 
σο υπάρχει καί η καλή πλειρᾷ, Η ποιότη- 
τα σνεβαινει κατακόρυφα. Κῴιταζοντας 
τὸ κιττής Ἔσι θυµασαι τι σε πρὀόσφε- 
ραν οι άλλοι πρὶν µερικὰ Χρονια καὶ 
συγκρινεις Το καφέ ανοιχτῷ πλαστικὸ 
Επνοι τοσο λεπτο πο οἱ πτεβυγες δει- 
χνσυν σχεδον... ημιδιαφανήίς ἂν τὶς 
κοιτάξεις καντρα στο φώς ΟἨ γραμμώ- 
σεις στὰ ΒΤ κομμάτια τοῦ κιτ εἶναι 
ανεπαἰϊσβητα χαραγμένες μπᾷ ποῦ χρει- 


ἀζεται, Τὸ κόκπι διαθέτει τὰ πάντα για 
νὰ δείκνει ρεαλιστικό. λεπτοερῆ καθι- 
σµατα πειστικά χειριστήρια, | διαφανές 
ΗιὈ, χαλκοµανιες γιά τὰ αρῄανα ελέἐγ- 
χοι και καλύπτρες πού μΏοροὺν να 
κολληθουν ανοιχτές Νευτεῄισμό απο- 
τελοὺν τὰ ξέχωριστα σλατς Ἱστά χείλη 
προσβολής Των πτερίγων μαξὶ µε τους 
μικροσκοπικοὺς τους μοχλούς. Τὸ σύ- 
στηµηΏ προσγείωσης ειναι εξαμετικἀά λε- 
πτᾶ, ενώ απὀ τὰ ακροφύσια φαινεται 
ανάγλυφα τὸ εσωτερικό ἀκροιτού κινη- 
τηρα Τὸ εξωτερικο φορτιο πρριλαµβά- 
νει 4 πυραυλους Σπάροου. ἡ ΙΕάΝντγου- 
αιντερ και δύο εξωτερικές δεξαμενές 
καυσιµου κάτω απο τις πτἐβυγες Τα 
σηµαῖα ειναι απὀ τα πιο ὄυνα]!α σηµεια 
τοῦ κἰτ αιρού προσφερουν τς ΘΑ μετα- 


ξὺ τεσσάρων Ε-4 "Ενα τής Ι49ΑΕ ενα 
ιοραηλινο, ενα δυτικογερµόονικο και ενα 
αωστραλεζικο, Περιλαμβάνουγ αρκετά 
προειδοποιητικἁ καὶ όλα εἶναι ἠριθμημό - 
να για ευκολη Τοποβρβτηση 


-.. Ε18Α ΕΙΟΗΤΙΝΟ ΕΑΙ. 


Ε-ΞΊ86Α 
Κλίμακα; 1/12 
Τιμή; 480 ὄρχ, 
Σε γκρὶ μεταλλικό πλαστικὀ βρισκονται 
τὰ Τὰ κοµµατια του νερου κιτΤου Ε-16 
απὀ τὴν ἜΕσι, εκτὸς απὀ ενα ἠὲ διαφα- 
νες που εἶναι η καλωπτρα Η Ποιοτητα 
Βρισκεται σε αρκετα Ψηλο επτεδο, αν 
καὶ σὲ πολλα σηµεία Βά μπορθύσαν νά 
υπάρξουν βελτιώσεις απὀ τήν] εταιρία. 
ἔστω καὶ µε κάποια αὐξηση τού κόστους. 
Τὸ κόκπιτ, χωρίς να ειναι ΦΤῴΧΟ, ὅεν 
στεκει στο ἧψος ἀλλων προσπαθειών 
της Έσι Τὸ κόθισµα Ειναι μαλλῷν απλοι: 
κὀ. Ενω οι χαλκοµανιες πού Ἠναπαρι- 
στοῦυν τὰ ὀργανα ελέγχου ὄεν|ακολου- 
Βοῦν τή σωστή διάταξη των οργάνων τού 
Πίνωκα. Πάντως υπαρχει χειρισ]ηριο καὶ 
ακύπευτρο. Η συναρµολόγησή τής ᾱ- 
τρακτου ακολουβεί τὸ παράδενµα αλ- 
λων κα τοῦ ΕΞ168 καὶ ενώνεται σε δύο 
οριζόντια κομμάτια αντι για ὄμοικαθετα. 
Όιπτερυγες εἰναισέ ενα κομμά]τη κάθε 
µία Στὸ σὐστημα προσγειωσης]ωπᾶρχει 
αρµετὴῆ ἁεπτομερεια που εντοπίζεται 
στὰ μπερ-λεπτὰ οκξέλη Ὀπλιομίής υπᾶρ- 
χει ὀφθονος αφου περιλαμβα]όνται 4 
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πωβραιυλαι Σάιντγουαίντερ. 2 βόμβες 
ΜΙΚΑΒΑ καὶ δύο βόμβες ΚΜΙ/ 388 ακτινων 
λέιζερ. Τὸ εξωτερικο φορτίο συμπλπρώ- 
γεται απὀ τρείς εξώτερικες ὄεξαμενες 
καυσίμου. 

Οι αριστης Εκτύπωσης χαλκομανίες κα- 
ταφέρνουν νά εντυπωσιἁσοιιν αφου πε- 
ῥιεχονται 6 σὲτ ισαριθµων Ε-Ι6 πού 
Φφερουν τα ἄιακριικὰά των πολεμικών 
αεροποριών της Ὀλλανδίας, της ΝΟρβη- 
γίας. τοῦ Ισραήλ, τῆς Δανίας, του ΒΕΛΥΙ- 
ου και των ΗΠΑ, 


«5211: ΒΕΝΕΒΛΙ ΠΥΝΑΜΙΟΞΡΊΕΒ.- 


Ε-Ί6Β 


Κλίμακα, 172 

Τιμ: 450 δρχ. 

Εκτος απὸ τό σκούρο πράσινα πλαστικᾶ 
καὶ τήν προσθήκη Ένος δευτερο κὀκ- 
πιτ, δεν υπάρχουν α᾿ αυτὰ τὸ κἱτποιοτι- 
κὲς ὄιάφορες απὀ τὸ αντίστοιχο τοῦ 
Ε-16Α τής ιδιας ρταιριας. Εχουν επελ- 
θει οµως αλλαγες στὸ εξωτερικὸ φορ- 
το, τὸ οποίο δὲν περιλαμβάνει καθόλου 
οπλισμό. παρα µονο τρεὶς δεξαµενες 
καυσίμου. Ὠπως και στὸ Ε-Ί6Α. ὅτοι κι 
εδώὠ τά σήματα ειναι πρώτης ποιότητας 
Προσφέρονται πεντε σετ συνολικά, μὲ 
διακριτικό των ἴδιων πολεµικὠν σαερωπο- 
ριών, ὁπως στο κιτ τού Ε:16Α, μὲ τὴν 
Εξαιρεσηή τῆς ισραηλινής. 


ΒΕΝΕΙΙ. 


ΜΙΒΑΟΕ Ε1Τς 


Κλίμακα; 1/144 
Τιμή; 240 δρχ. 


Η Ρεβελ ξαναθυµήθηκε προσφατα τὴν 
εποχη πού ἐφτιαχνε µαχητικἁ του Β᾽ 
Π.Ι στὴν κλιµακα 1/ 144 Αυτή τὴ φορά 
αποφάσισε Οπι τὰ θέµατα πρεπεινά ειναι 
σι /χρονα μαχητικά αεροσκάφη, μιά καὶ 
αυτά παρουοιὰζουν ολοενα καὶ µεγαλυ- 
τερη εµπόρικη κινηση. Από τη νέασειρα 
µπορέσαμµε νά δουµε τὸ Μιραζ ΕΊ6.Σε 
γκρι ανοικτό πλαστικο υπαρχουν 40 κοµ- 
μάτια. καθὼς και ἑνα διαφανες γιά τὴν 
καλυπτρα Παρα το πολύ µικρο µεγεθος 
τῶν κοµµατιων. η εξωτερική λεπτομέὲ- 
ρεια Ειναι πολυ καλή μὲ χαραγμένες 
γραµµωσεις. Επίσης πολύ καλό εἶναι καὶ 
το ουστηµα Προογειωσης μὲ απροσδὀ- 
κητη λεπτοµερεια οτὶς ζάντες των τρο:- 
Χών Τὸ κόκπιτ εἰναιαρκετα φτωχόαφου 
περιέχει ενα κάθισμα µόνο. Ο οπλισμός 
περιλαμβάνει 2 ρουκετοβόλα. 2 πυραύ- 
λους Ματρα 530, 2 Ματρά 530 Γιά τὴν 
στρακτα δινεται μιά δεξαμενή καυσίμου 
Μονο ασχηµοσημµειο ειναιίσως τα κακης 
ποιότητας σήματα, τὰ οποια. τουλάχι- 
στον στο κιτ που ειδαµε ὅεν ἦταν 
καθόλου καλᾶ τηπωµενα. Οἱ διαστασεις 
τοῦ τελειώµενου µοντέλου εἶναι 10,2 
εκ. τὸ μήκος και 5.8 εκ. τὸ ἄνοιγµα τὼν 
πτερωγ ων 


ΕΟΝΟΟΒΗΡΕ 

Ελιμακα; 1144 

Τιμή: 1.195 δρχ. 

Παρα τα πλήγματα που! Εχε: ὄεχθει απὀ 
τῆν οικονομική κριση, τὴ µειωμενη Επι- 
βατικη κινηση και τήν αὐξηση της τιµης 
των καυσίμων. τὸ Κονκόρντ εξακολου- 
Βει νὰ εἶναι τὸ μοναδικό (και τὸ τελευ- 


ταιο) υπερηχτιτικὸ επιβατικο αεροοκα- 


Φος στήν ἱσταρια της Αεροπορίας Αιτὸ 
τὸ κιτ πού η Ρἐβελ τὸ εμφανίζει σὰν 
καινουριο για τὸ 1983. προέρχεται οσι- 
αστικὰ απὀ παλια καλούπια τής γιαπωνε- 
ζικης εταιρίας ΝΟ, χωρίς αητὸὰ να 
αποτελε! μειονέκτημα. γιατι ῃ ποιδτητά 
του εἶναι πολυ καλή. Περιεχει 60 κομμά- 
τια σὲ λευκό, μαυρο καὶ διαφανες πλα- 
στικὸ µε καθάρες. χαραγμένες γραμμύ- 
σεις στην ἀτρωκτο καιστις πτέρυγες Τα 
ρύγχος µπορεί να κολληθείανεβασµενο 
ή κατεβααμένο και γιὰ τὸ λόγο αυτό 
προσφερονται δὺο διαφορετικά αλεξι- 
νέµια. Τὸ ὀύστημα προσγείωσης διαθε- 
τει ικανοποιητική λεπτοµερεια στὶς ζαν- 
τες και στα σκελῃ τοι!, καθώς επίσης καὶ 
οι Ξεισοαγωγὲς των κινητήρων, Πο μὲ 
προσεκτικὀ βάψιμο Θα δείχνουν πολύ 
ῥεαλιστικοι, ΤΟ τελειωμένο μοντελο ἔ- 
χει μήκος 43,3 εκατοστά καὶ µπορεῖ νὰ 
στέκεται στο σύστημα πρασγειωσης ἡᾗ 
στη µαυρη παραλληλόγραμµή βάση που 
περιέχεται, Μὲ εξαίρεση Τις μαύρες 
εξαγωγες τῶν κινητήρων, τὸ υπόλοιπα 
μοντέλο βάφεται µε κατάλειυκο ὴΗσλΙ- 
στερὀ χρωμα. Οιπροσεκτικατυπωµένες 
(απωνεζικες.) χαλκοµανιες (των Βῃ- 
Η56Ώ ΑΙΓΜΑΥς και ΑΙ ΕΤΑΓπΟΒὶ ουμπληρώ- 
νουν τὴν πολυ καλη εικόνα. 


ΗΟΙΒΕΙΝ “Τ ΤΟΗΙΟΟΝ ΡΙΕςΕ” 
Ο ΠΙΟ ΜΙΚΡΟΣ ΑΕΡΟΓΡΑΦΟΣ 


ΤΟΥ ΚΟΣΜΟΥ, 

Προφέρεται Χόλμηαίν και ἔχει µήκος 
μόλις 6 εκατοστά Εκείνο που τὸν ξεχω- 
ριζει απὀ τους υπόλοιπους αερογρά- 
Φους ειναι τὸ Οτι βιδώνεται πὀνω στη 
φιάλη τοι αερα και Ἀξειτουργεί χωρίς 
σωλήνα, Χαρακτήριστικα εἶναι ακομα το 
ότι ολόκληρο τὸ σωμα του λειτουργεί 
σάν διακοπτης αέρα κατεβαινοντας ο- 
λοκληρο προς τα κατω γιά ν΄ αναίξει τὴ 
βαλβίδα της φιάλης. Το αναπαντεχο 
όµως ειναι ΟΤΙ διαθετει. στο πισω μερος, 
ρύθμιση τής βελόνας του γιά το πάχος 
της δεσµης τοῦ Χρώματος. π οποία 
κυμαίνεται απο 4-5 εκατοστά µέχρι 2 
περίπου Χιλιοστά µε χρωματα γιαπλαστι- 
κα μοντέλα. ούμφωνα μὲ σύντομο τεστ 
που κάναμε. καί Ω,4 χιλωστα µε νεροµ- 
πογιες. αριθµος ποὺ ὄιψειο Γιαπωνεέζος 
καταοκευαστης του Το χρώμα τοποθε” 
τειται σε μεταλλικο δοχεΙοποι! στερεω- 
νεται στο πλαι τοῦ αερογράφου μὲ 
χωρητικότητα 7 κωβ εκατ καικαπακι για 
νὰ µῆ χύνεται το περιεχόµενο ὢυστυ- 
χώς, ηβάση του δοχείομ δεν τού επιτρε- 
πει νἁ στεκεται ὀρθιο, όταν βγειαπὀ τὸν 
αερογρἀφο. Από τὸ συνταµα τεστ διαπι- 


στωσαµε τέλεια εσωτερική ανάμειξη 
τοῦ χρώματος µε τὸν πεπιεσµενο αερα 
με αποτελεσµα ομοιόμορφα βαμμενες 
Θπιῴανειες ποὺ οτε γνωναν πολυ γρήνα- 
ρᾳ Τὸ «σβῆσιμο» στὴν περιφέρεια της 
δεσµης τοῦ χρωµατος ειναι πολύ μικρό 
καὶ γιὰ Τὸ λόγο αυτο α αερογράφος Θᾳ 
µπαρύισε νά χρπαιµοποιηθει καὶ για 
μοντελα κλίμακας 1/72 Χχωρὶς οµως 
υπερβολικὲς αξιώσεις. κοστίζει 189850 
ὀρχ.. χωρις τὴ εριάλη ταῦ αέρα. Εκτος 
απο πρώτος. Ίσως αποδειχθεί και ο 
ιδανικος δειτερος οερογράφος γιὰ ὁ- 
σους επιθιµαίν κατι χωρις τη φασαρία 
τοῦ κωµηρεσερ. τῶν σωλήνων. τὴς κατά- 
λημης πολύτιμου χωρο και - πρωπᾶὰν- 
των - τὴν ατέλειωτη ιερυτελεστια τής 
προετοιµασιας 


ΜΟΝΟΒΗΑΜ 


Ε-105 ΜΙΙΟ ΜΕΑΡΕΙ. 

Κλίμακα: 1/48 

Β1 κομμάτια οἳ οκουρο πράσινα πλαστι 
κὀ καὶ 4 σὲ διαφανες αποτελούν τὸ 
πρασῳφατο αυτό κἱττής Μόνογκραμ. Όι 
καλυπτρες εἶναι σε τρία κοµµᾶτια, ενώ 
υπαρχει καὶ σκόπευτρο σὲ διαφανὲες 
πλαστικο. Στο κὀκπιτ βρισκονται δυο 
πίνακες οργάνων ελέγχου. διπλά Χειρι- 
στήρια, κονσόλες. καθίσματα κα χειρι- 
στες. ο οπλιομὸς αποτθλείται από τὲσ- 
σερις πωραυλους αέρα - εδάφους, ενὼ 
τὸ εξωτερικο φορτίο σωμπληρώνουν 
τρεις δεξαμενές καυσίμου. Τό οὐστημα 
προσγείωσης είναι αρκετα λεπτομερές 
μὲ βαθιες υποδοχὲς τών τροχών καὶ 
ανάγλυφες σωληνώσεις / καλώδιωσεις, 
Όι γραµµωσεις στην Επιφῶνεια το! 
μοντέλου εὔοι ανάγλυφες καὶ αρκετά 
πειοτικες. Τά σήµατα είναι πολὺ καλά 
τυπωμένα μέ ἄφθονα προειδοποιητικἀ, 
Περιέχεται ἕνα σὲτ σημάτων για Ενα 
αεροσκάφος μὲ τό τετράχρωμο καµου- 
φλὰζ τής αμερικανικής αεροποριας. Τό 
τελειωμενο μοντέλο ἔχει εντυπωσιακὸ 
µεγεθος και σιγουρα αποτελει µια ανελ- 
πιστη κυκλοφορία της αμερικανικής ε- 
ταιριας 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 
ΤΗΣ ΕΝ.Ε.Μ. 


Η ΕΝΩΣΗ ΕΛΛΗΝΩΝ ΜΟΝΤΕΛΙ- 
ΣΤΩΝ (ΕΝ.Ε.Μ. σὲ συνεργασία μὲ 
τὸ περιοδικὀ «ΤΗ ΣΗ» διοργανώ- 
νει ἔκθεση μοντέλων ποὺ θά γίνει 
νστὴν Αθήνα μέ ελευθερη ουµµετο- 
χή. Ο απαιτουµενος χρὀνος προε- 
τοιµασίας και η διµηνιαία ἐκδοση 
τής -“Π» δὲν επιτρέπουν πρὸς τὸ 
παρὸν τὴν ανακοίνωση περισσότε- 
ρων λεπτοµερειων Ωστόσο, σοι 
ενδιαφέρονται νά λαβουν µερος 
μπορουν να ετοιμάζουν απὀ τώρα 
τὰ μοντέλα τους καὶ θά ειδοποιη- 
θοὺν εγκαίρως. 


ΠΑΡΑΛΕΙΨΗ 


Ο αΔαιμων». ποῦ πάντοτε παραμόνευει 
στη ὄιαδικασια παραγωγἠς ενώς περιαδι- 
κοὺ οπως η «ἴΠ», έκανε παλι Το Θαήμα 
του στὸ προπερασµενο τευχος του Νλαι- 
Ἀρυ-ἱοωνίου 19853. Στη σελιδα Τ0.αποτην 
κορυφἠ τὴς δευτερης στήλης κατάφε- 
ρε νὰ εξαφανίσει Τὰ νέα μοντέλα τής 
ΕΘΟΙ οτήν κλίµακα 1/72. ποὺ εἶναι τὸ 
Ε-Ίδστις εκδοσεις Α καὶ Β κατὰ ξ-ἁ στις 
παραλλαγὲς Ον), Ε/Ε και ΗΓ-4/ ΟΕ Ζη: 
τούµε συγγνώμη απὀ τους αναγνώστες 
γιὰ τὴν παράλειψη. 


ΠΤΗΣΗ ΣεΠτεμµΒριῶς - ΟΚΤΩΒΕΙΩΣ 1883 


ΕΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ 


ΡΒΙΝΑΤΕ ΡΙΙ. ΟΤ ΑΙΗΡΙ ΑΝΕ 
Μείήεσ Τεςί αυίᾶς 
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ΡΗΙΝΑΤΕ ΡΙΗ ΟΤ ΑΙΒΡΙΑΝΕ 
Μιαπ Τοςή δμἱάε 


Ιπο]μάίης ή ενς ὁπά Εκμ]α πα Ί]σπς 


Πρόκειται γιὰ ἕνα βιβλίο-οδηγὁ που ἔχε 
ετοιμαστεί απὀ τήν αμερικανική ΕΑ, 
(υπηρεσία πολιτικής αβεροποριας) µ 
σκοπό νά βοηθήσει τοὺς μπαιμήφιοι 
στήν προςτοιµασία τους γιά τίς γραπτέν 
εξετάσεις απάκτησης πτυχίου χειρισ 
πολιτικής αεροπορίας. Αναφέρειλεῃτα- 
μερώς ἁλες τὶς γνώσεις που πρεπει ν 
ἐχει κἁποιος γιά νἁ µπορεσει νὰ δώσει 
εξετάσεις καὶ περιέχει 778 ερωτῆσει 
και απαντήσεις. Στίς εξετασεις αυτεί 
θἀπρέπειο εξεταζόμενος νὰ απαντήσει 
σωστά τουλάχιστον ατόὸ 700 των 8Η 
ερωτήσεων ποὺ τις αποτελούν Όπως 
αναφέρει και το βιβλίο, κάποιος πο] 
µπορεί νά απαντήσεικαι στὶς Τ7ΤΒ ερωτή- 
σεις, δὲ σημαϊνει ότι γνωρίζειπλήῤβως Τ 


ΣΥΝΑΡΜΙΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ 


θέμα. Οι ερωτήσεις αυτες εἶναι απλως 
ἕνα τἐστ γνωσεων και µπΟρει να τις 
χρπσιµοποιει καθένας ποὺ ετιθυµει νά 
ΕλέγΧει τις ικανότητες του 


ΒΗΙΤΙΞΗ ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΟΕ ΑΝ ΙΙ 

τού Ὀδβν]ό Μοπσόεγ 

Εκβδσςσις' ΤΠΕ Ηδιηίγα Βμβ!αίπα ὥτσαρ 
1... Αφταπαμί Ἠουβε. Ἠσομηπείον Ώσβθά 
ΕΕΙΙΡΑΠΙ. ΜΙάάἰε5ελ, ΕηφΙαμά, 19857 
24 κΊΊοπι, οςλ. 256, δρχ. 750. 


Απο τὶς πιο πρόσφατες και καλύτερες 
εκδοσεις στο θεμα των βρετανικων αε- 
ῥοσκαφώὼν τοι! Β΄ ΠΠ. πρόκειται γΙα µια 
µικρη εγκυκλοπαίδεια, η οποια καλυπτσι 
113 διαφορετικους τυπους αφιερωνον- 
τας απο µια έως 18 σελίδες στὸ κάθε 
αεροοκαφρος, μὲ ιστορικό καὶ Πίνακα 
τεχνικών ΟΤΟΙχξείιων Το πιο πολύτιμο 
Οτοιχειο τοῦ Βιβλίου εἶναι οι πολλὲς και 
καλές εγχρώµες φωτογραφιες καὶ οι 
Εξείσαυ καλές ἐγχρωμες πλαγιες ὀψεις 
ποὺ οπωσδηποτε παρουσιαζουν ξεχωρι- 
οτό μοντελιστικὸο ενδιαφέρον Σινολικα 
περιέχονται 128 φώτούραφιες, ΕΥγχρω- 
μες καὶ ααπροµαυρες, 204 ϱγχρωµες 


ΔΗΜΝΙΗΤΡΗΣ ΛΑΡΩΖΑΣ 


ΒΡΕΣΘΕΝΗΣ 39, 
ΚΥΝΟΣΑΡΓΟΥΣ 
ΑΘΗΝΑ, 


ΤΗΛ. 9221463 


σσόσ7έ 


752.15 


“”;σο 


πλαγιες Οψεις καεΒε διαγραμματατριῶν 


ὀψεων. Η ποιότητα εκτύπωσης τῶν φῶ- 


τονραφιων καιῃ αποδοση τών χγρωμητων 


ας πουνήθιστα μπλα επιπεῦα Πέ 


ΝΟΟΙΕΑΗ Λ ΑΗ: 

ΤΗΕ ΑΕΤΕΗΜΑΤΗ 

Εκδοσεις Ρβτβπιοπ ΡΓεςςδ Ι.10.. Πεπαίπ- 
αἰοπ ΗΙΙ Πδί. Ὀχέοιϐ 0Χ3 ΟΒΜ, ΕπᾳΙ.πα, 
1982 οτλ 196: 285 

«Σιγψά-σνα ο Τροµος της Χιροσιμα και 
του. Ναγκασακι ξεχαστήκε µεσα στὶς 
χαρες και τις λωπες της καθηµερύπς 
ζωής» γραφει ένας απά Τους πολλούς 
ουγγραφεῖς του βιβλίου, γιά νά προσθε 
σει αµεπως ἀτι ““απὸ Τήὴν αρχή τής 
δεκαετιος του 80 παρατηρείται µια 
εκρηξη τῆς ἄνησυχιας τής κοινης γνω 
µῃς για τὸν κινόυνο ενῶς πυρηνικοι 
πολέμου. ανπόοχια πο οφειλεται στην 
εντωνπ αἰοθηόῃ και αντίδραση στις προ" 
ΌφαἹες αλλαγες στη στρατηγκη ΙΌΟβ- 
βοπια. στην επιτάχυνση του αγωνα των 
ΕξΟΠΛΙσΙΩν και στην πολυσυζητήμµενη 


ὃ.ἃ.-- 


ΣΤΗΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΚΑΙ ΟΙ ΕΡΑΣΙΤΕΧΝΕΣ 
ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΕΙΝΑΙ 
ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΕΣ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 
ΚΑΙ ΒΟΗΘΗΜΑΤΑ 


23ΕΒΡΕΞΕΝ 
ΤΗΛ. 8021621 


πιθανατητῃ ενός «περιοριομενοι Πυπῃ- 
νικου πολεµου» Προκειται γιά µια απὀ 
τις πιΩπληρεις καιτεκµηβιωμενες µελε- 
τες που έχουμε διαβασει ποτὲ σχετικά 
µε τις συνεπειες ενας ολοκληρωτικού 
πυρηνικού πολεµου Μέ σπιοτηµονικτ 
μεβοδαλογια αποδεικνωεται τὸ µεγεθος 
τοῦ αριθµό! των Βιµάτων, η καταρρει” 
ση της οικονοµιῶς. π καταστρόφη τοι! 
περιβαλλοντος η ελλειΨη τροφής, νε- 
ραὐ και καὔσιµων το ανεπαναρθωτο 
Ψυχολογικο οὐκ. οι αὀθενσιες πού 8 
απειλουν μακροχρονα τοις επιζώντες 
γιο νά οναφερουμµε µονο λίγες απὀ τίς 
συνεπειες Επισης αναλύονται τὰ απο- 
τελεσµατα που ἔχει µια πυρηνική Εεκρη- 
ξη κάτω απο διαφορετικες συνβηκες και 
αφιερωνεται ενα κεφαλαιο ὕτην περι- 
γραφη τών συγχρονῶν πιρηνικών οπλΏ- 
στασἰών των δύοσ υπερδυναµεων. Χαρ: 
τες και ὄιαγραμματα δινουν μιά παφἠ 
εικῦνατῃης καταστρ' ης. Στὸ κεφαλαιὸ 
των οωμπερόομΏτων αναφερεται ὅτια 
το κοιώνικο περιβαλλων µεσα στα 0- 
ποιο 8α βρεθούν οι Επιξώντες, ειναι 
αδυνατο νὰ τὰ φανταοτοιυμε Σε καθβ 
περίπτωση αι κθϊνωνιες Θα πειμοιν νά 
υπαρχουν µε τη σηµερινή Τους μορ- 
φῃπ 3" 


ςΤΙΛΙΟΡΕΙ/ΦΛ/Ο ΝΟοΙ-2 


ΜΟΝΤΕΛΑ - ΕΡΓΑΛΕΙΑ -ΥΛΙΚΑ 


ΙΠΠΟΚΡΑΤΟΥΣ 185-187 
ΑΘΗΝΑ 
ΤΗΛ. 6427357 


ϱ ΚΑΙ ΜΗΝ ΞΕΧΝΑΤΕ ΟΤΙ ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΜΟΝΤΕΛΑ 
ΣΕ ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΓΡΑΨΤΕ ᾿Η ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ 


δὲν δια 
δικὀ σα 
χος τὠν 
4 ΤΡΟΧ 
ΣΚΑΦΟ 


ΧΑΝΕΤΕ 
ΠΟΛΛΑ... 


Εάν 
άζετε τακτικά τὸ 


,προσωπικό τεύ- 


περιοδικών µας, 
Ι, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ, 
ξ ΘΑΛΑΣΣΑ. 


Με μιά συμρριη κερδίζετε αρκετᾷ χρηματα απὀ 


τὴν ειδική ΕΚΠΤ 
τοὺς συνδρομµη 
τυκὸν μελλοντ] 


περιοδικού. καθμ 


ση ποὺ ισχυει αποκλειστικά γιά 


ἐς, εξασφαλιζεστε απὀλυτα απὀ 


κὲς αυξήσεις τὴς τιμής τού 
ς καὶ απὀ τὸν κίνδυνο νάἁ μὴν 


προλάβετε τὸ τηύχος στὰ περίπτερα 


Σημειώστε τα κ΄ αυτὸ πού προτιμάτε καὶ 
ταχυδρομµήῆστε σήμερα κιόλας τό κουπὸνι συνδρο- 


μής. 


| 5 ΝΑΙ, επιθυµω νά 
| μοι, προσωπικό τε 


παίρνω τακτικἁ στὀ σπίτι µου τὸ δικό 
υχος γιά; 


[96 { χρόνο 

Πατ 5 12 τευχἠ 864 δρχ. 
Πι ΗΧΟΣ 5-5 12 τύχη 864 δρχ. 

| ΓΙΠΤΗΣΗΞ 6 τύχη 480 δρχ. 

ΓΠΣ ὰ 8 - 6 τείχη 480 δρχ. 

/9 2 χρόνια 

Γ14Τ 5 24 τεὐχή 1620 ὄρχ. 

| ΠΠ] ΗΧΩΣ 5Ξ 24 τύχη 1620 δρχ. 
Π ΠΤΗΣΗ Ξ 12 Ίευχη 900 ὄρχ. 

[σα 6 - 12 τύχη 900 δρχ. 

9 38 χρὸνια 

1 4Τ -- 36 τεύχη 2106 ὄρχ. 
ΓΙ ΗΧΩΣ -- 36 τείχη 2106 ὄρχ. 
ΠΙ ΠΤΗΣΗ -- 18 Τεύχη 1170 ὄρχ. 
ΠΣ α 9 - 8 τεύχη 1170 δρχ. 

| Ονοματεπώνυμο: 


| Κα Πέλλη Λάλα, 
ΑΘΗΝΑ 407 


µπορείτε νά χρησιµοπ 
απλό κομμάτι χαρτί. 


Στεὶλτε τὶς ταχυδρομικές σας επιταγὲς ατήν; 
ΤΕΧΙ 


Σηµ.: Εάν δὲν θέλετε νὰ κόψετε τὴ σελίδα τοῦ περιοδικού 


ΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε., ΑΡΔΗΤΤΟΥ 14-16. 


α[ήσετε μιᾶ φωτοτωπία τοῦ κουπονιού πἒνα 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


Επίδραση Εδάφους 

(ῶτουμπά ΕΠεεί, ἘΠεὶ ἀω Βοι, 
ΕΙισΣευςΞ]. 

Η µετάβολη τὴς αεροδυναµικης σµπεριφορας ενος αεροπλάνου 
λόγω προσεγγισής του στο ἑδαφος. Ειδικά γιἁ τα ελικὀππερα, όταν 
εἶναι κοντὰ στὸ ἐδαφος. λόγω του κἀτω ρεύµατος του κύριου 
στροφειου, μποροῦν καἰαιωρούνται μὲ µικρή σχετικά απαιτησηισχύος͵, 


Βοάβπμίγκιπα Ὠθίπι Βατ οἶπες 


Επικάλυψη Επιφάνειας μὲ Προξνταση 

(Β(ιτεςεεᾶά Ὀκίή Οοπείμσίίοπ, ζσπβίγμςίίοη ἀς ἰ8 ΒανθΙβπΙΘη! 
ιβναίαπῖ, ῬοΠβεποθυμοἰσεκοης(μκἰῖσπ], 

Μ᾽ αυτῆ τη µεθοδο κατασκευἠς αεροπλάνων, ἕνα µεγάλο µέρος τοῦ 
Φφορτιου φερεται απὀ τὴν επικαλιωψῃ της ατράκτου.  επικἀλιιμῃ 


υποστηρίζεται απὀ διαδοκἰδες στίς πτερυγες καὶ κυκλικά πλαίοια στήν 
άτρακτο 


Επιπεδη ἡ Σταθερἠ Ροή 


(5ιεβὰγ ΕΙοιν. Εοουαπιεπ! Φαπι]παίτα. Λο ίγείο ΒΙδπιυΠπα). 
Π ροή π οποία δὲν μεταβάλλεται μὲ τὸ χρὀνο. 


Επίπεδη Πλάκα 

(ΕΙ Ριαΐς, Ρ!8αμςε ΡΙἱ, ΕΙ8σῃο Αποσο). 

Η επίπεδη πλακα χρησιµοποιείται κατα δύο ἐννοιες στὴν 
Αεροδυναµικη. Πρωτον, παράλληλα ῃ µε µικρή γωνία ὡς πρὸς τὸ 
ρεύµα του αερα, για νά γίνει µετρηση τής οπισθελκουόσας 
επιφανειακης τριβής καὶ δεύτερον κάθετα στό ρεύμα γιά νὰ µετρηθεί 
η αντίσταση ανα µονάδα επιφανείας ενος ομαλούὐ σωµατος (συνήθως 
βλήµατος], μὲ την ἴδια μετωπική επιφάνεια. 


Επίπεδο Συµµετρίας ως 
(Ρίθηπε οἱ θγηΠΡΙΙΥ, ΒΙάπ ἄε Θγπιπιείτίς, Ξγπιπαθεβοπς). 


Το κατακόρυφο επἰπεδο ποᾷ περιέχει τὸ διαμήκη αξονα του 
αεροπλάνου 


Ευθυγράμμισηῃ 


(Βἰᾳσ/πα)., 
Η διαδικασια κατα την οποία τοποθετειταιοριζοντια ένα αεροπλανο για 
νὰ ρυθμιστούν τὰ διάφορα οὐστήµατα του, 


Γωνία Ευθυγραµµισης 

(Βἰᾳσίπα). 

Π γωνία μεταξὺ τής χορδης της πτερυγας (η του οριζόντιου ουραίου 
πτερὠματος) καὶ του οριζοντα, όταν τὸ αεροπλανο βρίσκεται µε τὸν 
διαµήκη καὶ εγκάρσιο ἄξονα οριζοντιους. 


Ευστάθεια 

(5{α0ἱΗ1γ, Φί8 ΕΜ, 518 Ρ ΠΙ181). 

Η γενική ιδιότητα ενός αεροπλάνου ἡ βλήµαστος νά επιστρέφει σε µια 
κατασταση ισορροπίας όταν διαταραχθεί η πτήση του, ὅηλαδη νά 
εξασθενει καθε δημιουργούµενη ταλαντωση μὲ απωλεια βέβαια 
ενέργειας. Μία κίνηση εἶναι εωσταθης αν διαταραχθει καὶ επιστρέψει 
στήὴν αρχική της μορφή χωρίς να επιβληθει κανενας ελεγχος. Η 
ευσταθεια ποικίλλει στὰ διάφορα ύψη. λόγω τής σχετικής µεταβολῆς 
τὴς πυκνότητας τοῦ αέρα. 


Ευστάθεια ἀνεμοδείἰκτη 
(Μ/θαίπει |. οοκ 5ἱ8ΡΙΠΙΥ. 5ΙΡΙΠεΕ ἄε ἀἰτομειῖα. Μπαίαππε δια Ὀ [1]. 
Η ταση περιστροφΏῆς ενος αεροπλανου αναλογα µε τὸν άνεμο. η οποία 
καταλήγει σε ανοδικὲς - καθοδικες κινήσεις ἡ καὶ πορείακες 
μεταβολες 


Ευελιξία 

(Μαποεινετᾶβ](τψ. ΜαποειυνταβΗίε. Μαπον πετίαμὶᾳ Κεί!]. 

Η ανταπόκριση ενός αεροπλανου η κατευθυνοµενου βλήματὸς στις 
κδήσεις τῶν πηδαλίων του. 


Περιθώρια ελιγμού 
(Μαποευνει Μαιαίπς, Άπβγρες ες ΜΒΠΟΘΗΥΓΕΡ. ΜΑπόνοιταπαθ). 

Οι αποστασεις, παράλληλα προς τὴ µεση αεροδυναμική χαρδη. τοῦ! 
κέντρου βαρους απὀ τὸ σηµείο ελιγµοι! καὶ στις δύο περιπτώσεις. 
(χειριστήριο ελευθερο καὶ χειριστήριο ακἰνητο) 


ΠΤΗΣΗ ΣΕΓΙΤΕΜΒΡΙΟΣ - ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 1983 


------- 


τὸ ΜΗαασε 2000 εἶναι; τὸ πιο προηγμένο μαχητικὀ 
αεροσκάφος πολλαπλώὠν/αποστολῶὼν τής νέας γενιὰς ποὺ 
θά μπορούσε νὰ προστατεύσει τὸν ελληνικό χώρο. Τό 
Μίτασε 2000 εἶναι ἕνα Ἐ ρωταικα αεροσκάφος υψηλών 
αποδόσσων ειδικά σχεδιασμένο γιά νά καλύψει όλες τίς 
επιχειρησιακες ανάγκεςιστους ευρωπαϊκοὺς ομρανούς. 


.- σα 


ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΟ 
ΤΝΠΙΝΑ ΤΟΥ 


ΕΘΝΙΚΟΥ 


ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝΤΟΣ 


- 


Η Ελλάδα πρέπει νὰ δαπανήσει γιὰ τὴν ἁμυνά της. 
τὸ ΜΙταΦε 2000 αντισταθμίζει κι επιστρέφει τίς δαπἀ- 
γες αυτὲς μέ; 

9 Τήν εισαγωγή καί εγκατάσταση νξας καὶ προηγμέ- 
νης τεχνολογίας στήν Ελληνική Βιομηχανία. 

ο τὴν πραγματικη Επιστροφή οτήν Ελληνική Όικονο- 
µία κάθε µιας ὅραχμής πού θὰ διατεθεί γιὰ τήν αγορά 
των αεροσκαφων. 


ι-- / 


ΑΝΙΟΝ5 ΜΛΒΡΕΙ ΒΛΣΣΛύΙΤ- ΒΒΕΙΙΝΕΤ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 


